VERKEHR

Sture Leute, gerade StraBen“

SPIEGEL-Redakteurin Christiiand Kohl iiber Westdeutschlands Verkehrsunfall-Hauptstadt Osnabriick

Allein im vergangenen Jahr starben auf innerdrilichen
StraBen bundesweit mehr als 2500 Menschen. In kei-
ner anderen westdeutschen Stadt gab es, bezogen auf

er Prediger vorn auf der Kanzel

tragt keinen schwarzen Talar. Hans

Szypulski, 51, ist in seiner griinen
Uniform zum Gottesdienst in die evan-
gelisch schlicht gehaltene Petruskirche
gekommen, nur die Schirmmiitze hat
der Polizeihauptkommissar vorher abge-
nommen.

Die gut 300 Besucher, die in der Kir-
che im Osnabriicker Ortsteil Liistringen
versammelt sind, haben gerade das Hal-
leluja gesungen. Aufmerksam verfolgen
sie nun, was der Polizist im Priesterstand
zu sagen hat. Der verkiindet kein neues
Evangelium, auch aus der Heiligen
Schrift zitiert er nicht. Seine Bibel ist von
ganz anderer Art: blaBgriiner Deckel, in-
nen hektographierte Blitter im Format
DIN A4 - die Unfallstatistik von Osna-

- briick.

Nur ein paar niichterne Zahlen liest
der Polizeibeamte daraus vor, Zahlen,

* Am 19, April 1988 aufl der Iburger StraBe nach
dem Unfall von Stefan Walkenhorst.

die traurige Geschichten
erzihlen von Toten und
Verletzten auf den Stra-
Ben der siidwestnie-
dersiichsischen 150 000-
Einwohner-Stadt.  Vor
dér kurzen Ansprache
des Polizisten hat Pastor
Ulrich Schiirmann, 51,
mit seiner Gemeinde ge-
betet, ,.fiir das Leben, ge-
gen den Tod auf dem
Schlachtfeld Strafie”.
Hernach, als der Klingel-
beutel herumgeht, wird
nicht fiir eine kirchliche
Einrichtung gesammelt,
diesmal bittet Schiir-
mann um ,.eine Gabe fiir
das  Deutsche Rote
Kreuz“.

Pfarrer Schiirmann
hatte, wenige Tage vor
dem Protest-Gottes-
dienst im Frithjahr 1989,

Unfallschauplatz Osnabriick*: ,Stefan ist tol, wir werden es nie verstehen”

die Einwohnerzahl, so viele Opfer von Verkehrsunfdllien
-~ zumeist FuBganger, dltere Leute und Kinder — wie im
niedersdchsischen Osnabruck. Warum gerade dort?
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 wieder ein Kind beerdigen miissen. Die

beinahe zehnjihrige Yvonne Sollmann
war auf der schnellen AusfallstraBe, die
durch den Ortsteil Listringen in Rich-
tung Minden fiihrt, iberfahren worden.
42 Meter weit wurde das Kind durch die
Luft geschleudert. Sie war so ein ,klu-
ges, verstindiges“ Midchen gewesen,
sagt ihre Mutter, die 32jdhrige Manuela
Sollmann, noch immer fassungslos:
~Unser lieber, frecher Fifi.*

Auf dem wandhohen Stadtplan im
Osnabriicker Polizeirevier ist der Todes-
fall Yvonne nur ein zentimetergroBer
weiBer Stecknadelkopf mit gelbem
Fihnchen - einer unter vielen hundert
Knopfchen, mit denen, vom Blechscha-
den bis zur blutigen Tragddie, die Beam-
ten’ jedes Verkehrsungliick in unter-
schiedlichen Farben auf der sogenann-
ten Unfalltypen-Steckkarte markieren.

Die bunten Punkte dokumentieren ei-
ne Bilanz des Schreckens. Manche Stra-
e in dem Plan, zeigt Polizist Szypulski
grimmig, ist nur so ,,von Toten und Ver-
letzten gekennzeichnet“. Und seine Kol-
legen von der Verkehrsiiberwachung
miissen immer neue Nadeln in die Karte
stecken — kleinere fiir die Verletzten, gro-
Bere fiir Todesopfer.

Jeden Werktag kracht es im Schnitt
fast 20mal in der Stadt, die als nieder-
stichsischer Zipfel in westfilisches Ge-
biet hereinragt. Und wenn es kracht in
Osnabriick, dann werden, gemessen an
der Einwohnerzahi, hiufiger als irgend-
wo sonst in westdeutschen Stidten Men-
schen verletzt oder getdtet.

Bundesweite Statistiken belegen: Die
Provinzmetropole zwischen dem Ems-

- land und dem Teutoburger Wald, laut

Eigenwerbung . drittgroites  Wirt-
schaftszentrum Niedersachsens* und
wam Schnittpunkt* zweier Autobahnen
gelegen, ist nicht nur ,.eine sehr gefahrli-
che Stadt“, wie Verkehrsforscher Dieter
Apel, 37, vom Deutschen Institut fiir Ur-
banistik (Difu) in Berlin noch vorsichtig
formuliert, sondern nachgerade die Un-
failhauptstadt der Republik.

Ein Straennetz von 707 Kilometern
mit zehn Autobahnabfahrten und sieben
teils vierspurigen Zubringern, rund
100 000 Autos von Einheimischen, Ein-
kaufsbummlern und Pendlern, 5000 &f-
fentliche Parkplitze allein im engeren
City-Bereich, ganze zehn Zebrastreifen
auf 12 000 Hektar Stadtgebiet - ,.das ist
die reine Autofahrer-Stadt“, stellte Ver-
kehrsforscher Apel erschrocken fest, als
er Osnabriick im Rahmen einer Untersu-

.chung iiber die Unfallursachen in bun-

desdeutschen Stiidten* besuchte.

Hier verungliicken, fanden er und sei-
ne Kollegen Michael Lehmbrock und
Bernd Kolleck vom Difu heraus, relativ

* Dieter Apel, Bernd Kolleck, Michael Lehmbrock:
. Verkehrssicherheit im Stidtevergleich. Deutsches
Institut fir Urbanistik, Berlin; 248 Seiten; 32 Mark.
** Einwohner plus Pendler und Besucher.

zur  Werktagsbevblkerung**  dreimal
mehr Menschen als etwa im westfili-
schen Liidenscheid, und Schwerverletzte
gibt es doppelt so viele wie beispielswei-
se im rheinland-pfilzischen Mainz.

FuBginger leben in Osnabriick acht-
mal gefihrlicher als in der schwedischen
Stadt Uppsala; das Risiko fiir Radfah-
rer, mit dem Kopf iiber den Lenker zu
gehen, ist nach der Difu-Analyse drei-
mal gréBer als etwa in der hessischen
Universititsstadt Marburg. Kinder wer-
den mehr als doppelt so oft angefahren
wie in Erlangen. Alte Menschen verun-
gliicken zweimal so h#ufig wie in Gie-
Ben.

Nicht allein aus der Difu-Studie, in
der Osnabriick — nach Berlin — als Spit-
zenreiterin unter den unfalltrichtigsten
bundesdeutschen Stiidten rangiert, auch

niemals durch strukturelle Extravagan-
zen hervor - nur durch ausgepriigtes
Mittelmas.

Eben wegen dieser geradezu legendi-
ren Durchschnittlichkeit ist Osnabriick
schon seit den zwanziger Jahren ein
Mekka der Meinungsforscher: Waren
dort die Wihlerstimmen ausgezihit,
stand praktisch schon die Besetzung des
neuen Reichstages fest.

Auch spiter stimmte hier, wie kaum ir-
gendwo anders, der prozentuale Anteil
von Katholiken und Protestanten weit-
gehend mit dem Bundesschnitt iiberein,
der Proporz der Parteien und selbst die
Preise waren zumeist bundeskonform —
weshalb die Frankfurter Rundschau Os-
nabriick in den siebziger Jahren frech
zur langweiligsten Stadt Deutschlands*
erklirte. Spotter iibersetzen noch immer

OSNMABRUCK IMMER VORKN

In drei unterschiedlichen Erhebungen zéhlt Osnabriick als ein-
zige Stadt jeweils zu den drei unfalltréchtigsten Gemeinden

; _im StraBenverkshr pro Jahr Verun-  Im StraBenverkehr verungliickte
im StraBenverkehr Verunglickte glickte 1982 bis 1985 auf 10000  Kinder bis zu finf Jahren 1984 auf
1988 auf 10000 Einwohner; Sta- Einwohner und Einpendier;-

10000 Kinder ihrer Altersklasse;

tistisches Bundesamt Deutsches Institut fir Urbanistik  Unfallatlas / Daimler-Benz AG

1. Darmstadt 114{ | 1. Berlin I 79 1. Bremerhaven' 62

2. Koblenz [1o1] [ 2.0snabricx | 71 2. Koblenz | 60

3. Osnabriick |1m) 3. Hamburg [67 3. Osnabriick I 58

4. Heidelberg {s4 | |4 Bambery [ 85 4. Pirmasens | 57

5. Hamburg 92 §. Naumdnster l 64 §. Bremen I 56

6. Ingolstadt 9 | |5.ngolstact | 63 | [6.uomeck | 85

7. Hannover 89 7. Kiel 59 7. Bitburg 54

8. Offenbach 89 8. Minchen | 59 8. Bamberg | 51

9. Wirzburg 88 | |9.0denburg | 59 9. 51 Cloppanburg—@l
10. Kaiserslautem 88 | |W.0men |57 1. 50 Gelsenkimheﬂg

aus Aufstellungen des Statistischen Bun-
desamtes in Wiesbaden sowie einer von
Daimler-Benz in Auftrag gegebenen
bundesweiten Untersuchung von Unfil-
len mit Kleinkindern geht hervor: Die
Stadt ist ein Ungliickszentrum par excel-
lence (siehe Schaubilder diese Seite, Sei-
ten 114 und 120). ‘

Denn wihrend andere Kommunen in
diesen Erhebungen mal vorn, mal hinten
liegen, ist einzig Osnabriick stets unter
den schlimmsten dreien. DaB3 ausgerech-
net Osnabriick den Negativrekord. hiiit,
gibt Rétsel auf — deren Losung von bun-
desweitem Interesse ist, weil Riick-
schliisse auf Unfallursachen in anderen
Kommunen naheliegen.

Denn merkwiirdig: Gerade Osna-
briick, eine im 8. Jahrhundert von Karl
dem GroBen gegriindete katholische Bi-
schofsstadt, zugleich Sitz eines evangeli-
schen Superintendenten, stach bisher

das Kraftfahrzeug-Kennzeichen ,OS“
mit ,Ohne Symptome*.

Diese Deutung scheint hinfillig. Aber
warum gerade Osnabriick zur westdeut-
schen Unfallhauptstadt aufstieg, ist
nicht nur aus Sicht des fiir Verkehrsde-
likte zustdndigen Staatsanwalts Fried-
rich-Karl Schramm, 51, ,.ein Ph#nomen
und nicht erkldrbar®.

Spiilen die Einheimischen vielleicht
zuvie! Haseliinner Heydt-Korn mit Os-
nabriicker Aktien-Bréu herunter, bevor
sie das Steuer {ibernehmen? Schramm
verneint; als Unfallursache rangiere der
Alkohol ,.erst an dritter Stelle“. Und daB3
in den ,,0S"-Wagen etwa eine besonders
schlimme Spezies Autofahrer sitze, eine
brisante Paarung aus niedersdchsischem
Starrsinn und westfilischer Dickschéde-
ligkeit beispielsweise, will der Jurist
schon gar nicht glauben. Hierherum wer-
de auch nicht schiechter gefahren als an-
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Osnabriicker City-Verkehr: Radwege, die urpldtzlich verschwinden

derswo: ,dringelig, mit Ellbogeneinsatz
- eben typisch deutsch“.

Fest steht zumindest soviel: Es kracht
in Osnabriick zumeist auf immer densel-
ben Stralen. Mal geriit, im vergangenen
Dezember, eine betagte FuBgingerin
beim Uberqueren der vierspurigen Mar-
tinistraBe unter die Réder und stirbt.
Mal knallt, so im April letzten Jahres auf
der HansastraBe, einer ebenfalls stadt-
bekannten Rennbahn, ein linksabbie-
gender Lkw gegen eine Radlerin, die
ganz ordnungsgemiB auf dem Radweg
fuhr, und verletzt sie tddlich.

Auf 23 000 Unfille hat sich das in den
vergangenen vier Jahren summiert, bei-
nahe die Hilfte davon auf nur sechs
StraBenziigen. Der schlimme Trend ist
ungebrochen.

Bis Ende August 1989 hatte die Poli-
zei schon wieder rund 3700 Kollisionen
gezthlt, mit etwa 1000 Verletzten und
drei Todesopfern. Im vergangenen Jahr
waren 1500 Erwachsene und iiber 130
Kinder zum Teil schwer verletzt worden;
17 starben 1988 in der Bischofsstadt, die
der CDU-Fraktionschef im &rtlichen
Stadtrat, Christian Wulff, 30, noch im-
mer eine Kommune ,mit Lebensquali-
tdt“ nennt.

Da mag was dran sein: Immerhin hat
Osnabriick eine Oper, ein Theater und
verschiedene Museen, viele hiibsche
Fachwerkhiuser und ein Umland mit
sanften Hiigeln. Aber zumindest auf den
asphaltierten Flichen dieser ,unver-
wechselbaren Stadt* (Eigenwerbung) ist
es mit der Lebensqualitét nicht allzuweit
her.

Da wird, auf dem Heimweg von der
Schule, die zwdlifjdhrige Yvonne Heuer
an einer Bushaltestelle der Mindener
Strale von einem Auto erfaBlt. Zusam-

men mit acht Mitschillern wollte sie die
StraBe iiberqueren; sie fliegt 15 Meter
weit, liegt hernach wochenlang im Koma
und wird noch immer — zwGlf Monate
nach dem Ungliick — in einem Rehabili-
tationszentrum behandelt.

Auf dem Weg zur Kraftfahrzeug-Zu-
lassungsstelle wird der 20jéhrige Stefan
Walkenhorst auf der Iburger StraBe mit
seinem gerade erstandenen R 5 von ei-
nem Lkw buchstdblich plattgewalzt.
~Warum?* fragten, in grolen Lettern,
Freunde und Verwandte in der Todesan-
zeige: ,,Stefan ist tot. Wir werden es nie
verstehen.”

Liegt es an einer generell verfehlten
Verkehrsplanung? Oberbiirgermeisterin
Ursula Flick, 64, Christdemokratin und
einstmals Mitarbeiterin des spéteren
Bundeskanzlers Kurt Georg Kiesinger,
schaut drein, als verstehe sie die Frage
nicht recht. ,,Nein®, sagt sie, da sei nun
wirklich ,,nichts versdumt® worden.

Auch Staatsanwalt Schramm winkt ab.
Allerdings ist ihm neuerdings aufgefal-
len, daB ,der Geschwindigkeitsunfall*
in seinem Revier ,drastisch zugenom-
men* habe. Manche Straflenkreuzung in
Osnabriick sei ,,s0 ausgebremst wie ein
Flughafen-Rolifeld*“.

Gibt es also doch Indizien fiir tddliche
Stinden beim StraBenbau, der, wie Ha-
rald Keller, 31, Redakteur der Alterna-
tivzeitung Stadtblant glaubt, ,rasende
Riipel“ begiinstige? ,.Die gucken hier
nicht rechts, nicht links“, hat Keller, der
friither Taxi fuhr, beobachtet, ,.die heizen
auf Teufel komm raus.“ Und sein Kolle-
ge Andreas Bekemeier-Loddeke, 31, se-
kundiert: ,,Sture Leute, gerade Stralen -
das muB einfach schiefgehen.”

Wihrenddessen verlieren sich diejeni-
gen, die es eigentlich wissen miif3ten, bei
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der Ursachenforschung auf nebulbsem
Terrain. Eine ,,Verantwortungskrise des
einzelnen Verkehrsteilnehmers* beklagt
beispielsweise der CDU-Ratsherr Wulff.
Und Staatsanwalt Schramm hat, wenn
,schon Ubeltiter, dann eher Fahrlehrer
im Verdacht, die angeblich nicht mehr
richtig schulen: ,Ich seh’ die nur dane-
ben sitzen und rauchen.*

Oberbiirgermeisterin Flick, die, mit ei-
ner Stimme Mehrheit, vor vier Jahren
die Regie im Rat iibernahm, nachdem
ihr Vorginger wegen eines Verkehrsde-
liktes seinen Posten hatte riumen miis-
sen, betrachtet die Sache noch generel-
ler: ,,Der Verkehr in der Stadt habe ein-
fach — wer weif3, warum - ,,so unwahr-
scheinlich zugenommen®.

Die Fahrlehrer lassen die Schuld nicht
auf sich sitzen - und siedeln das Pro-
blem jenseits der Stadtgrenzen an: in
Bersenbriick und Bramsche, Wallen-
horst und Westerkappeln, jenen benach-
barten Gemeinden, aus denen tiglich
iiber 30 000 Pendler nach Osnabriick
strdmen. ,Die haben doch den Fiihrer-
schein in Orten gemacht“, weil Hans-
Hermann Dieckmann, 47, Vorsitzender
des Osnabriicker Fahrlehrerverbands,

»wo es gerade mal eine Ampel gibt“ -
wie sollen die sich ,,in der GroBstadt Os-
nabriick* zurechtfinden?

Die Griinen bohren schon tiefer. Ei-
nen geradezu unterirdischen Erkl4-
rungsversuch will ihr Ratsherr Horst Si-
mon, 43, zumindest ,nicht ausschlie-
Ben“: Wire es nicht moglich, fragt er,
daB in Osnabriick ,, Wasseradern, Ma-
gnetfelder* die Autofahrer vom Kurs ab-
lenken?

So weit, den Wiinschelrutenginger zu
bestellen, will der Griine nicht gehen.
IThm und seinen drei Ratskollegen er-
scheinen oberirdische Lésungsmoglich-
keiten kurzfristig dann doch wirkungs-
voller: Seit Jahren fordern sie ,die fli-
chendeckende Einrichtung von Tem-
po-30-Zonen“, mehr Anstrengungen,
um ,die Verkehrssicherheit fiir Kinder*
zu verbessern, und ein sicheres Radwe-
genetz — ohne sichtbaren Erfolg.

Denn im schmucken, 500 Jahre alten
Osnabriicker Rathaus, wo mit dem West-
falischen Frieden das Ende des Dreifig-
jahrigen Krieges besiegelt wurde, haben
die seit Jahrzehnten abwechselnd regie-
renden Christ- und Sozialdemokraten
nie etwas von verkehrspolitischer Abrii-

stung gehalten: Statt Rad-

R ——

~ wege und FuBgidngeram-

peln einzurichten, inve-

UNGALLSTADT |~ | stierten sie zumeist in den
OSNABRUCK StraBenbau - rund 350
O Verkehrsunalle mit Millionen Mark binnen
Fuligangerbeteiligung 1989 40 Jahren.

@ davon Kinder »~Wir haben“, rdumt

& Verkehrsunfdlle mit
Radfahrerbeteitigung 1989

4 davon Kinder

der sozialdemokratische
Stadtdirektor Heinz Heu-
mann, 64, heute ein,

~immer viel Geld aufge-
wendet, um die StraBen
schon zu asphaltieren und
schdn zu verbreitern.“
Jetzt ist die Kommune,
die ein Rad in ihrem
Stadtwappen fiihrt, hoch
verschuldet, und das Er-
gebnis ihrer Bemithungen
erweist sich als fatal: Ei-
ne ,autogerechte Stadt*
(Heumann) wollten die
Kommunalpolitiker  er-
richten — da ist sie nun.

Eine Stadt, in der
Rennbahnen fir Raser
die Wohnquartiere zer-
schneiden, schnelle Auto-
wege aus allen Himmels-
richtungen ins Zentrum
fiihren und in der ,,FuB3-
ginger Menschen zweiter
Klasse sind“, wie Jiirgen
Deiters, 50, Professor fiir
Wirtschaftsgeographie an
der Osnabriicker Univer-
sitdt, bitter feststellt.

Eine Stadt mit Todes-
meilen wie der beriichtig-
ten Iburger Strale, auf
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der allein im vergangenen Jahr 3 Men-
schen getdtet und 79 verletzt wurden. Wo
FuBginger wie die 58jihrige Ida Kreien-
brink unschlilssig am StraBenrand stehen
und nicht wissen, ob sie sich hinilberwa-
gen sollen, weil das so ,unheimlich
schwierig“ ist.

Wo die 56jihrige Ingrid BuB, im letz-
ten November, Minuten nachdem sie ih-

.re Wohnung an der Bremer StraBle verlas-

sen hat, von einem Auto iiberrollt wird.
»Sie wollte noch was besorgen®, sagt ihr
Mann, der Maskenbildner Walter BuB,
67, ,sie hatte doch Geburtstag.“

. Von den 17 Verkehrstoten des vorigen
Jahres waren elf zu FuB unterwegs gewe-
sen, zumeist dltere Leute und Kinder -
oft ganz in der Ndhe ihrer Wohnung.

Auch die kleine Yvonne erwischte es
direkt vor der Haustiir. Im Wohnzimmer
der Sollmanns, das zur Min-
dener StraBe hinaus liegt,
sind stindig die vorbeizi-
schenden Autos zu hdren.
Jahrelang hat Yvonne, die
in die fiinfte Klasse gekom-
men wire, jeden Morgen
die Fahrbahn iiberquert;
auf der anderen StraBensei-
te ist sie in den Schulbus ge-
stiegen. Am 21. Mérz, dem
Tag des Ungliicks, brauchte
sie das nicht: Es waren Fe-
rien.

VERKEHMHR

Unfallopfer Yvonne Solimann, Grab: ,Sie hat doch immer so aufgepaBt”

e e

Yvonne sei, so gab der Todesfahrer
spater zu Protokoll, plotzlich aus einem
Graben neben der Stra3e herausgesprun-
gen. Das will der Mutter nicht in den
Kopf: ,Sie hat doch immer so aufge-
pafit.“ Lingst ist der Ungliickswagen, ein
schwarzer BMW mit Spoiler und Breit-
wandreifen, wieder fahrbereit. Es war,
notierte die Polizei seinerzeit, nur ein
wleichter Sachschaden” entstanden.

Fiir die Beamten ist der Fall erledigt -
Yvonne gilt als ,, Unfallverursacher®. Da-
bei wird wohl nie zu kliren sein, was wirk-
lich am 21, Mérz geschah: Zeugen gibtes
nicht, Bremsspuren auch nicht.

Mit dem Todesfall Yvonne Sollmann
wird sich noch ein Gericht befassen. Die
Akte der Yvonne Heuer, die zwei Kilo-
meter stadteinwiirts auf derselben StraBe
verungliickt war, ist auch bei der Justiz
langst abgelegt. Essen, Trin-
N ken, Laufen, Sprechen -
»~wie einem Siugling“, be-
richtet die Mutter Brigitte
Heuer, 40, ,muBten wir ihr
alles wieder beibringen*.

Der Autofahrer kam mit
700 Mark GeldbuBle davon.
Die Mutter des Kindes ver-
lor ihre Arbeitsstelle, der
Vater weil noch nicht, wie
er die Behandlung bezahlen
soll — und beide kimpften
bisher vergebens fiir eine

~ Pegie)
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Unfallopfer Stefan Walkenhorst (0.), Unfallort: ,Schiachifeld StraBe”
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PC 12 HRCD 12" Color High-Resolution-
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-PC 2286 DD 3.495,- 4.395,- 4.795.-
PC 2286/40 HD 4.495,- 5.395.- 5.795.-
PC 2386/65 HD 7.495,- 8.395.- 8.795.-
Alle Preise sind unverbindliche Preisempfehlung.
[ PC 2286 ab DM 3.495- | [ PC 2386 ab DM 7.495- |

| Abb. zeigt: PC 2286/40 und PC 2386/65
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PC’s im modemen Design unter MS-
DOS, 05/2 und UNIX, VGA-Monitore,
Drucker und LAN-Netzwerke flr bis
zu 64 Arbeitsplatze.

Wo? Beim Amstrad-Fachhandel
selbstverstandlich.

AMSTRAD GmbH
Dreieichstral3e 8 - 6082 Mdrfelden




VERKLHR

FuBigdngerampel an der Ungliickshalte-
stelle, an der, sagt Vater Claus Heuer,
37, die Autos ,.stindig mit 80 bis 90 vor-
beidonnern“.

Verkehrte Welt: Obwohl es meistens
Schiiler oder &ltere Leute sind, Men-
schen also, die der Riicksicht bediirfen,"
werde von den FuBgingern, klagt Ver-
- kehrsforscher Deiters, ,,viel mehr Diszi-
plin verlangt als von Autofahrern“. Und
wenn es mal kracht, werden sie in der
Polizeistatistik schnell zum ,,Unfallver-
ursacher erklért.

Indessen sitzen in Osnabriick wie an-
derswo die Autofahrer in ihren Blechka-
rossen wie einst die Ritter in ihren Ril-
stungen, schenken den FuBgéngern, wie

Staatsanwalt Schramm beobachtet hat,
»sehr wenig Aufmerksamkeit* und er-
warten freie Bahn.

In der niederséchsischen Grenzstadt
haben sie genau, was sie brauchen:
~Viele Wege fithren nach Osnabriick®,
lockt die Stadtbroschiire — und was fiir
Wege. Von zwei Autobahnen mit dazu-
gehdrigen Autobahnkreuzen, die Os-
nabriick wie ein Pneu eng umschniiren,
kénnen die. Autofahrer Ober zumeist
vierspurig ausgebaute EinfallstraBen
stadteinwirts rasen, die wie Speichen
auf die City zulaufen — eine Stadt wie ein
Rad.

Und tatsidchlich: Sturmflutartig ergie-
Ben sich die bunten Blechlawinen in
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Richtung Zentrum, vor allem an den in
Osnabriick sogenannten ,,Westfalenta-
gen“, Fronleichnam etwa oder Allerhei-
ligen, wenn die Geschéfte im angrenzen-
den Nordrhein-Westfalen geschlossen
sind.

Dann droht schon mal der Verkehrsin-
farkt, und Franz Kiihl, 51, von der Ret-
tungsleitstelle der Feuerwehr appelliert
an die Einheimischen, ihre Wagen doch
bitte stehenzulassen. Derweil werden
die Auswiirtigen von einem computerge-
steuerten ,vorbildlichen Parkleitsystem*
(Heumann) geradezu magnetisch in die
City hineingezogen.

erall blinken griine und weiBe Birn-
chen vor blauem Grund, ,,Parken ohne
Probleme® lautet die Botschaft. Besu-
cher, und seien es auch noch so viele,
sind bei den Kaufleuten in der City im-
mer gern gesehen. Und weil ,der Gast
Konig ist* (Stadtbroschiire), haben die
Einzelhdndler mit stetem Druck auch
dafiir gesorgt, daB trotz der keineswegs
kleinlich bemessenen FuBgingerzone
mit ihren sieben Kilometern Wegen ,,der
Anmarsch nicht zu lang* wird. Die na-
hen Parkhduser, vom ADAC als ,,beson-
ders besucherfreundlich* ausgezeichnet,
warten bereits mit stimulierender Musik.

Im Gegensatz zu dem gelobten Park-
leitsystem ist Park and Ride in Osna-
briick praktisch nicht moglich: Die Stadt
hat es versdumt, sich rechtzeitig Grund-
stiicke in Cityrand-Lage zu sichern, des-
halb gibt’s dort keine Parkplétze. Und .
weil es an Parkméglichkeiten mangelt,
richten die Stadtwerke auch keine Bus-
haltestellen ein, berichtet Heumann:
»Das lohnt sich einfach nicht fiir die.“

Uberall ist splirbar, wie ,lieb und teu-
er* (Deiters) den Planern stets das Auto
war. Auf dem vierspurigen Ring, von
dem die AltstadtgdBchen eingeschlossen
sind, ist die Griinphase fiir FuBginger,
etwa an der Kreuzung Neuer Graben, so
knapp bemessen, daBl die 16 Meter bis
zum rettenden Biirgersteig in zehn Se-
kunden zuriickgelegt werden miissen.

Die Radwege sind zumeist nur umge-
widmete ,,Mehrzweckstreifen”, die oft-
mals zugeparkt werden, urpldtzlich auf-
tauchen und ebenso Gberraschend wie-
der verschwinden. Die einsamen Bus-
haltestellen in den Ortsteilen werden
hdchstens alle 20 Minuten mal von ei-
nem Stadtbus angesteuert.

In einer solchen Stadt scheinen alle
Anstrengungen, den Bus konkurrenzf4-
hig zu machen, zum Scheitern verurteilt.
Zwar hatten die Stadtwerke recht friih,
schon 1985, ein sogenanntes Umwelt-
Abo fiir ihre Kundschaft eingefiihrt.
Doch auch mit diesem Angebot - ,,Ganz
Osnabriick fiir 38 Mark* ~ gelang es ih-
nen nicht, ihr Defizit von derzeit elf Mil-
lionen Mark abzubremsen.

Immerhin seien ,zahireiche neue
Stammkunden gewonnen“ worden, be-
richtet Heino Schulz, 42, Vorstandsrefe-
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rent der Stadtwerke. S
Doch die wenigen Um- | Y
steiger wirkten, so Dei- S
ters, nur als ,, Tropfen auf A g

den heilen Stein“: Der “"“"‘L_.k

Trend zum Auto blieb |+ =
ungebrochen, deutlicher . "
noch als anderswo. )

In  Osnabriick, ‘wo
einstmals der legendire
Karmann Ghia, der Por-
sche fiir die kleinen Leu-
te, gebaut wurde und wo
in der Autofabrik Kar-
mann im Stadtteil Fled-
der téglich noch immer
310 Wagen, vom VW Sci-
rocco bis zum Golf Ca- g
brio, vom Band laufen,
gehort das Auto wie der
Kiihlschrank zur Grund-
ausstattung eines jeden +
Haushalts. Egal ob 8
oder 80 Jahre alt — stati-
stisch besitzt nahezu je-
der zweite Bewohner der
Stadt einen Wagen. In
Berlin dagegen ist nur etwa jeder dritte
motorisiert.

Entsprechend wenig wird in Osna-
briick der Stadtbus frequentiert. Gerade
rund 70 000 Fahrgiste beforderten die
Stadtwerke nach einer. Untersuchung
von Deiters im Jahr 1984 pro Tag, der-
weil wurden fast 240 000 Autofahrten
gezihlt. Und wihrend etwa in Mainz ein
Drittel der Biirger Busse und Bahnen
benutzen und 67 Prozent mit dem Auto
fahren, offenbart der ,modal split*
(Nutzungsverhiltnis von &ffentlichem
zu privatem Kraftverkehr) in Osnabriick
ein anderes Bild: Nur 23 Prozent steigen
auch mal in den Omnibus, bei weitem
die meisten (77 Prozent) fahren Auto.

Stetig hat sich dieses Verhiltnis wih-
rend der letzten Jahrzehnte in Osna-
briick zugunsten des Autos verschoben,
nach Ansicht von Verkehrskritiker Dei-
ters nicht zuletzt wegen der groBziigigen
»StraBenaus- und -umbaumaBnahmen®.
Denn die hitten statt zur ,besseren Be-
wiltigung® des Autoaufkommens stets
nur ,zur Anregung von immer mehr
Neuverkehr* gefiihrt. ,,Mehr Stralen
produzieren mehr Autofahrten“, sagt
der Professor, ,,da beiBt sich die Katze in
den Schwanz.*

FuBgingerfreundliche MaBnahmen
blieben derweil auf der Strecke. Ob im
Stadtteil Widukindland oder im Arbei-
terviertel Schinkel — seit Jahren machen
in Osnabriick Anwohnergruppen und
Biirgerinitiativen fir die Einrichtung
von mehr Tempo-30-Zonen mobil. Fiir
85 Wohngebiete wird eine Verkehrsberu-
higung gefordert, aber bisher gibt es sie
nur in 16 Quartieren.

»Bevor die bei uns was tun®, sagt der
Postbeamte Jorg Kuhlmann, 42, aus
dem Stadtteil Schinkel, ,,mufl schon was

Osnabriicker Stadtplaner Hans-Jiirgen Apel
Jrgendwer ist immer dagegen”

ganz Schlimmes passieren.” Der Vater
von drei Kindern setzt sich seit Mona-
ten mit anderen Eltern fiir ein Fahrver-
bot vor der Schinkeler Gesamtschule
ein, die tiglich von 2000 Schiilern be-
sucht wird. Zumindest die Kreuzung
vor dem Schuleingang miisse sicherer
werden. :

Eine dort installierte Ampel, die den
Kindern tagsiiber den gefahrenfreien
Ubergang suggeriert, wird ndmlich
nachmittags um vier abgeschaltet, ob-
gleich dann immer noch Kinder aus
den nahegelegenen Sporthallen kom-
men: ,,Die Stadtrite, die im Schinkel
wohnen*, meint Kuhlmann giftig,
~wollen wohl freie Fahrt haben, wenn
sie vom Dienst kommen.*

Nicht einmal ein Zebrastreifen wird
zum Schutz der Kinder genehmigt.
~Dabei“, sagt Postler Kuhimann,
~wilirden wir den ja noch selber aufma-
len, wenn die Stadt wirklich so knapp
mit Geld ist.“ Doch der geht es mehr
ums Prinzip: ,,Wir wollen da nicht eine
Einzelaktion starten“, verteidigt sich
der stidtische Verkehrsplaner Hans-Jiir-
gen Apel, 47; Abhilfe sei ,.im Zuge der
GesamtmaBinahme Tempo 30“ zu er-
warten — und das wird noch dauern.

Denn zur Zeit sitzt Apel in seiner
Amtsstube vor einem Problemberg, von
dem er gar nicht recht weiB, an welcher
Seite er beginnen soll, ihn abzutragen.
Pline und Papiere hiufen sich zu ho-
hen Stapeln,. Zeichnungen und Skizzen
hingen an der Wand. ,Als Biirger®,
sagt Apel deprimiert, ,freue ich mich
iiber jede Maf3nahme, die das Autofah-
ren erschwert.“ Doch im Dienst kann
er nicht so, wie er will: Was sich Apel
auch ausdenkt, .irgendwer hat immer
was dagegen“.

Beispiel FuBgingeriiberwege: Die Di-
fu-Forscher, die in Osnabriick ganze
zehn Zebrastreifen und 44 ampelbe-
wehrte Uberwege gezihlt hatten, stellten
fest, da} Stiidte mit mehr Zebrastreifen
— etwa Gottingen (70) oder Marburg
(56) — sehr viel sicherer fiir FuBginger
sind. Denn, so der Difu-Apel, je haufi-
ger die Schwarz-WeiB3-Querungen ,,auf-
tauchen*, desto eher wiirden sie von den
Autofahrern akzeptiert. Zebrastreifen
seien nicht nur eine Hilfe fiir FuBginger,
sondern auch ein ,gutes Instrument zur
Geschwindigkeitsreduzierung®.

So sieht es auch Apels Namensvetter
in der Osnabriicker Stadtverwaltung.
»Wir miissen hier umdenken®, sagt der
Abteilungsleiter, doch bisher seien alle
Bemiihungen um mehr Zebrastreifen an
einer allzu ,engen Auslegung“ von Lan-
desbestimmungen gescheitert, wonach

Berliner Unfallforscher Dieter Apel
LStraBen zurickbauen”

Zebrastreifen als zu unsicher gelten,
weil ,,zu wenig genutzt“.

Beispiel Todesmeilen: Die Difu-Ex-
perten fithren die hohen Unfaliraten
unmittelbar auf jene ,iiberdimensio-
niert* ausgebauten Hauptverkehrsadern
zuriick, die Osnabriicks Wohngebiete
zerschneiden. Ob Iburger StraBe oder
MartinistraBe, Hansa- oder Hannover-
sche StraBe — unfalltriichtig ist nach der
Difu-Analyse nicht nur die drei- und
vierspurige Auslegung der Trassen in-
mitten der Hiuserzeilen, sondern auch
der Umstand, daB auf diesen Rennbah-
nen allerorten links abgebogen werden
kann.

43 Prozent der Unfilie in Osnabriick,
errechneten die Difu-Leute, ereigneten
sich auf nur 27 StraBen-Kilometern.
Die ,hdheren Geschwindigkeiten“ auf
diesen Rennbahnen — auf der Iburger
ergab eine Radarmessung Tempo 100
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als Durchschnitts- und 144 km/h als
Spitzengeschwindigkeit — seien eine di-
rekte Ursache fiir ,,mehr und schwerere
Unfélle“. Dringend empfiehlt Difu-Ex-
perte Apel deshalb, diese ,furchtbar
breiten StraBen® sollten baldmdglichst
»zuriickgebaut werden*.

Aber da kann der Apel aus Osnabriick
wieder nur gequilt dreinschauen. Wie
war das denn neulich im Sommer, als
seine Pline bekannt wurden, die Marti-
nistraBe um eine Wagenbreite abzuspek-
ken? Prompt hatten sich lautstarke Pro-
testler gemeldet: Die ,unangenehmen
schmalen, engen Gassen*“, die nunmehr
geschaffen wiirden, gifteten Kaufleute
aus der Fullgdngerzone, vertrieben ih-
nen die Kundschaft. Nun sei, so die La-
denbesitzer pathetisch, der ,Lebensnerv
der City” in Gefahr.

»Was wir jetzt auch machen®, lamen-
tiert, in seinem Amtszimmer, auch der
Stadtdirektor Heumann, ,,Geschiftsleu-
te, Anlieger, ja einfach alle schimpfen.“
Dabei waren die angeblich so rabiaten
MaBnahmen nur auf Probe geplant:
Nicht fiir echte RiickbaumaBnahmen
hatten die Ratsherren Geld bewilligt,
nur fiir gelbe Farbe, um die Martinistra-
Be mit neuen Markierungen zu versehen.

Von den 13 Metern Breite sind den
Autofahrern dort jetzt tatsichlich 2,5
Meter abgekndpft worden - fiir Radler-
wege und FuBgiinger-Inseln, die, mit der
gelben Farbe aufgepinselt, nun gleich-
wohl stéindig von den Autos befahren
werden. Dagegen blieb es bei den — jetzt
nur ein biBchen schmaleren ~ vier Auto-
spuren. Alles in allem eine ,hilflose Ge-
ste“, findet Verkehrsforscher Deiters,
mit der ,die Raser* keineswegs ge-
bremst wiirden.

Ein weiterer Grund fiir die vielen Un-

fille in Osnabriick ist nach Ansicht der

Difu-Experten die ,,Aufsplitterung* der
Stadt in ,viele kleine Ortsteile“: Wenn
fast ein Dutzend eingemeindeter Dérfer
und Flecken rund um die Kernstadt ver-
streut liegen, ist es viel bequemer, Be-
hdrdengiinge und Besorgungen in der
City mal schnell mit dem Auto zu erledi-
gen, als lange auf den Stadtbus zu war-
ten. Fast zwangsldufig seien solche Ge-
genden, so die Difu-Forscher, von ,,stir-
kerer Autoorientierung“ gepriigt ~ da
kracht’s dann halt hiufiger.

Geriddert durch seine ,disperse Sied-
lungsstruktur* (Difu) ist Osnabriick al-
lerdings keineswegs allein. Diiren, Gie-
Ben, Ingolstadt — die ausgefransten
Stadtriinder vieler Mittelstidte sind ein
Produkt jahnehntelang ungebremster
Zersiedlung wie auch der Gebietsreform
in den siebziger Jahren.

‘Auch die anderen in Osnabriick fest-
gesteliten Gefahrenquellen, von fehlen-
den Fulgingerwegen bis zu den zu
schnellen StraBen, finden sich, mehr
oder weniger schlimm, in vielen anderen
bundesdeutschen Stddten - zumeist
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nselbst durch Planung herbeigefiihrt*,
wie die Difu-Experten wissen.

~Was uns passiert ist*, meint denn
auch der Osnabriicker Verkehrsplaner

Apel, .kann morgen einer anderen Stadt -

passieren.* Auch andernorts wiirden
sich, sagt Deiters voraus, die ,stiidtebau-
lichen Siinden* der siebziger Jahre noch
richen. So gesehen liegt die Durch-
schnittsstadt Osnabriick abermals nur
im Bundestrend — vielleicht hatten die
Verkehrsplaner hier blof3, mit norddeut-
scher Beharrlichkeit und Gradlinigkeit,
griindlichere Arbeit geleistet als anders-
wo.

Kein Zufall scheint es, daB ausgerech-
net Orte mit gut erhaltenem historischen
Altstadtkern wie Marburg oder Géttin-
gen in den Unfall-Statistiken am besten
abschneiden: Dort waren, durch weliche
gliicklichen Umstiinde auch immer, den
Stadtsanierern und StraBenbauern weni-
ger Freiheiten eingerdumt worden. In
Stidten wie Osnabriick hingegen wurde
Mitte der siebziger Jahre so kriiftig ge-
holzt, daB die FAZ seinerzeit in dem Sa-
nierungsergebnis die — nach dem Welt-
krieg — .,zweite Zerstrung von Osna-
briick* sah.

Um die Unfallgefahren in den Stidten
einzudimmen — allein 1988 starben bun-
desweit 2571 Menschen auf inner-
Ortlichen Strafien -, empfehlen Ver-
kehrsexperten denn auch durchweg eine
Riickbesinnung auf die Strukturen mit-
telalterlicher Stidte, wenn auch unter
neuen Aspekten.

Ziel miisse, so das Urbanistik- Instltut
eine ,kompakte Stadtform mit kurzen
Distanzen* sein: schmale Straflen mit
speziellen Busspuren, auf denen auch
Radlern . geniigend Platz eingerdumt
wird und wo Autos direkt auf der Fahr-
bahn parken sollen; Stidte, in denen
FuBginger, etwa durch Griinstreifen,
Uberquerungshilfen bekommen und wo
generell die ,fiir den Kraftfahrzeugver-
kehr bereitgestellten Flichen®, so Apel
und Lehmbrock, ,.auf ein Minimum re-
duziert" werden.

Von einer solchen Politik ist Osna-
briick noch weit entfernt. Zwar haben
die Ratsherren einen Verkehrsentwick-
lungsplan in Auftrag gegeben, in dessen
Rahmen nach Vor-Ort-Befragungen und
Verkehrszihlungen die heikelsten Ecken
der Stadt entschirft werden sollen.
Doch schon das Beispiel Martinistrae
zeigt, wie wenig die Stadtpolitiker in
Wahrheit zu tun gewillt sind.

Kritiker hatten gefordert, nur noch
zwei statt vier Spuren fiir Autofahrer be-
reitzustellen, dafiir aber eine fiir Busse
reservierte Fahrbahn sowie Uberque-
rungshilfen und ,Fluchtinseln® (Dei-
ters) fiir FuBgénger einzurichten. Doch
es blieb erst mal bei Farbkosmetik. Viel
mehr ist auch fiir die Iburger Strafle, die
schlimmste Todesmeile der Stadt, nicht
geplant, doch soll sie immerhin mit den

Hiuser wie Burgen » 5o wohnt Grof Aldo Rola « Der Sparuer Mariscal
Tessiner Umbau « Vilio Maiaparte « Polstermdbel « Holzarchitektur
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Pinselstrichen auf zwei Spuren zuriick-
gemalt werden. Erst wenn sich die Farb-
versuche ,bewidhren* (Apel-Osnabriick),
werden echte RiickbaumaBnahmen
iiberhaupt diskutiert.

Und wéhrend derzeit in anderen In-
nenstddten rigoros Parkraum eingespart
wird, sollen in Osnabriick zwei weitere
Parkhduser in die City gesetzt werden,
zusétziich zu den vorhandenen finf.

~Ein Irrsinn®, sagt Deiters. Stadtdi-

rektor Heumann hingegen erliutert:
»Wir wollen ja nur das UbermaB aus der
City heraushalten.“ Wiirde mehr getan,
kénnten, fiirchtet Heumann, durch
Stop-and-go-Verkehr genervte Kunden
womdglich aufs ,,Einkaufserlebnis* ver-
zichten. Dann wiren, schlimmer noch,
»die Parkh#user eine Fehlinvestition®.
. Diese Haltung hat ihre Ursachen:
Uber elf Prozent Arbeitslose, eine, so
Ratsherr Simon, ,absteigende Indu-
strie* und jenseits der Landesgrenze die
beiden potenten Konkurrentinnen Miin-
ster und Bielefeld — da mdchte sich
Osnabriick wenigstens als ,,Einkaufspa-
radies“ (Eigenwerbung) behaupten.

Zu welchem Preis? ,Jede Einschrin-
kung der Pkw-Erreichbarkeit der City*,
klagt Verkehrskritiker Deiters, ,,wird hier
schon als potentielle GeschiftseinbuBe
betrachtet.“ Die. Stadtwerke trauen sich
nicht einmal, Vorrangschaltungen an
den Ampeln und spezielle Spuren auf

den Fahrbahnen zu fordern. Das sei, -

sagt Stadtwerke-Referent Schulz, ,poli-
tisch nicht durchsetzbar®.

Auch die ,,Mehrheit im Rat* wiinsche
»keine grundlegende Verinderung® der
schlimmen Verkehrsverhiltnisse, meint
Deiters: ,,Keiner traut sich umzuden-
ken.*

Einmal hatte sich die Stadt ganz
schnell zu einer ,baulichen MaBnahme*
(Amtsjargon) durchgerungen: Im ver-
gangenen Jahr wurden auf einem 1500
Meter langen Stiick der Iburger Strafe
zwei Meter hohe Mittelleitplanken ein-
gezogen. Wenige Wochen zu-

kleinen Yvonne,

PSR A 3]

i z o
Pastor Schilrmann: ,Die StraBe blockieren, wenn Predigen nicht hilft”

dern an der Wand. Das hiibsche Jungen-
gesicht im zweiten Rahmen von rechts,
das war sein jiingster Sohn. Er ist,
18j4hrig, verungliickt, im vergangenen
Jahr,

Was eigentlich los sei, hatte der Pastor
wihrend des Protest-Gottesdienstes in
der Petruskirche gefragt, daB ,,in unserer
Gesellschaft PS-Protzerei, Aktienkurse
und Sozialprestige mehr gelten als
menschliches Leben*. Sei da nicht etwas
»~kaputt in unserem Kopf*?

Seit dem Friihjahr, seit dem Tod der
macht Schiirmann
Druck in Gesprichen mit Biirgerverei-
nen, Handwerksfunktiondren und Re-
gionalpolitikern. Es miisse endlich mehr
getan werden gegen diese ,,bose und ag-
gressive” Raserei. Notfalls will er gar vor
dem Pfarrhaus ,die Stralle blockieren,
wenn alles Predigen nicht hilft“.

Er wolle nicht mehr hinnehmen, sagt
er, daB er ,hinter weiBen Kindersiirgen
hergehen muB“. Er muB} einfach etwas

gegen dieses schreckliche Gefiihl der
Ohnmacht tun, der Ohnmacht gegen-
iiber ,,diesen StraBen, die Schlachtfelder
sind“, und der Ohnmacht gegen den
Verlust eines der liebsten Menschen, die
er kannte.

In ihrem Wohnzimmer sitzt die Mut-
ter von Yvonne und beiB3t sich auf die
Lippen, damit sie nicht weinen muf.
~Mama, ich m&chte noch mal schnell rii-
ber zu den Nachbarn®, hatte die Kleine
gebettelt, und die Mutter hatte nachge--
geben. Eine halbe Stunde spiter horte
sie pldtzlich ,zwei dumpfe Schlige* von
der Strafle her. Sie lief hinaus, sah ein
Kind am Straflenrand liegen und wuBite
gar nicht, daB es ihres war.

~Anni“, rief sie ihrer Nachbarin zu,
»~da ist ein Kind iiberfahren worden.*
Dann erst, beim Hinrennen und beim
zweiten Hinschauen erkannte sie, was
dieser orangefarbene Fleck zu bedeuten
hatte: Es war der Anorak von Yvonne -
orange mit schwarzen Rallyestreifen. <

vor war dort, nahe der Kreu-
zung Zum Himmelreich, die
22jihrige Susanne Miller in
den Tod gerast. Aus dem
StraBenstiick ist jetzt ,eine
Bobbahn* geworden, findet
Staatsanwalt Schramm: ,Ka-
nalisiert, aber nicht minder
gefdhrlich®“.

_Im Pfarrhaus drauBen im
Stadtteil Liistringen hat Pastor
Schiirmann ein paar Zeitungs-
notizen iiber Verkehrsunfille
aus der Region hervorge-
kramt. Darin sind — anonym -
lauter ehemalige Konfirman-
den und Jugendliche aus sei-
ner Gemeinde erwithnt: Alle
sind tot.

PRI, 1= T

T i
——_—

Dann zeigt der Pastor auf
die vier Bilder von seinen Kin-
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