AUTOMOBILE
Konig Hydrak

Citroén hat sein lange erwartetes neu-
es Oberklasse-Auto, den ,XM“, vorge-
zeigt. Sein technischer Clou: ein ,in-
telligentes hydraulisches Fahrwerk®,
elektronisch geregelt.

it den getarnten Prototypen fuhren

die Testingenieure drei Millionen
Kilometer. Dann lieBen sie den Bau der
Vorserien beginnen, doch aus der letzten
Vorserie wihlten sie voller Argwohn 100
Exemplare aus, die ,,rund um die Uhr* je-
weils 30 000 Kilometer tiber die Ver-
suchsbahn gejagt wurden. So kamen bis
Freitag letzter Woche nochmals drei Mil-
lionen Kilometer zusammen.

»Niemand kann ganz sicher sein, daB
nichts vergessen wurde®, erlfiuterte, fast
beschworend, Citroén-Vizeprasident Xa-
vier Karcher die ungew0hnliche Vorsor-
ge. Sie galteinem von treuer Stammkund-
schaft sehnlich erwarteten, seit Jahr und
Tag zum Gegenstand geheimniskréimeri-
scher Fachsimpeleien gemachten neuen
Citroén-Automobil, von dem die altehr-
wiirdige franzosische Firma nun endlich
die Hiillen fallen lieB.

Zum Vorschein kam ein 4,71 Meterlan-
* ges, windschnittiges Gefihrt mit schma-
len, breitgedriickten Scheinwerfern wie

ein Japan-Auto, einer sattelartig abge-

senkten Giirtellinie und nicht weniger
als funf Fensterscheiben an jeder Flan-
ke. Das also war ,unser. neuer
Imagetriger” (Karcher), dessen Markter-
folg in der Oberklasse nach Ansicht der
Citroén-Manager ,entscheidend sein
wird fiir den Erfolg Citroéns iberhaupt®.

Zaghaft nur, voller Zweifel, ob sie kiinf-
tig in der Spitzenklasse, eine halbe Num-

Neuer Citroén XM: Serenade flr funf Sensoren

mer gréBer als ihr bisheriges CX-Mo-
dell, konkurrieren sollten, hatten sich
die Citroén-Techniker an die Arbeit ge-
macht. Den Ausschlag gab eine groBan-
gelegte Befragung unter franzdsischen,
britischen, italienischen und deutschen
Automobilisten: Eine groBe Mehrheit
nannte hinter Mercedes-Benz und
BMW die Marke Citroén wenigstens an
dritter Stelle als der Oberklasse zugehd-

rig.

Da investierten die jahrelang finan- .

ziell schwer gebeutelten Manager unter
Hilfestellung ihrer Konzernmutter Peu-
geot umgerechnet iiber 2,3 Milliarden
Mark in das XM-Projekt. Finf quer ein-
gebaute Motoren stehen den Kiufern
zur Wah! - vom Turbo-Diesel (techni-
sche Novitit: doppelte EinlaBventile),
einem von vier Vierzylindern, bis zum
Sechszylinder-V-Motor. Citroén konnte
dabei auf ein bewihrtes Konzern-Trieb-
werk zuriickgreifen, das in modifizierter
Form 170 PS leistet und das neue Ge-
fahrt mit 222 km/h dahineilen {&ft.

Citroéns Aerodynamiker haben gro-
Ben Anteil, daB gleichwohl, wie das
Werk beteuert, ein sparsamer Verbrauch
zu erzielen ist: Sie gaben der Karosse
c,-Werte zwischen 0,28 und 0,30, je nach
Version, mit auf den Weg. Noch unbe-
kannt sind die laut Citro&n ,,gewil} deut-
lich iiber den CX-Modellen® liegenden
Kaufpreise (nach Schdtzungen: um
40 000 Mark), die erst im Mai verkiindet
werden, wenn der Verkauf beginnt.

Die gréfiten Hoffnungen, endlich wie-
der eine Art rollende Legende auf den
Markt zu bringen, setzen die Citroén-In-
genieure jedoch auf die firmentypische
Bauart ihres Fahrwerks.

Citroén-Fahrer der héheren Preisklas-
sen sind seit Jahrzehnten gewohnt, daf3
sie, statt etwa auf stihlemmen Spiralfe-
dern, vergleichsweise sanft auf hydro-
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Citrotn CX (1983}

Vorgdngermodelle des Citroén XM
Die Gottin kam in die Jahre

pneumatischen Radpolstern befordert
werden. Beim XM-Fahrwerk sind die
Techniker nun einen Riesenschritt wei-
tergegangen: ,,.Das Fahrzeug®, so erldu-
terte ein Citroén-Manager, ,.stellt sich
binnen Hundertstelsekunden automa-
tisch auf Fahrzustdnde ein, die der Fah-
rer gerade erst herbeifiihrt.*

Solch nachgerade hellseherisches Rea-
gieren ermoglicht eine neuartige Tech-
nologie, neben der manches pompds als
~denkendes Fahrwerk™ angepriesene
Achsgefiige aus Japan anmutet wie tech-
nischer Tinnef aus dem Bastlerregal. Ci-
tro€n kombinierte sein hydropneumati-
sches System mit einem Rechner, der bei
einer Serenade fir fiinf Sensoren den
Takt angibt: Unablissig melden die elek-
tronischen Fiihler, wie stark und wie
rasch der Fahrer am Lenkrad kurbelt,
wie kriftig er auf Gaspedal oder Bremse
tritt, wie schnell sich das Fahrzeug be-
wegt und wie sich die Karosserie neigt.

»Hydractive Federung* nennt Citroén
die Apparatur, deren Walten das Fahr-
werk gedankenschnell der Fahrbahn
anpaft. Sie bewirkt beispielsweise, so
Citroén, ,eine harte Fahrwerkabstim-
mung, bevor der Fahrer die Unzuling-



lichkeiten einer zu weichen Federung
{iberhaupt zu spiiren bekommt®.

Bei der Entwicklung ihres neuen Au-
tos richteten die Citroén-Manager be-
sonderes Augenmerk auf zwei Ubel, die
in den vergangenen Jahren mancherlei
Misere herbeigefiihrt hatten. Zum einen
achteten sie auf eine moderne, rentable
Fertigung; nachdem das Vorgéingermo-
dell CX durch produktionstechnisch be-
dingte Defekte VerdruBl bereitet hatte.
Die Bodengruppe des XM bildet quasi
einen Konzern-Baukasten — auch der
heranreifende neue groBe Peugeot soll,
mit herkdmmlicher Federung, auf die-
sem Fahrwerksrahmen rollen.

Ebenso bedeutsam ist der BeschluB3,
kiinftig viel rascher das Modell zu wech-
seln. Schon mehrfach standen die Front-
antriebspioniere in ihrer turbulenten Fir-
mengeschichte unter dem Zwang, fiir ein
iberaltertes Modell iberstlirzt einen
Nachfolger zu bringen. Unter den La-
sten hoher Kosten war Citroén schon
1935 vom Reifenkonzern Michelin {iber-
nommen worden, spéter in eine Fehl-
Ehe mit Fiat und 1974 in die Obhut Peu-
geots geraten. :

23 Jahre lang baute Citroén séinen
~11 CV¥, 17 Jahre den ,,15 Six* (das
»Gangsterauto®). Ihm folgte 1956 das
DS-Modell (,,Die Géttin“), 18 Jahre
lang im Programm, obwohl die hochbor-

‘dige Reisekalesche schon viel frither in

die Jahre gekommen war. -Der CX hat
nun auch schon 15 Jahre auf seinem
Rundriicken.

Der neue XM soll duBerstenfalls acht
Jahre lang fabriziert werden und yerbrei-
ten, was Citroén als ,franzdsische Le-
bensart“ umschreibt. Fondgéste haben
dabei nicht nur Raumkomfort, sondern
auch den Durchblick nach vorn. Sie sit-
zen leicht erh6ht. Unter der doppelten
Heckscheibe verbirgt sich ein variabel
nutzbarer Kofferraum mit Rekordfor-
mat. Und als héflichen Gag leisteten sich
die Citroén-Designer ein Zubehor, auf
das Mercedes-Benz Urheberrechte bean-
spruchen konnte: eine zusitzliche, dritte
Sonnenblende hinterm Rickspiegel.

Natiirlich haben die Citroén-Manager
genauestens- ausforschen lassen, wie
~der typische XM-Kdufer* beschaffen
sei. So einer, versteht sich, ist alles ande-
re als eine Schafsnase, nein, er ist ,,dyna-
misch®, ,weltoffen”, ,.erfolgsgewohnt,
dazu ,,gerne an der frischen Luft“. Dabei
hat er ,,ein betrichtliches Einkommen*,
liebt Gegensténde, ,.die ihn aufgrund ih-
rer Originalitdt ansprechen®.

So eine Charakterisierung pafit zum
Gliick auf viele, hitte wohl auch jenen le-
gendiren nordischen Konig Hydrak ein-
geschlossen, dessen Name vermuten lie-
Be, er sei Begriinder einer primitiven Ur-
form der hydractiven Federung gewesen.
Aber der war gar kein Techniker, nur der
Besitzer des wundersamen Schwertes
Tyrfing. Er liebte das 6ffentliche Rétsel-
raten (,,Gut ist, Skalde, dein Rétsel, und
das ist die Losung!®), bis seine eigenen
Knechte ihn totschlugen. L 2
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Mit
einem
Kick wird
: SAMBA zum
Drei-Sterne-Bett fiir
anspruchsvolie Géste.
Liegefidche ca. 100/195cm
oder 155/195¢cm

SAMBA
gibt threr
Wohnung neuen Chic.

ca. B. 100 oder 155, T 100, H. 80 cm

Mit einem Kick von "Sit” zu "Sleep”
und morgens wieder - KiCk - zurick.
So einfach. Und nicht kleinzukriegen.

in fiihrenden Mdbelhdusern und in allen Mébel-Kisten oder tiber d +h Studio
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