+Mit der unberiihrten Wildnis ist es vorbei*

SPIEGEL-Redakteur Hans Hoyng Uber den aussichtslosen Kampf gegen die Olpest vor der Kuste Alaskas

as 4th-Avenue-Kino an der Haupt-

geschiiftsstraBe von Anchorage,
ein Art-déco-Prachtbau in Qcker und
Orange, zeigt die ,,Abenteuer des Baron
Miinchhausen*. Zwei StraBenblocks
weiter, im Ballsaal des Captain Cook
Hotels, berichtet zur gleichen Zeit der
Chef der Exxon-Tankerflotte vor einem
Untersuchungsausschuf iiber die gigan-
tische Rettungsoperation seiner Firmaan
der Siidkiiste von Alaska.

Natiirlich, Frank larossi ist kein Lii-
genbaron. Fakten, nichts als Fakten hat
er parat, offenbar unerschiitterlich davon
iiberzeugt, daB jeder Schaden mit Einsatz
angemessener Mittel behoben werden
kann. Er glaubt wohl auch ernsthaft da-
ran, daB Exxon Alaska wieder so verlas-
sen werde, ,wie wir es vorgefunden ha-
ben“.

Und trotzdem: Wenn der Zeuge schil-
dert, wie er den Weltkonzern mobil
%emacht hat, um die Folgen der groBten

lkatastrophe der Vereinigten Staaten zu
beheben, wenn er die logistischen Wun-
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Reinigungstrupp am Prinz-William-Sund, Exxon-Tankerchef larossi: .Geld spielt keine Rolle*

dertaten preist, die der ,globale, inter-
funktionelle Exxon-Aktionsplan, 28
Binde stark” geleistet habe, dann klingt
er eben doch wie Miinchhausen.

Geld spiele keine Rolle, sagt larossi,
sich darum zu sorgen ,gehdrt nicht zu
den ersten fiinf Punkten auf meiner Prio-
rititenliste“. Rein zufillig, auf dem Weg
zu den Hearings erst, habe ihm einer sei-
ner Gehilfen eine Zig-Millionen-Summe
ins Ohr geraunt. Uber 100 seien das Ende
Mai gewesen, Mr. larossi hatkaum hinge-
hért — oder er tut jedenfalls so.

Vor Ort sind Tausende Arbeiter noch
immer mit dem Sdubern der Kisten be-
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schéftigt, wurden Hunderte von Booten
und Schiffen in die Schlacht geschickt,
das Ol einzuddmmen, aufzunehmen
und abzutransportieren. Dutzende von
Kleinflugzeugen und Hubschraubern
fliegen tagaus, tagein Patrouille, damit
jeder Schaden registriert und zur Behe-
bung vorgemerkt wird.

Kein Zweifel, vor der Siidkiiste Alas-
kas, im Prinz-William-Sund, an den
Felsenufern der Halbinsel Kenai und zu
beiden Seiten der StraBe von Shelikof
fithrt Mr. larossi einen Krieg, der heute,
dreieinhalb Monate nachdem die
~Exxon Valdez“ auf Bligh-Riff strande-
te, unvermindert anhilt.

800 Meilen Kiiste, eine Strecke von
Hamburg bis Norditalien, wurden ver-
schmutzt, und das Ungliick ist noch
nicht zu Ende.

Stirme treiben die Olablagerungen
von den Striinden wieder hoch und be-
schiadigen bislang verschonte Kisten-
streifen. Bis zum 15. September, hat-
te Exxon einst versprochen, sollte der
klebrige Dreck beseitigt sein. Daran
glaubt, den tiglichen, optimistischen
Frontberichten der Verursacherfirma
zum Trotz, niemand mehr.

In den Schaufenstern der Geschifte
von Valdez, Seward und Homer kleben



neben den Hinweisen auf Kreditkarten
Todesanzeigen: ,,In memoriam Prinz-
William-Sund“. In den_Malklassen der
Schulen werden die Olpestbilder der
Kinder so pessimistisch und diister, daB
Schulpsychologen  Gruppentherapien
einrichten. Umweltgruppen veranstalten
in den kleinen Ortschaften rund um den
Sund ein ,Requiem*“.

»50 was ist natiirlich nicht jedermanns
Sache“, sagt John Robinson, Abtei-
lungsleiter fiir gefahrliche Stoffe bei der
National Oceanic and Atmospheric
Administration. Robinson entscheidet
mit {iber die Priorititen bei den Siube-
rungsarbeiten. Er kennt die Kiiste wie
kaum ein zweiter. 1983 hat er alle Kii-
stenformationen katalogisiert und Ret-
tungsmaBnahmen fiir den Fall einer

Ipest empfohlen — so unerwartet, wie
die Olindustrie heute beteuert, kam das
Ungliick eben nicht.

Den Riesenaufwand, den Exxon vor
Alaska betreibt, hilt Robinson fiir ange-

Flugstunden. Gewil3, vieles werde sich
im Laufe der Jahre einrenken, und die
Fischer kdnne man entschidigen. Aber
wieder einmal ist ein bislang unberiihr-
tes Stiick Natur verschwunden: ,,Das
bleibt hier fiir immer ein mittelmifBig
verschmutzter Industriehafen.“

Viele Faktoren sorgen dafiir, dal die
Olpest vor Alaska den Menschen am Ort
linger zu schaffen macht als etwa die
Verschmutzung an den Kiisten der Bre-
tagne nach dem Untergang der ,Amoco
Cadiz®* 1978, obwohl damals fiinfmal
soviel Rohd! auslief. In einer gemiBig-
ten Zone wie dem Armelkanal volizog
sich der biologische und chemische
Abbau des Ols erheblich schneller als in
den kalten Gewissern des Golfs von
Alaska.

Vor allem Sand fehlt an der steinigen
Kiiste. Sand mischt sich in die Ol-Was-
ser-Emulsion, 4Bt den Mousse-Teppich
in kleine Teile aufbrechen und die Teer-
klumpen schneller absinken. Doch an

Bislang ist, biologisch gesehen, ledig-
lich der allererste Teil der Katastrophe
voriiber, die akute Vergiftung des Was-
sers. Plankton, Grundbaustein der
Nahrungskette, das in den ersten Tagen
in weiten Bereichen des Prinz-William-
Sunds vernichtet wurde, hat sich regene-
riert. Alle MeBwerte weisen nur noch
geringe, fiir Fische und Meeressdugetie-
re ungefdhrliche Mengen von Giftstof-
fen auf.

Voge! und Fischotter, die jetzt noch
sterben, trifft es unmittelbar an den
Strinden. Dort, wo die Olpest Muschel-
binke und Algen zerstort hat, werden
immer noch tote Vigel eingesammelt,
mehr als 20 000 Kadaver bislang. Das
sind wahrscheinlich nur etwa 20 Prozent
der tatsdchlich verendeten Tiere.

Adler und Biren, die sich von den
toten Tieren erndhren, kdnnten die
nichsten Opfer der 6Ipest werden.
Auch fiir den Nachwuchs der Seevogel
kann sich das Ungliick verheerend aus-

Verélter Vogelkadaver, verendete Seeotter am Prinz-William-Sund: 800 Meilen Klste verschmutzt

bracht. ,,Alles hilft, selbst wenn es nur
wenig hilft.“ Doch den groBten Teil der
Schiden werde woh! die Natur beseiti-
gen miissen — er ist da zuversichtlich.

Leute wie den gemessen urteilenden
Wissenschaftler Robinsoh nehmen in-
teressierte Stellen als Zeugen fiir ihre
Behauptung, daB die Olkatastrophe von
Alaska gar nicht die befiirchtete Dimen-
sion angenommen habe. Das Wirt-
schaftsmagazin ,,Fortune® etwa zitierte
ihn triumphierend mit der Aussage,
schon im Sommer werde fiir ein ungeiib-
tes Touristenauge kaum noch etwas zu
sehen sein.

Das ist, bestenfalls, nur die halbe
Wahrheit. Auch Robinson berichtet, wie
so viele, die beruflich mit dieser Kiiste
zu tun haben, iiber Trinen der Wut, die
ihm angesichts des Ungliicks kamen.
»Dieses Gebiet hier*, sagt er, ,,war unbe-
rihrte Wildnis. Egal, was passiert — das
ist vorbei.“

}Sr hat oft hier Urlaub gemacht; von
seinem Wohnort Seattle sind es nur drei
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den Gerdll- und Kieselstrdnden der
Buchten und Fjorde lagert sich das Ol
bis zu einem Meter Tiefe ab. Es bildet so
ein stindiges Reservoir, aus dem Flut
und Stiirme die Verschmutzung erneu-
ern - fiir Exxons Riumungscrews eine
Sisyphus-Aufgabe.

Wind und Wellen wirken da noch
besser als die Arbeiter der Olgesell-
schaft. An exponierten Felsufern haben
Stiirme und Wasser die Kusten bereits
gesdubert. Das hat vor allem die Seeld-
wen gerettet, die ihre Jungen im Juni mit
Vorliebe auf brandungsumtosten Klip-
pen zur Welt bringen.

Am schlimmsten sind die geschiitzten
Buchten betroffen, die etwa 40 bis 50
Prozent der beschiddigten Kiiste ausma-
chen. Auf verschmutzten Felsen, die
nicht regelm#Big von der Flut erreicht
werden, hat sich das Ol zu Teer und
Asphalt verhirtet. Wie lange das hilt?
»Wie lange hilt eine Garagenauffahrt?“
fragt der Olpest-Geologe Eric Gundlach
zuriick, den die Umweltschutzbehérde
von Alaska angeheuert hat.

wirken. Die Eier nehmen das Ol ver-
schmutzter Briiter durch die Schale auf.

Gerade noch rechtzeitig konnten die
schlimmsten Verschmutzungen auf den
Sundinseln Smith-, Green- und Seal-
Island beseitigt werden, bevor Ende Mai
die Seehunde dort ihre Jungen zur Welt
brachten.

Besonders schlimm hat es die Seeotter
getroffen. Der  Prinz-William-Sund
beherbergt die gréfite Population der
Welt, etwa 10000 Tiere. 2500 leben
vornehmlich in der am heftigsten ver-
schmutzten Westhilfte des Gewissers.
3000 sind entlang der Halbinsel Kenai,
5000 im Bereich der Insel Kodiak in
Gefahr. 875 tote Tiere wurden bislang
gefunden, auch hier nur ein Bruchteil
der tatsichlich verendeten.

Das elende Sterben der putzigen Pelz-
tiere macht die Anwohner des Sunds
keineswegs traurig. DaB fiir die aufwen-
dige Rettung eines o&lverschmutzten
Otters etwa 20 000 Dollar ausgegeben
werden, stoBt vielmehr auf blankes
Unverstidndnis. 875 Otter schaffen sie in
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Einholen von Olstoppwiilsten
Lachsgrlinde gesichert

einer guten Saison auch mit ihren Ge-
wehren. Als elf der gefiirchteten Mu-
schelfresser gesdubert und gesundge-

pflegt in den Sund entlassen werden,
sagt ein Fischer grimmig: , Das einzig
Gute daran ist, daf} die Killerwale nun
wieder mehr zu fressen haben.“

Unklar bleibt, wie die Lachssaison in
diesem Jahr ausfallen wird. Der schnel-
len Reaktion von Fischern und Lachs-
zuchtbesitzern ist es zu verdanken, daB
viele Zuchtplitze und Lachsstrome ent-
lang der Siidkiiste schon in den ersten
Tagen nach dem Unfall mit schwimmen-
den Wiilsten gegen das Ol gesichert
wurden.

Doch wihrend im Delta des Cooper
River der Beginn des offenbar unbeein-
trichtigten Lachsfangs mit Partys gefei-
ert wird, zogert die Fischereibehorde
den Saisonbeginn in der StraBle von
Shelikof immer wieder hinaus: Dort
sind bei Probefdngen viele verdlte Tiere
ins Netz gegangen.

Zwar trifft der Exxon-Scheck fiir die
Ausfille dieses Jahres prompt und ohne
biirokratische Umwege ein. Doch auf
diese Weise plotzlich zu Wohlfahrts-
empfingern zu werden ist fir viele Fi-
scher ein Schock, den sie nicht so schnell
verkraften.

Valdez, 350 Meilen Luftlinie von den
Olverschmutzten Kodiakstrdnden ent-
fernt, ist noch immer die Einsatzzentrale
im Kampf gegen die Olpest. Der Ort hat
auch schon friiher wiiste Zeiten erlebt.
Beim Pipeline-Bau in der zweiten Hilfte
der siebziger Jahre wohnten hier 14 000
Menschen in Baracken, Wohnwagen
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und Zelten. Wie viele Einwohner Valdez
heute hat, wei3 niemand so genau, 7000,
vielleicht auch 8000, jedenfalls mehr als
doppelt so viele wie vor dem Ungliick.

Die Katastophe hat Valdez einen neu-
en Boom beschert und die Arbeitslosig-
keit — vorher acht Prozent — beseitigt.
Biirgermeister John Devens fordert von
Exxon Millionen, um das Abwassersy-
stem des Ortes auszubauen, das dem
Dreck so vieler Menschen nicht mehr
gewachsen ist..

Alle Biirordume sind restlos vermietet.
Exxon hat sich im riesigen, bis dahin
groBtenteils leerstehenden Valdez Chiro-
practic Center eingemietet, genau gegen-
iiber vom Bottle Stop — einem der mittler-
weile weltberiihmten Schnapsldden der
Kieinstadt.

Die Forstbehtrde bezog in einem
neuen Shopping Center Quartier, das
Umweltschutzministerium von Alaska
iibernahm die Versammlungsriume des
Veteranenvereins. Nur die Coast Guard
und die Navy schafften ihre eigenen
Wohncontainer heran.

Mit den Sduberungstrupps und den
Arbeitsuchenden ist auch der Wilde
Westen zuriickgekehrt. Das Wochenblatt
»Valdez Vanguard“, das seine Existenz
durch eine penible Polizeiberichterstat-
tung sicherte, braucht heute eineinhalb
Seiten, um alle Straftaten aufzuzihlen.
Der Arger ist: Die Leute kennt niemand
mehr. Die Polizisten der Stadt haben
erstmals seit Jahren wieder mit bewaffne-
ten Verbrechern zu tun gehabt, die Ein-
wohner verschlieBen ihre Hiuser.

Am Egan Drive, der Hauptgeschiifts-
straBe im Ort, haben fliegende Hindier
ihre Sténde aufgeschlagen, und erstmals
weht auch die Siidstaatenflagge iiber
Alaska. .

Exxon heuert die Olbekdmpfer fir
16,69 Doliar die Stunde an. Das hat nach
Ansicht eines Polizisten ,alle Bars zwi-
schen Helena, Montana, und Fairbanks,
Alaska, leer gefegt®. Die Sache hat nur
einen Haken: Alaska-hat sich ausbedun-
gen, dal3 6rtliche Arbeitsuchende zuerst
beriicksichtigt werden. Deshalb miissen
heute in den Coffee shops die Omas be-
dienen. Die Restaurants suchen schon
fastverzweifelt Koche, in den Liden fehlt
es an Verkaufspersonal. Alie Stellen, die
weniger bieten als Exxon, bleiben unbe-
setzt.

Aber gegeniiber vom Arbeitsamt,
neben dem Rettungscenter fiir Seeotter
und Seevogel, leben Jobsucher aus den
~unteren 48“ Staaten der USA wochen-
lang in ihren Autos. In den Kirchen wird
zu Lebensmittelspenden fiir diejenigen
aufgerufen, die mit ihrem letzten Geld
hierhergekommen sind und keinen Job
bekamen.

Das Chaos wird noch eine Weile anhal-
ten — es entspricht dem Chaos bei den
Rettungsarbeiten.

Staatliche und private Szenarien fiir die
Beseitigung von Ol an Kiisten beschrei-
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. Seeotter-Rettungsstation in Valdez: 20 000 Dollar je Tier

ben die Aufgabe ebenso einfach wie
logisch. Zunidchst wird festgelegt, in
welcher Reihenfolge die beschidigten
Ufer gesdubert werden, dann untersu-
chen Archiologen die betroffenen
Buchten, um festzustellen, ob Artefakte
indianischer Ureinwohner beschédigt
werden konnten.

Je nach Verschmutzungsgrad und
Okologischer Empfindlichkeit spiilen
die Rettungsleute die Kiisten dann
»s0ft“, mit kaltem Wasser und gerin-
gem Druck, ab oder ,hard“, mit hei-
Bem Wasser und hohem Druck. Das
abflieBende Ol soll vor der Kiiste ein-
geddmmt und abgesaugt werden.

Soweit die Theorie. Kiihl stellt die
amerikanische Umweltbehérde EPA in
einer ersten Bestandsaufnahme der
Reinigungsarbeiten fest, daBl ,dieses
Teamkonzept anscheinend zusammen-
gebrochen ist“. Streitereien zwischen
den Beteiligten seien vermutlich der
Grund ,fiir mangelnde Kommunika-
tion und das Versagen der Aufriumar-
beiten®.

Im Versammlungsraum des Vetera-
nenvereins ,,American Legion* treffen
sich jeden Abend die Hauptbeteiligten
von Exxon mit den Bundes- und
Staatsbehtrden zur Besprechung. Der
Ton ist geddmpft. Da Journalisten in
der Regel nicht zugelassen sind, brau-
- chen auch keine Schaukdmpfe ausge-
tragen zu werden. Trotzdem entwickeln
sich die schdnsten biirokratischen Ri-
tuale.

Stellt Exxon etwa an einem Montag
fest, die Firma habe nunmehr 650
Schiffe und Boote zu Tagesmieten

zwischen 500 und 3000 Dollar im Ein-.

satz, berichtet am Dienstag das Um-
weltamt von Alaska, ihre Luftkontrolle
habe ergeben, daB mindestens 200

Boote offensichtlich untitig vor der -

Kiiste diimpeln.
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Am Mittwoch revanchiert sich dann
Exxon mit der Beschwerde, staatliche
Stellen dridngten zu heftig auf Tempo,
das gefihrde das Leben des Riumungs-
personals, ein Schiff sei bereits gesun-
ken. Bei gefahrlichem Mandvrieren an
der felsigen Kiiste komme es zu zwei
Unfillen pro Woche.

Am Donnerstag bringt dann das
Arbeitsschutzamt alle anderen Beteilig-
ten zur Verzweiflung: Zundchst einmal
miisse sichergestellt werden, dal Riu-
mungsarbeiter nicht mit Slverschmutz-
ten Fingern ihren Lunch einnehmen
oder Zigaretten rauchen.

Unendlich viel Zeit geht mit Defini-
tionsfragen verloren. Die Festlegung der
Schiden wird bei der unweigerlich

kommenden ProzeBflut gerichtsrelevant

sein. So weigert sich Exxon anzuerken-
nen, daB mehr als 300 Meilen Kiiste
verschmutzt sind. Alaska-Behérden
wollen im Gegenzug nicht glauben, dall
einzelne Kiistenstreifen bereits ,,gesiu-
bert* seien. Man konne allenfalls davon
reden, daf} einige Buchten ,behandelt*
worden seien, behauptet Umweltmini-
ster Dennis Kelso.

Weniger als drei Monate bleiben den
Siuberungsmannschaften, bis Mitte
September der einbrechende Winter
weitere Arbeiten fast unméglich macht.
Weil das Abspritzen der Felsen so wenig
bewirkt, wird zunehmend mit hirteren
Methoden gearbeitet.

Ein Versuch, die Ufer mit chemischen
Dispersionsmitteln zu behandeln, ist
fehigeschlagen. Nun werden ° ver-
schmutzte Strdnde zuweilen schlichtweg
abgerdumt.

Anfang Juni unternahm die EPA auf
einem besonders stark verschmutzten
Strand ‘der Insel Knight den ersten
GroBversuch, den biologischen Abbau
der Olpest zu beschleunigen. Phosphat-
haltige Mittel sollen eine Nahrldsung fiir
Bakterien schaffen, die das Ol zersetzen.
Es wird Monate dauern, bis sich Erfolg
oder MiBerfolg abzeichnen. Wissen-
schaftler befiirchten, die Phosphate
kdnnten eine Algenpest hervorrufen.

Vor Untersuchungsausschiissen und
mit Eingaben bei Gerichten hat unter-
dessen ein Kampf begonnen, der von
allen Beteiligten erbitterter gefiihrt wird
als die Schlacht gegen das Ol. Es geht
um die Ausgangspositionen filr die
kommende Prozef3lawine.

Wortfiihrer gegen Exxon ist .das
Umweltministerium von Alaska. Das
soll davon ablenken, wie eng bis zum
schwarzen Karfreitag die guten Bezie-
hungen zwischen Politikern und Olindu-
strie waren.




Die Oleinnahmen machten es mdg-
lich, daB Alaskas Regierung auf Ein-
kommen- und Verkaufssteuern verzich-
ten konnte. Statt dessen schickt der
Gouverneur jedem Biirger jahrlich einen
Scheck tiber zuletzt beinahe 900 Dollar
— Traum eines jeden Politikers, der sich
zur Wahl stellen muB. Im Gegenzug
hatte etwa das Umweltamt die unange-
nehme Aufgabe, Antrige der Olindu-
strie zu billigen, die ihren Sicherheitsauf-
wand verringern wollte.

Besonders peinlich: Noch im vergan-
genen Jahr unterzeichneten die staatli-
chen Umweltschiitzer einen MaBnah-
menkatalog der Alyeska, des Konsorti-
ums der Trans-Alaska-Pipeline, fiir ein
etwaiges Tankerungliick, das nun dem
der ,Exxon Valdez* bis in Einzelheiten
ahnelte. Doch die Katastrophe im Prinz-
William-Sund machte deutlich, dal die

dazu, die meisten Schadenersatzklagen
in Hohe von iiber 200 Millionen Dol-
lar abzuweisen,

Die gerichtliche Aufarbeitung der

. Olkatastrophe wird noch zusitzlich

durch schier unglaubliche Schlamperei-
en erschwert: Tausende von elektro-
nisch gespeicherten Dokumenten iiber
die Havarie der ,Exxon Valdez* wur-
den von Technikern der Olgesellschaft
geldscht.

RoutinemiBig werden alle elektroni-
schen Aufzeichnungen des Unterneh-
mens nach einem Monat aus dem
Computer geworfen — sofern sie nicht
ausdriicklich gesperrt sind. Diese Auf-
zeichnungen nun, deren Aufbewahrung
ein US-Bundesgericht angeordnet hat-
te, ,waren nicht datiert und trugen
auch nicht den Hinweis ,Nicht vernich-
ten‘, wie es hitte sein miissen®, sagte

Abschleppen der ,Exxon Valdez“: Gewaltsame Manover

auf Papier erfolgreiche Bekdimpfung der
Olpest eine Illusion war.

Zudem galt es als unpatriotisch, iiber-
haupt mit einem Desaster zu rechnen:
Die Behorde akzeptierte die Alyeska-
Behauptung, daf3 ein Ungliick ,,hdchst
unwahrscheinlich® sei, unter anderem,
weil ,die meisten Tanker unter US-Flag-

ge registriert sind und von amtlich zuge--

lassenen Kapitdnen und Lotsen gefiihrt
werden®.

Exxon wiederum versucht zu belegen,
daB die Coast Guard am Ausmaf} der
Katastrophe schuld sei: Kiistenwachtbe-
amte hétten in den ersten beiden Tagen
den Einsatz von Dispersionsmitteln
verhindert.

Mit einem &hnlichen Argument hatte
der Olmulti Amoco nach der Katastro-
phe vor der Bretagne erfolgreich gear-
beitet. Damals bewog der Hinweis auf
das angebliche Versagen der franzosi-
schen Marine ein Gericht in Chicago
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ein leitender Exxon-Angestellter, der
inzwischen entlassen wurde.

Die EDV-Techniker hatten angeblich
gar nicht gemerkt, daB es sich um Auf-

- zeichnungen {iber das Ungliick handel-

te. Es sei, meinte der Exxon-Mann,
nahezu unmdglich herauszufinden, wie
viele und welche Dateien so vernichtet
worden seien.

Am leichtesten féllt es fast allen, die
Schuld an der Katastrophe allein dem
Tankerkapitidn Joseph Hazelwood anzu-
lasten. Chuck O’Donnell, Leiter der
Terminal-Operationen am  Olhafen,
schwdrt: ,,So wahr mir Gott helfe, nie-
mand hat damit rechnen kénnen, daB
dieser Kerl sein Schiff da aufs Riff
setzt.* Erst nach knapp zwei Wochen
konnte der Havarist wieder flottgemacht
und zur Reparatur Richtung Kalifornien
geschleppt werden.

Natiirlich kannte Exxon das Alkohol-
problem des inzwischen gefeuerten

Kapitidns. In den Personalakten der
Firma war festgehalten, daB der ,tech-
nisch hervorragende Schiffsfiihrer” zu
»~Depressionen neigt* und schlecht mit
Untergebenen umgehen kann. In einer
Gesamtbewertung der Exxon-Kapitine
konnte Hazelwood nicht einmal Durch-
schnitt erreichen. Einer seiner Vorgesetz-
ten empfahl ihn fiir den Innendienst.

Warum der depressive Fahrensmann
trotzdem das Kommando ausgerechnet
iiber das erst zwei Jahre alte Flaggschiff
der Exxon-Flotte erhielt, hat bislang
noch niemand erkldren kénnen.

Der Ungliicksschiffer, der sich vor
einem Gericht verantworten muf, ist in
den USA mittlerweile zur nationalen
Witzfigur geworden. Wenn er zwischen
dem Gerichtsort .Achorage und seiner
Heimatstadt New York hin- und her-
fliegt, wird er von Mitreisenden gehéin-

Kapitdan Hazelwood )
Depressiver Fahrensmann

selt, mit Alkohol versorgt oder auf Ur-
laubsvideos gebannt. '
Eine einleuchtende Erkldrung, warum
er eine halbe Stunde vor dem Unfall das
Schiff per Autopilot auf den verhéngnis-
vollen Kurs schickte, die Briicke verlie3
und das Kommando seinem dritten
Offizier liberlieB3, der gar kein Patent fiir
den Prinz-William-Sund hat, kann nicht
einmal sein Rechtsanwalt abgeben.

In den Kneipen von Valdez wird heute
erzihlt, daB Hazelwood in der Un-
gliicksnacht bewuf3t oder unbewufit ver-
sucht habe, die Katastrophe noch
schrecklicher zu machen, zuerst durch .
sein Bemiihen, das schwerbeschédigte
Schiff mit gewaltsamen Mandévern zu
befreien ~ nach Ansicht der Kiisten-
wacht ein sicheres Mittel, den Tanker
zum Kentern zu bringen.

Spiter stand er stundenlang auf der
Briicke und rauchte, wihrend um ihn
herum das Ol an den Tankerwinden
hochquoll und leicht entziindliche
Dimpfe freisetzte.

Als am Karfreitagmorgen um drei Uhr
der Kiistenwachtoﬁ'nzier Mark Delozier
am Havaristen festmachte und das
Schiff betrat, fragte er Hazelwood leicht-
hin, so wie man eben ein Gesprich be-
ginnt: ,,Wo ist das Problem?*

~Das steht vor lhnen“, antwortete
Hazelwood diister. 4
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