SPIEGEL: Einige lhrer Parteifreunde
sagen, Sie hitten vordergriindige Kon-
zessionen an den alternativen Koali-
tionspartner gemacht, und fordern von
Ihnen eine Nachbesserung Ihrer Verfi-
gung.

PATZOLD: Erst einmal: Die neue
Weisung stellt nicht mehr und nicht
weniger dar als die administrative Um-
setzung der Koalitionsvereinbarungen.
In der Sache will auch bei uns niemand
etwas dndern. Die gegenwirtig diskutier-
te Weisung ist nur eine partielle Uber-
leitregelung zu einem in Kiirze folgen-
den, ginzlich neuen Auslidndererla3.
Dabei kann einzelnes, was jetzt bewuft
miBverstanden wird, so formuliert wer-
den, daB solche MiBlverstindnisse aus-
geschlossen sind.

SPIEGEL: In welchen Punkten wol-
len Sie denn etwas richtigstellen?

PATZOLD: Seien Sie ganz sicher:
Inhaltlich und grundsiétzlich wird iiber-
haupt nichts geéndert.

SPIEGEL: Christdemokraten und
Republikaner werfen Ihnen vor, Sie
wollten Berlin nun ,flir fast alle Regio-
nen der Welt zum Einwanderungsland*
machen.

PATZOLD: Berlin will und vertrigt
nicht, daB3 noch mehr Menschen hierher-
kommen. Aber die, die schon ldnger hier
sind, sollen menschenwiirdig leben
kdnnen.

SPIEGEL: Wahrscheinlich werden
durch Thre Regelung die sozialen Span-
nungen in der Stadt noch zusitzlich
verschirft. Die Opposition befiirchtet
einen ,Verdringungswettbewerb* zu
Lasten sozial schwacher Berliner.

PATZOLD: WNochmals, die Men-
schen, um die es geht, waren ja auch
bisher faktisch hier, und zwar aufgrund
der ,Altfaliregelung” des fritheren Se-
nats, der ihnen zwar das Hierbleiben
ermoglichte, aber in absolut ungesicher-
ter Stellung. Sie konnten nur ,herumlun-
gern“, mit all den daraus folgenden
Gefidhrdungen fiir die Sicherheit der
Stadt. Jede andere Darstellung ist un-
christliche Panikmache.

SPIEGEL: In Berlin lebende Aus-
und Ubersiedler beklagen es als unge-
recht, daB kriminell gewordene Asylbe-
werber bleiben diirfen, sie selbst aber
schon jetzt wegen Uberfiillung der Stadt
nach  Westdeutschland  ausweichen
miissen.

PATZOLD: Im Ergebnis werden nicht
mehr ehemalige Straftiter in Berlin blei-
ben als bisher. Und die anderen Auslin-
der, um die es jetzt geht, haben eh hier
gelebt und hitten weiterhin hier ihr
Dasein fristen kénnen. Bei den Aus-
und Ubersiedlern dagegen, die neu hier-
herkommen wollen, kann es nicht so
bleiben, daB Berlin, das nur ein DreiBig-
stel der Bevolkerung der Bundesrepu-
blik stellt, ein Zehntel dieser Menschen
aufnehmen muB, also praktisch das drei-
fache UbermaB.
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ADAC
Der Auto-Darf-Alles-Club

Weil der ADAC gegen Tempo 100
opponiert, rufen prominente Kritiker
zum Austritt auf. NutznieBer sind al-
ternative Verkehrsclubs.

m trauten Gesprich vereint, entdeck-
ten der Graphiker Klaus Staeck, 51,
und der Schriftsteller Giinter GraB, 61,
einen gemeinsamen Makel in ihrer Bio-
graphie - die Mitgliedschaft im ADAC.

Lingst ist den beiden Vereinsmidnnern
ihr Club suspekt, der mit mehr als neun
Millionen Mitgliedern sowie einem
Geflecht aus Dienstleistungen, Versiche-
rungen und Zubehorhandel zu einem

ADAC-Aussteiger Graf3
.Gemeingefdhrliche Raserei®

einfluBreichen Mischkonzern mit ver-
kehrspolitischem Richtlinien-Anspruch
herangewachsen ist.

GraB3 und Staeck beschlossen letzten
Monat, aus dem ADAC auszutreten und
ihre Entscheidung an die groBe Glocke
zu hingen.

Mit einer Annonce unter dem Titel
+ADAC Ade“, die von 20 meist linksli-
beralen Bundesbiirgern unterschrieben
war, werfen sie dem Club vor, er fordere
~umwelitfeindliches Verhalten*, ,ge-
meingefdhrliche Raserei“ und ,MiB-
brauch des Wortes Freiheit“. Volvo-

- Fahrer Staeck: ,,Mir kénnen Menschen

nur leid tun, die ihre Freiheit iiber Stun-
denkilometer definieren.“

AnlaB fir die Offensive gegen den
gelben Riesen war der rabiate Stil, in
dem der ADAC neuerdings den ver-
kehrspolitischen Projekten des rot-grii-
nen Senats von Berlin zusetzt.

Vor allem ADAC-Aktionen gegen
Tempo 100 auf der Stadtautobahn
kamen bei vielen SPD- und AL-Sympa-
thisanten als ,,Hetztiraden* (Verkehrsse-
nator Horst Wagner) an. Die alternative

»lageszeitung“ zog wortgewaltig gegen
die ,,Rallyestreifen-Fraktion* im ADAC
zu Felde und wiinschte die ,,Beton- und
Bleifullriege* aus Miinchen dorthin,
»wo Blech und Blinker ruhen - auf den
Autofriedhof*. Selbst der betuliche
» Tagesspiegel* machte Front gegen die
~Automacke* der ,radikalen verkehrs-
politischen Minderheit* in Gelb.

Die Aktion von Staeck und GraB fand
rasch Widerhall. Allein in Berlin traten
2000 Biirger aus dem Club aus, zur
Freude der Alternativen Liste, die dem
1000. ADAC-Flichtling das Buch
~Eisenbahn und Autowahn“ verehrte
und ,bei jedem vollen Tausender ein
weiteres Prdsent“ versprach.

Der ADAC reagiert nach auBen hin
gelassen auf die Austrittswelle: ,,Das ist
kein Prozentsatz, das ist ein Promille-
satz“, beschwichtigt Berlins Gauvorsit-
zender Wolf Wegener; allein im Juni
wuchs die Mitgliederzahl, bundesweit,
um 46 000. Gleichwohl kommen ,der
Berliner Avusknall® (so ein hessischer
Club-Sprecher) sowie die Offentliche
Schelte durch linke Prominenz den
Vereinsoberen hichst ungelegen.

Seit einiger Zeit bemiiht sich die Ver-
bandsspitze, dem gestiecgenen Oko-
BewuBtsein vieler Mitglieder Rechnung
zu tragen. So hat der Club sich von den
wilden Vollgas-Kampagnen friiherer
Zeiten (,,Freie Fahrt fiir freie Birger*)

ADAC-Aussteiger Staeck
.MiBbrauch des Wortes Freiheit®

vorsichtig distanziert. Mittlerweile ver-
ficht der ADAC sogar den Katalysator
und willigt in einst verschrieene Modelle
zur Verkehrsberuhigung ein.

In Hamburg zieht der 8rtliche Club
regelmiBig mit dem offentlichen Ver-
kehrsverbund ,an einem Strang®, wie
stidtische Verkehrsplaner rithmen, in
Hessen halten die kampferprobten
Lobbyisten des ADAC sich nach eige-
nem Bekunden neuerdings ,,verkehrspo-
litisch ziemlich bedeckt*.

Daher hat der Berliner ADAC-Able-
ger mit seiner Kampagne gegen die



-

Protest-Stau gegen Tempo 100 in Berlin: ,Wo Blech und Blinker ruhen®

Senatspldne aus Sicht der Miinchner
Zentrale ,nicht die allerbeste Figur*
gemacht, wie Club-Sprecher Andreas
Kippe urteilt. Aber: ,Wir konnen sie
schlieBlich nicht zuriickpfeifen.“

Derweil beginnen sich auch in den
regionalen ADAC-Geschiftsstellen die
Abschiedsbriefe zu hidufen — Tenor: ,,Ich
finde das in Berlin unglaublich und trete
aus Threm Sauladen aus.*

Jung-Automobilisten, die gerade ihre
Fithrerscheinpriifung absolviert haben,
begehren, wie Mitarbeiter des DGB-
eigenen ,Auto Club Europa“ (ACE)
bestitigen, zunehmend Auskunft auf
eine Art G6kologische Gretchenfrage:
. Wie halten Sie es mit der Verkehrspoli-
tik 7

Das Grummeln an den Réndern des
Goliaths ADAC soll nach dem Willen
seiner lautstarken Gegner ein Club-
David abfangen, von dem die meisten
Autofahrer bislang noch nicht einmal
Notiz nehmen konnten: In Anzeigen
und Aufrufen propagieren ADAC-Aus-
steiger, Griine und Umweltschiitzer vor
allem den Beitritt zum -,,Verkehrsclub
der Bundesrepublik  Deutschland”
(VCD) - mit rund 23 000 Mitgliedern
noch immer ein verkehrspolitisches
Unikum.

Der in der Bonner KalkuhlstraBe 24
ansissige Verein verbucht derzeit im
Monatsschnitt ums Dreifache gestiege-
ne Mitglieder-Antrige und finfmal
mehr Anfragen als vor Beginn der
ADAC-Krise.

Deutlich setzt sich der VCD-Vorsit-
zende Hans-Werner Senfft von der
~engen Windschutzscheiben-Perspekti-
ve” des ADAC ab. Vorrang hat fiir den
Alternativ-Club di¢ Forderung nach
breiteren Gehwegen und kiirzeren War-
tezeiten an Fulgdngerampeln, nach
mehr Radwegen, billigeren Bus- und
Bahntarifen, besser koordinierten Fahr-
planen und verkehrsberuhigten Innen-
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stidten. Der Mini-Club streitet seit lan-
gem fiir Tempo 30 in Wohngebieten und
100 Stundenkilometer auf Autobahnen.

Gleichzeitig konkurriert der VCD mit
den Leistungsangeboten etablierter
Automobilclubs. Eine Rechtsschutzver-
sicherung wird ebenso . offeriert wie,
unter ADAC-Preis, ein Schutzbrief, der
laut Stiftung Warentest zumindest mit
identischen Service-Leistungen aufwar-
tet. Selbst bezahlte Hilfeleistungen
durch die gelben Engel des ADAC
werden nachtriiglich abgedeckt. Senfft:
~Wir tragen das voll {iber unsere Versi-
cherung.”

Der als gemeinnitzig anerkannte
~Verkehrsclub  fiir Umweltbewufite®,
1987 gegriindet, hat nicht nur die halbe
Bonner Griinen-Fraktion - ,von Otto
Schily angefangen* (Senfft) — in seinen
Reihen. Zu den Mitgliedern gehdren
auch SPD-Prominente wie Ingrid Mat-
thius-Maier; Zukunftsforscher Robert
Jungk, NRW-Verkehrsminister Chri-
stoph Zopel und Altgenosse Erhard
Eppler ‘zéhlen zu den Unterstiitzern.
FuBginger, Radfahrer und Benutzer
offentlicher Verkehrsmittel stellen ein
Viertel der Beitragszahler.

Auch Umweltschiitzer formieren sich
neuerdings gegen den ,,Auto-Darf-Alles-
Club®, wie ,,Robin Wood* das Kiirzel
ADAC deutet. Die Auto-Lobby habe
die ,Unterstiitzung der Bevolkerung®
verloren, findet der Deutsche Natur-
schutzring im Namen der 2,5 Millionen
Mitglieder der ihm angeschlossenen
Oko-Verbiinde; einige dieser Organisa-
tionen riefen ausdriicklich zum ADAC-
Austritt auf. ,,Hochgeschwindigkeits-

" Tiefflieger runter von der Stralle!* se-

kundiert eine ,,Bundeskoordination der
Tiefflug-GegnerInnen®.

Der Bonner SPD-Verkehrsexperte
und Ex-Staatssekretir Ernst Haar warfl
den Tempolimit-Gegnern vom ADAC
Ende letzter Woche ,,Menschenverach-

tung” vor; der Verband werde wahr-
scheinlich nur durch eine Austrittswelle
»zur Besinnung kommen*.

Bose in den Ohren klang den ADAC-
Oberen aber vor allem, was die eigenen
Mitglieder an der Verbandspolitik aus-
zusetzen haben. Biirger aus allen Teilen
der Republik schreiben ihrem Club Brie-
fe voller Frust und Zorn iiber ,ideolo-
gisch verbohrte Haltung® und die ,,unse-
lige Baum-weg-Mentalitit“.

ADAC-Fliichtlinge, die in den letzten
Tagen Kopien ihrer Austrittserkldrun-
gen an Zeitungen und Verkehrspolitiker
schickten, kritisieren an dem Miinchner
Multi zudem die stindige Club-Praxis,
im Namen von Millionen Autofahrern
zu agieren, die zum jeweiligen Thema
nie um ihre Meinung gefragt worden
sind.

»Woher nimmt der ADAC das Recht,
fiir neun Millionen Mitglieder eine ana-
chronistische Verkehrspolitik zu betrei-
ben, fragt étwa der KoIner Regierungs-
prisident Franz-Josef Antwerpes, der
dem Berliner Senat in der Tempolimit-
Politik als Vorbild diente: 1984 hatte
Antwerpes zum Zorn der Autolobby auf
dem unfalitrichtigen Kolner Ring
Tempo 100 eingefithrt und damit die
Unfélle mit Personenschiden um elf
Prozent gesenkt.

Eine Berliner Autofahrerin empfahl
dem ADAC, doch ,,den Weg der politi-
schen Parteien zu gehen“ und sich sein
~Programm alle vier Jahre bestitigen zu -
lassen“. Ein hessischer Diplomkauf-
mann forderte sarkastisch eine Entflech-
tung der Mammutorganisation in eine
~ADAC-Servicegemeinschaft“ und ei-
nen ,ADAC-Lobby-Club mit Vertre-
tungsbefugnis®.

Tatséchlich sind Millionen von Mit-
gliedern nur wegen der bequemen
Dienstleistungspalette im Club, darun-
ter nach wie vor auch Linke. Stolz ver-
weist beispielsweise Hessens ADAC auf
Noch-Mitglieder wie Joschka Fischer
und Dany Cohn-Bendit, die gern im
Siiden Urlaub machen.

Ein ADAC-Sprecher: ,Die brauchen
doch auch ihre Benzingutscheine.*

BEAMTE

Millionen zerronnen

Zwei Oberamtsrite zweigten im For-
schungsministerium Millionen fiir sich
ab. Vor Gericht boten sie den Zuhd-
rermn tiefe Einblicke in die Bonner
Birokratie.

ir Schweizer Verhiltnisse waren die

beiden” Milliondre pflegeleicht.
Wenn sie das auf Nummernkonten ver-
buchte Vermdégen spekulativ anlegen
wollten, lockte der Berater in den Riu-
men der Schweizerischen Bankgesell-
schaft in Ziirich, sei leicht eine zweistelli-
ge Rendite zu erwirtschaften. Sollten sie
ihre fiinf Millionen D-Mark jedoch

31



	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/02360030.tif
	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/02360031.tif

