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~Resonanz wie beim Untergang der Titanic“

Tagelang blieb unklar, ob der iber Schottland abgestiirzte
Pan-Am<Jumbo durch Materialermiidung oder durch eine
Bombenexplosion auseinandergerissen wurde. Am Mitt-

aum einer kannte die Welt so gut

wie er. 16 500mal war der Jumbo N
739 PA schon gestartet, etwa 72 000
Stunden, insgesamt gut acht Jahre, hatte
er in der Luft verbracht.

Drei Tage vor Heiligabend hob der
Veteran zum letzten Mal ab, zum Pan-
Am-Flug 103 von London nach New
York. 52 Minuten nach dem Start brach
die Maschine in 9500 Meter Hohe aus-
einander, stiirzten die Triimmer auf den
kleinen schottischen Ort Lockerbie.

Beinahe wire es zu
einer Katastrophe
noch groBeren Ausma-
es gekommen: Nur
wenige Kilometer siid-
lich der Absturzstelle
befindet sich der Brii-
ter Chapelcross, einer
der weltweit betagte-
sten Atommeiler, des-
sen vier Reaktoren Plu-
tonium und Tritium
fiir GrofBbritanniens
Nuklearwaffen erzeu-
gen. Militirische
Atomreaktoren sind
nicht darauf eingerich-
tet, dem Aufprall eines
groBeren  Flugzeugs
standzuhalten.

Auch so waren die
Folgen verheerend ge-
nug: Ein Wrackteil ver-
wiistete in Lockerbie
einen ganzen StraBen-
zug und ri3 11 Dorf-
einwohner mit in den
Tod. Viele der 259
Flugzeuginsassen wur-
den aus der Maschine
geschleudert, kein ein-
ziger kam mit dem Le- .
ben davon. Spezialisten des FBI brach-
ten aus den USA eine umfangreiche
Sammlung von Fingerabdriicken, um
wenigstens einen Teil der schrecklich
verstiimmelten Leichen identifizieren zu
kénnen.

Die grausige Arbeit der Helfer behin-
derten Gaffer und Andenkenjéger. Vier
Personen wurden festgenommen und
muften sich wegen unberechtigter Weg-
nahme von Gegenstinden vor Gericht
verantworten.

Trotz aller Schreckensbilder von Lok-
kerbie: DaB die Katastrophe eine Reso-
nanz gefunden habe ,wie seinerzeit der
Untergang der Titanic®, so der Londo-
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ner ,,Independent*, schien {ibertricben.
Denn in der Statistik der schlimmsten
Flugzeugungliicke nimmt Lockerbie kei-
nen Spitzenplatz ein. Mehr als doppelt
so viele Opfer - 582 Tote - forderte 1977
der ZusammenstoB von zwei Boeing 747
auf dem Flughafen von Teneriffa; 520
Menschen kamen 1985 ums Leben, als

ebenfalls eine Boeing 747 an einem Berg

in Japan zerschellte.

Ungewdhnlich war die Katastrophe
des Flugs PA 103 vielmehr, weil eine

Bombendrohung so konkret wie selten
vorgelegen hatte, die es privilegierten
Passagieren ermdglichte, den Jumbo-
Clipper ,Maid of the Seas“ zu meiden,
wihrend die anderen in den Tod flogen.

Dabei war die eigentliche Unfallursa-
che noch bis Mitte voriger Woche unklar
geblieben: Bombe oder Materialermii-
dung in der Hiille des 19 Jahre alten
Jumbos?

Am Dienstag verstirkte sich der Ver-
dacht auf Sabotage: Suchtrupps hatten
in Lockerbie einen wie von Splittern ei-
ner Bombe zerfetzten Koffer und ande-
re verddchtige Triimmerteile gefunden.
Erste Untersuchungen im Royal Arma-

woch steliten die Briten offiziell fest: Es war eine Bom-
be. Sicherheit gegen den neuartigen Plastiksprengstoft
Semtex ist nur gegen ungeheuren Aufwand zu haben.

ment Research and Development Esta-
blishment in Fort Halstead bei London,
dem  Sprengstofflaboratorium  der
Streitkrifte, zeigten an Teilen der
Kunststoffverkleidung eines Fracht-
raums Hitzeschidden, die wahrscheinlich
durch eine Explosion verursacht wor-
den waren.

Am Mittwoch morgen unterbrach der
US-Sender CBS sein Radioprogramm
fir die Meldung, das Pentagon halte
nunmehr eine Bombe als Unfallursache

Cockpit des Pan-Am-Jumbos in Schottiand: Vom Rumpf abgesprengt

fiir gesichert. Um 16 Uhr 30 Ortszeit
stellte dann das britische Verkehrsmini-
sterium fest: Es war eine Bombe.

Vor Ort hatten Sprengstoffexperten
weitere mit Metallpartikeln gespickte
Gepiickstiicke gefunden und auch in ei-
nigen Leichen Metallteilchen entdeckt.
Aus Tests ist bekannt, daB eine Bombe
solche Metallsplitter in der unter Druck
stehenden Kabine eines Flugzeugs mit
einer Geschwindigkeit von iiber sieben
Kilometern pro Sekunde freisetzt.

Aber auch nachdem klar war, daB die
»Maid of the Seas* Opfer eines Sabota-
geakts wurde, blieb die UngewiBheit
iiber die Identitit der Tater. Kurz nach



dem Absturz des Jumbos hat-
te eine Gruppe namens
»Wichter der islamischen Re-
volution* telephonisch die
Verantwortung ibernom-
men: ,,Wir haben die heroi-
sche Hinrichtung als Rache
fiir den AbschuB des irani-
schen Flugzeuges durch
Amerika vor einigen Mona-
ten und die Anwesenheit der
Schah-Familie in den USA
durchgefiihrt.“

Doch wer sich hinter dem
Namen verbirgt — vom Cho-
meini-Regime gesteuerte
Schiiten etwa oder eine extre-
mistische  paldstinensische
Splittergruppe -, liel sich
nicht ausmachen.

Vor allem im biirgerkriegs-
zerstbrten Libanon operieren
seit Jahren zahlreiche Ban-
den, die mit wechselnden
Kampfnamen Terror- und
Racheakte iiben oder sich am
lukrativen Geiselgeschift be-
teiligen. Bekennerpost sol-
cher Gruppen muB nicht un-
bedingt Taterschaft, sie kann
schiere Ruhmsucht anzeigen.

Auch die Organisation des
geheimnisumwitterten, unbe-
rechenbaren Abu Nidal soll
sich in der Vergangenheit ge-
legentlich des Namens ,,Wichter der is-
lamischen Revolution* bedient haben.
Der amerikanischen Regierung, beriich-
tigt fiir ihre vorschnellen Schuldzuwei-
sungen, geriet Abu Nidal gleich nach der
Katastrophe ins Visier.

Tatsichlich kdnnte der Ober-Terrorist,
der von Arafats Fatah in Abwesenheit
zum Tode verurteilt wurde, politischen
Nutzen aus dem Pan-Am-Desaster zie-
hen: Die Ultras in- und auBierhalb des
Paldstinenser-Dachverbands  miissen
nach der De-facto-Anerkennung der
PLO durch die USA und der angekiin-
digten Abkehr der PLO-Mehrheit vom
bewaffneten Kampf gegen Israel um ih-
re Existenzberechtigung fiirchten. DaB}
sie kampflos aufgeben wiirden, statt den
USA einen Grund zu liefern, wieder
Front gegen Arafat zu machen, war von
Anfang an unwahrscheinlich.

Einer der radikalsten Widersacher
Arafats in der PLO ist der von Syrien un-
terstiitzte Ahmed Dschibril mit seiner
.» Volksfront fiir die Befreiung Palistinas
— Generalkommando®. Auch seine
Gruppe, mutmaBt Oliver Revell vom
FBI, zihlt zu den Tatverdichtigen — bei
ihren Anschligen wurde Plastikspreng-
stoff verwendet, der von herkdmmlichen
Durchleuchtungsgeriiten nur aufgespiirt
werden kann, wenn die geballte Ladung
mit Sprengdrihten umwickelt ist. Davon
aber sind  High-Tech-Terroristen dank
eines neuen Bombenmaterials, Semtex
genannt, abgekommen. -

Semtex wird in der Tschechoslowakei
und neuerdings im Westen unter der Be-

~ DER SPIEGEL, Nr. 1/1989

s ar R W

Toter Flugpassagier in Lockerble: Schrecklich verstimmelt

zeichnung RDX (Research Develop-
ment X) in Gestalt einer marzipanarti-
gen Masse gefertigt. Sie ldBt sich in un-
verddchtige Formen kneten, ohne an
chemischer Stabilitit zu verlieren, zu
Platten walzen oder wie ein Korsett auf
den Korper schnallen.

Die Sprengkraft von Semtex erreicht
das 40fache herkommlichen Spreng-
stoffs. Eine Kilomenge geniigt nach An-
sicht englischer Experten, um einen
Jumbo oder einen Apartmentblock in
Stiicke zu sprengen.

Als Detonator benétigen Semtex-
Bomben nur einen streichholzgroBen
Ziinder und die Schwachstrombatterie
einer Armbanduhr. Grofiter terroristi-
scher Verbraucher ist die Irisch-Repu-
blikanische Armee, die Semtex in Bom-
ben, Landminen und Modrsergranaten
stopft.

Auf die Entdeckung von Semtex ist
ein halbes Dutzend Firmen speziali-
siert, die dem mdrderischen Stoff mit
einem ganzen Arsenal von High-Tech-
Spiirgeriten nachstellen.

Auf den Flughdfen von San Francisco
und Los Angeles wurde ein Thermaler
Neutronen-Aktivator getestet — ein Ap-
parat von der GrdBe einer Kreissige,
der Handgepick mit Neutronen bom-
bardiert. Stickstoffatome in dem Pla-
stiksprengstoff absorbieren dabei die
Neutronen und verwandeln sie in eine
Gammastrahlung, die das Vorhanden-
sein des Sprengstoffs anzeigt. Der Preis
— 950 000 Dollar - stand einer groBeren
Verbreitung des Gerits bisher im Wege.

Eine gigantische Anlage,
die Plastiksprengstoff auf-
spiirt, erprobt ein amerikani-
scher Firmenverband, der
sich um den kalifornischen
Bauriesen Bechtel gruppiert.
Es handelt sich dabei um ei-
nen Linearbeschleuniger, der
in einem 60 Meter langen
und acht Meter hohen Bun-
ker Fluggepick abtastet.

Die Befunde des energie-
reichen Taststrahls, 15 Millio-
nen Elektronenvolt stark,
werden per Computer in Vi-
deobilder umgewandelt. Ein
Gas-Detektor, an das System
gekoppelt, spiirt kleinste
Mengen Stickstoffmolekiile
auf, die von Plastikspreng-
stoff stammen. Pro Stunde
soll die Anlage 85 Gepick-
und Luftfrachtcontainer be-
wiltigen, ausreichend fiir den
Bedarf eines mittelgroBlen
Flughafens.

Doch dementsprechend ist
der Preis. Jerry Jensen, Sy-
stemmanager bei Bechtel,
schitzt ihn auf 10 bis 20 Mil-
lionen Dollar - immerhin nur
ein Zehntel des Neupreises
eines Jumbo-Jets.

Den ersten Hinweis auf ein
angeblich geplantes Attentat
gegen eine Pan-Am-Maschine hatten
amerikanische Regierungsangestelite an-
geblich schon vor lingerer Zeit vom is-
raelischen Geheimdienst Mossad erhal-
ten.

Nach dem Absturz hieB es dann, an
Bord der Maschine habe sich ein im Li-
banon titiger hoher CIA-Beamter be-
funden. Washingtons FBI dementierte
nur sibyllinisch: ,,Es war nicht der Leiter
des Beiruter CIA-Biiros.“

Riitsel gab schlieBlich auch der Unbe-
kannte auf, der sich am 5. Dezember bei
der US-Botschaft in Helsinki am Tele-
phon gemeldet und davor gewarnt hatte,
daB eine Frau, ohne es selbst zu wissen,
innerhalb der nichsten zwei Wochen ei-
nen Sprengsatz an Bord einer Pan-Am-
Maschine bringe, die von Frankfurt iber
London in die USA fliegen wiirde.

Die finnische Polizei ermittelte den
Anrufer, einen mit einer Einheimischen
verheirateten Araber. Er hatte sich schon
etliche Male mit der israelischen Bot-
schaft in Verbindung gesetzt und vor
dhnlichen Anschligen gewarnt, ohne
daB etwas passiert war. Der Anrufer
nannte jeweils einen ebenfalls in Finn-
land verheirateten Araber als Drahtzie-
her der Aktion - eine Fehde unter arabi-
schen Briidern?

Das US-AuBenministerium nahm die
Drohung jedenfalls so ernst, daB es
nicht nur die Luftfahrtbehdrde FAA,
sondern auch die amerikanischen Bot-
schaften in Europa und im Nahen Osten
sowie die Pan Am informierte. Obschon
die Mitteilung nicht fir die Offentlich-
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Polizist bei der Suche nach Bombenspuren: Metallpartikel im Gepack

keit bestimmt war, warnte Moskaus US-
Botschaft ihre Bediensteten per An-

schlag am Schwarzen Brett vor einem -

USA-Flug mit Pan Am.

Auch die britische Regierung wurde
von den Amerikanern verstidndigt, unter-
nahm aber nichts. ,, Wir fanden, daB die
Sicherheitsvorkehrungen auf dem Flug-
hafen London-Heathrow und die Son-
dermaBnahmen der amerikanischen
Fluggesellschaft als VorbeugemaBnah-
men ausreichen®, rechtfertigte sich ein
Sprecher des Transportministeriums.

Damit hitte verhindert werden miis-
sen, was mit einer Boeing 747 der Air In-
dia 1985 auf dem Flug von Toronto
nach Neu-Delhi passiert war: Vor der ge-
planten Zwischenlandung in London
stiirzte der Jumbo in die Irische See (329
Tote).

Die Auswertung des Cockpit Voice
Recorders der Pan-Am-Maschine wies
jetzt aber eine verbliiffende Parallele
auf: Das letzte, was in der Pilotenkanzel
des Pan-Am-Jumbos aufgezeichnet wur-
de, waren nicht Gesprichsfetzen der
Crew, sondern ,.ein fernes, dumpfes Ge-
rdusch®.

Ein d#hnliches Gerdusch hatte der
Voice Recorder des Air-India-Jumbos
registriert. Auch in diesem Fall war den
Piloten mithin keine Zeit geblieben,
noch einen Warnruf abzusetzen. Sie wa-
ren offenkundig mit dem Cockpit, in
9500 Meter Hohe, vom Rumpf der Ma-
schine abgesprengt worden. Auch das
Cockpit des Pan-Am-Jumbos fand sich
weit entfernt vom Gro8teil der restli-
chen Triimmer.

Nach der Air-India-Katastrophe re-

konstruierte der indische Richter B. N.
Kirpal, was Experten in miihevoller
Kleinarbeit herausgefunden hatten: Ein
Bombenkoffer war im Frontladeraum
des Jumbos hinter dem Bugfahrwerk
und dem ,avionics rack® mit seinen
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Funk- und Navigationssystemen explo-
diert — die Bombe im Pan-Am-Jumbo
war vermutlich im gleichen Laderaum
versteckt.

Den Air-India-KofTer hatte ein Passa-
gier namens M. M. Singh aufgegeben,
der aber nicht an Bord gegangen war.
Zuvor hatte er am Abfertigungsschalter
durchgesetzt, daB ein Koffer mit Zielort
Neu-Delhi angenommen wurde. Die Re-
konstruktion dieses Vorfalls 1dste welt-
weit verschirfte Gepdck- und Passagier-
kontrollen aus.

Die Internationale Zivilluftfahrt-Orga-
nisation ICAQO ordnete in ihrer Verlaut-
barung Annex 17 das sogenannte
matching an: Die Belegzettel der Ge-
péckstiicke werden erfaBt und mit jenen
der Ticketinhaber verglichen. Falls die-
ser am Abflug-Gate nicht registriert wur-
de, werden seine Gepackstiicke auf die

" Seite geschafft.

Ansonsten halten Fluglinien und Air-
ports die genaue Prozedur ihrer Luft-
fracht- und Gepickkontrollen geheim.
»Bis auf das, was die Passagiere selber
sehen konnen, erteilen wir keine Aus-
kunft“, sagte letzte Woche Allen Loflin,
Pan-Am-Sprecher in New York.

Als gesichert gilt, daB alle Fracht- und
Gepickstiicke von Pan-Am-Flug 103 so-
wohl in Frankfurt wie in Heathrow
durchleuchtet wurden, erginzt durch
Stichproben per Hand. Dies, zusammen
mit dem ,matching“ des Gepicks, ist
das AuBerste, zu dem sich die internatio-
nalen Fluglinien bei Vorliegen einer
Bombendrohung entschlossen haben.

Eine Ausnahme macht lediglich Is-
raels hochgefdhrdete El Al, die alle Ge-
péckstiicke routinemidBig auch noch
durch eine Unterdruckkammer schleust,
um luftdruckabhingige Bombenziinder
zu entdecken.

Schon vor der Bombendrohung von
Helsinki hatte Pan Am die Sicherheits-
mafBnahmen verschirft. Welche Schritte
konkret unternommen wurden, will die
Fluggesellschaft wiederum nicht verra-
ten, um potentiellen Terroristen keine
Hinweise zu geben.

Auch die in den USA entbrannte Dis-
kussion, ob die Offentlichkeit von der
Gefahr eines Pan-Am-Flugs hitte infor-
miert werden sollen, trifft weniger die
Airline als die US-Regierung.

Die amerikanische Luftfahrtbehorde
FAA rechtfertigt ihr selektives Vorgehen
damit, dafl unmdglich jede Bombendro-
hung verdffentlicht werden kdnne. Al-
lein in den vergangenen vier Monaten
gingen bei amerikanischen Botschaften
193 solcher Warnungen ein, die FAA er-
hielt 1988 iiber 900 Drohungen, zumeist
von Spinnern oder Querulanten.

Der kiinftige US-Prisident George
Bush versprach, kiinftig die Presse zu in-
formieren, falls ,harte Beweise* vorla-
gen. Doch vor seinem Abflug in den Ur-
laub nach Kalifornien korrigierte der
noch amtierende Ronald Reagan seinen
Nachfolger: Eine 6ffentliche Warnung
aufgrund eines anonymen Anrufs, so
Reagan, wiirde ,.buchstiblich den Flug-
verkehr weltweit lahmlegen®.

Das mag sogar stimmen, erhértet aber
auch den Verdacht, daf} alle am Big Bu-
siness des Weltluftverkehrs Beteiligten
zuallererst am Kommerz interessiert
sind - bis auf die Flugzeuginsassen. Eins
mufite die Hinterbliebenen der Opfer er-
bittern: daB ein begrenzter Kreis ge-
warnt wurde, der Rest der Flugreisenden
aber nicht.

Absurd genug: Sogar wenn die Bom-
bendrohung gegen den Jumbo erfunden
und Materialermiidung die Ursache ge-
wesen wire, wahr bliebe doch, da8 alle,
die von der Warnung aus Helsinki recht-
zeitig erfuhren und sie befolgten, noch
am Leben sind - darunter ein halbes
Dutzend Angestellte der Moskauer US-
Botschaft, die kurzfristig ihre Reisepld-
ne dnderten.

Tot dagegen sind, neben der Besat-
zung und den Passagieren anderer Na-
tionalitdten, die nicht gewarnten US-
Biirger, etwa 38 Studenten der Universi-
tit Syracuse und zahireiche Gls, alle auf
dem Riickflug aus der Bundesrepublik
in die USA.

Als jedoch das Attentat offiziell als
Absturzursache festgestellt war, konnten
die Amerikaner ihr Feindbild wieder zu-
rechtriicken. Der republikanische Sena-
tor William Cohen hatte den Westen
schon zuvor ermahnt, ,,sich gegen Terror
aufzulehnen* und ihn mit Krieg gleich-
zusetzen. Fiir den Fall, daB der Flug PA
103 durch eine Bombe zum Absturz ge-
bracht worden sei, forderte Cohen mili-
tdrische Vergeltung.

Am Mittwoch schallte es dann aus
dem WeiBBen Haus, die USA wiirden
»alle verfiigbaren Mittel“ nutzen, die
Verantwortlichen zu finden. Aber wo?
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