_Man michte einfach nur drauflosweinen*

SPIEGEL-Reporter Erich Wiedemann uber die Tanker-Katastrophe vor Valdez .

Sir“, brillt der Radioreporter aus An-
chorage durch den Li#rm des Heli-
kopter-Triebwerks, ,,welchen Kommen-
tar geben Sie zu der verdammten Sauerei
da unten?* Gouverneur Steve Cowper:
»Kein Kommentar.“

Da gibt es auch nicht viel zu kommen-
tieren. Im Tiefflug iiber dem Prinz-Wil-
liam-Sund kann man das ganze AusmalB
der Tanker-Katastrophe erkennen: An
den Striinden der kleinen Inseln kleben
dicke Klumpen Erddlschaum, ,,Choco-
late Mousse Exxon Style*, wie die Fi-
scher von Valdez und Cordova sie nen-
nen. Der steife Nordost, der
‘am  Montag und Dienstag ]T'" -
iiber den Sund fegte, hat die .
Olpampe schaumig geschla-
gen.

Weiter 8stlich, vor Bligh Is-
land, liegt unschuldig im
Dunst die ,Exxon Valdez“,
die das Unheil angerichtet hat.
Daneben, auf Bordfiihlung,
die wesentlich kleinere ,,Ex-
xon Baton Rouge“, die dem
Havaristen das Restdl aus den
heil gebliebenen Tanks saugen
soll. In nur einer halben Meile
Entfernung zieht an Backbord
ein anderer Mammut-Tanker
in Richtung Norden.

Schon vier Tage nach dem
groBen Crash hat die Kiisten-
wache die Einfahrt nach Port
Vaidez auf Veranlassung der
Alaska-Regierung in Juneau
wieder freigegeben: Business
must go on. Jeder Tag, an
dem im Terminal von Valdez
die Pumpen stillstehen, kostet
den Staat Alaska zweieinhalb Millionen
Dollar Steuereinnahmen.

Vor dem Riff diimpelt ein kleiner
brauner Eisberg im Wasser, der vom
Columbia-Gletscher am Westrand des
Sunds abgebrochen ist. Die Frithjahrs-
sonne hat grof8e Ldcher in das Eismas-
siv geschmolzen, die See hat einen
schmutzig braunen Olfilm dariiberge-
spiilt. Aus der Luft sieht das Ding aus
wie eine schwirzliche Henry-Moore-
Skulptur.

Noch hundert Meter tiber dem Prinz-
William-Sund kann man das Desaster
riechen — ein Duft-Verschnitt aus Erdél,
Salz,” Teer, Benzin und einem stechen-
den Aerosol aus kaltem Qualm, der an
einigen Stellen in den blauen Himmel
krauselt.

Das Meer hat sich wieder beruhigt.
Der Pilot zeigt auf zwei aufgeregt im
Wasser auf- und abtanzende Seeléwen.
Sie haben wegen des hohen Anteils von

Karperfett noch einige Aussicht, in der
braunen Brithe zu @iberleben, im Gegen-
satz zu den Seeottern, deren kilteabwei-
sende Schutzschicht iiber der Haut vom
Ol schnell zerstdrt wird.

In den vergangenen Tagen haben sich
Hunderte von Tierfreunden aus ganz
Amerika zum freiwilligen Rettungsein-
satz gemeldet. Doch den Tieren hier ist
nicht zu helfen. Die Inseln sind fast alle
unbewohnt und schwer oder gar nicht
zuginglich. Man kann nicht, wie 1978
nach der Havarie der ,,Amoco Cadiz*
vor der Bretagne, etwa ein paar Dutzend
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Schulklassen zum Vdgelwaschen an die
Strande schicken.

Viele Helfer kommen freiwillig. Stati-
stisch gesehen, sind in Valdez zur Zeit
alle Betten dreifach belegt. An den er-
sten zwei Tagen nach dem Ungliick re-
gistrierte die Flugsicherung 1074 Starts
und Landungen. Normal sind es acht
bis zehn am Tag.

Der Olteppich hat sich inzwischen in
mehrere mittelgroBe und viele kleine
Fetzen geteilt, die an den Réndern aus-
fransen und in den zahliosen Buchten
und Fjorden zerflieBen. Peak Island,
Naked Island, Smith Island, Montague
Island ~ der dlschlick holt sich eine In-
sel nach der anderen, bedroht die mari-

timen Nationalparks ,Seward* und
»-Kenai Fjords*.
Hilfsmaflnahmen  miiBten ganz

schnell greifen. Doch hier geht iiber-
haupt nichts schnell. Vor allem, weil
wichtige MaBnahmen durch die Stur-

heit der Behdrden verhindert wurden,
meint Don Cornett, Alaska-Direktor
von Exxon. Alles Ausreden, sagt John
Devens, der Biirgermeister von Valdez,
der den ganzen Sund und den Kiisten-
bereich davor aus der Luft inspiziert
hat. In den ersten zwei Tagen sei nichts
passiert. Die Exxon-Leute hitten nicht
einmal den eigenen Notstandsplan er-
falle.

Notstandsplan ist ein grofles Wort
for eine so banale Sache: Eine Liste
mit den Namen und Telephonnum-
mern wichtiger Leute, dazu Vermerke,

Lachsfarm in Valdez: ,Unsere Lebensgrundlage ist zerstort®

in welcher Reihenfolge sie angerufen
werden sollen, das ist alles.

Ganz gleich, ob der Plan schnell ge-
nug in Kraft getreten sei oder nicht,
meint Ivan Henmann, der Umwelt-Ge-
neralbeauftragte von Exxon, es wire ja
doch alles sinnlos gewesen. Einem sol-
chen Unfall sei kein Notstandsplan ge-
wachsen. Restrisiko, basta, .

Am Mittwochabend gesteht Exxon-
Schiffahrtschef Frank larossi vor Jour-
nalisten: ,Man mdochte einfach nur
drauflosweinen.” larossi verspricht, er
und seine Firma wiirden sich nicht aus
der Verantwortung stehlen. Aber er be-
teuert auch, daB er und die Seinen stets
ihre Pflicht getan hatten.

Die Einlassungen der Exxon-
Geschiftsleitung und der Pipeline-Ge-
sellschaft Alyeska, so Michael Carey
von der ,Anchorage Daily News",
~-machen endlich klar, warum die Er-
bauer der ,Titanic' von der Unsinkbar-
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keit ihres Schiffes auch noch liberzeugt
waren, als es schon auf dem Meeres-
grund lag".

Tatsache ist: Der groBte Olterminal
Nordamerikas war personell und mate-
riell fiir Notfille schlechter geriistet als
eine durchschnittliche deutsche Orts-
feuerwehr.

Die angestellten Umweltexperten wa-
ren vor Jahren vorzeitig pensioniert, die
hauptberuflichen Katastrophenschutz-
leute durch freiwillige ersetzt worden.
Etliches Material — etwa Skimmer und
Transportbdnder zum Abschépfen von
ausgelaufenem Ol — muBte aus GroB-
britannien herangeschafft werden.

Die laxe Sicherheitsphilosophie bei
Exxon in Alaska war kein Geheimnis.
Dan Lawn, der &rtliche Vertreter des
Umweltschutzamtes in Valdez, hatte sei-
ner vorgesetzten Behorde in Juneau
mehrfach gemeldet, der Katastrophen-
schutz in Valdez sei eine Katastrophe.
Doch in Juneau blieb man gelassen.

Bekannt war auch, dafl die ganze
Mannschaft der ,,Exxon Valdez“ — nicht
nur Kapitdn Joseph Hazelwood - gern
dem Alkohol zusprach. Terminal-Direk-
tor Charles O’Donnel sagt, die Mann-
schaft sei haufig blau an Bord gegan-
gen.

Die Radar-Kontrollstation des Termi-
nals fand es auch nicht ungewdhnlich,
ausgerechnet einen 300 Meter langen
Supertanker, der seine Fahrrinne ver-
lieB, um die Gegenfahrbahn zu kreu-
zen, vorzeitig aus der Radarkontrolle zu
entlassen.

Weil das Krisenmanagement nicht
funktioniert, versuchen die Fischer jetzt
Schadensbegrenzung in eigener Regie.
Alles, was Boote hat rings um den
Sund, ist drauBBen, um die Lachsgriinde
im Westen mit Schwimmschliduchen ge-
gen die schwarz-braune Flut abzuschot-
ten. ‘

In diesen Wochen miilten mehrere
hundert Millionen Junglachse in den
Sund. Ende April soll die Ernte der Alt-
lachse beginnen, die nach der Schnee-
schmelze zigmillionenfach aus den
Fliissen ins Meer zuriickschwimmen.
Die Prognosen standen in diesem Jahr
auf Rekord. 200, vielleicht 300 Millio-
nen Dollar Umsatz hat sich die Fische-
reigenossenschaft errechnet. Und nun
soll alles vorbei sein?

Die Heringsernte haben die Fischer
schon abgeschrieben. Die Striinde sind
auf Jahre hinaus verseucht. In Valdez
hagelt es Stornos aus aller Welt, vor al-
lem aus Japan. Wer kauft schon noch
Fisch oder Rogen aus dem Ol-Pool, wie
er in Fachkreisen jetzt heif3t?

Biirgermeister Devens sagt: ,,Wir fan-
gen langsam an zu begreifen, dal3 unse-
re Lebensgrundlage zerstdrt ist.“ Und
damit meint er nicht nur den Fisch.

Pipeline in Alaska: ,Fleisch fUr die GroBkonzerne*

gegenwirtig*, beklagt der britische Wis-
senschaftler Ken Gourlay, Autor einer
umfassenden Studie iiber den ,Mord
am Meer“*.

Schon 1982 bezeichnete die Uno-Ex-
pertengruppe Gesamp in einem Bericht
iiber die Verschmutzung der Weltmeere
die Umgebung Neuseelands als die ein-
zige Region, ,in der Olverschmutzung
‘kein ernsthaftes Problem darstellt*.

Jahr fiir Jahr, so schitzte der amerika-
nische National Research Council, ge-
langen mindestens 3,2 Millionen Ton-
nen Ol in die Ozeane -~ genug, um 20
Tanker von der GriBe der vor Alaska
verungliickten ,,Exxon Valdez* zu fiil-
len. ‘

Fiir das Leben im Meer sind schon die
unmittelbaren Folgen der Olflut verhee-
rend. Fische ersticken mit verklebten
Kiemen, Algen gehen an Lichtmangel

" zugrunde, Planktonschwirme sterben

ab, weil der Olfilm auf dem Wasser den
Gasaustausch mit der Atmosphire ver-
hindert.

AuBerdem I8st das Sonnenlicht zahl-
reiche chemische Reaktionen im treiben-
den Olteppich aus und potenziert die
Giftmenge, die sich darunter im Wasser
16st. Empfindlich gegen die Olgifte sind
vor allem wirbellose Lebewesen wie Mu-
scheln, Wiirmer und Schalentiere. Schon
zwei Gramm Ol in tausend Litern Was-
ser reichen aus, um die Larven der Hum-
merkrabben zu toten.

DafB das dkologische Gefiige der Mee-
re unter der andauernden Olflut noch
nicht zusammengebrochen ist, verdankt
die Menschheit vor allem jenen Myria-
den von Bakterien und Mikroorganis-
men, die das Ol zersetzen und so das

* Ken Gourlay: ,,Mord am Meer“. Raben Verlag,
Miinchen; 348 Seiten; 38 Mark.

Wasser frither oder spiter reinigen. In
vielen Fillen kann sich sogar das Leben
an groBfldchig verseuchten Kiisten nach
10 bis 15 Jahren weitgehend erholen -
so in der Bretagne nach der Havarie der
~Amoco Cadiz®.

Frohgemut kiinden deshalb Olkonzer-
ne wie die Exxon Corporation in ihren
Firmenschriften, daB ,bisher im grof3en
ozeanischen MaBstab kein unwiderrufli-
cher Schaden an den Meeres-Ressour-
cen eingetreten“ sei, ,weder durch grof3e
Unfille noch durch chronische Ver-
schmutzung®.

Das ist nur die haibe Wahrheit. Denn
~was da auf lange Sicht in den Meeren
geschieht, kann kein Mensch nachvoll-
ziehen®, meint etwa Professor Sebastian
Gerlach, der am Kieler Institut fir Mee-
reskunde jahrelang den Folgen der glo-
balen Olpest nachging. Niemand wisse,
wie sich zum Beispiel die iiber alle Mee-
re fein verteilten Oltrdpfchen auf die Zu-
sammensetzung der Mikro-Fauna und
-Flora auswirken.

Wie unvorhersehbar und gefihrlich
Stérungen dieses komplizierten Gefliges
sind, erfuhren im vergangenen Frilhjahr
die Fischer und Kiistenbewohner der
Nord- und Ostsee, als sich vorher véllig
bedeutungslose giftige Algen plotzlich
explosionsartig vermehrten, die Fischbe-
stinde dezimierten und Badetouristen
bedrohten (SPIEGEL 22/1988).

Zudem funktioniert die Selbstreini-
gungskraft der Olfressenden Bakterien
ldngst nicht Giberall so gut, wie die Ver-
schmutzer glauben machen wollen: Ho-
he Abbauraten schaffen die mikrosko-
pisch kleinen Olarbeiter nur in warmen
Gewissern, etwa im Persischen Golf.
Dort wird das Ol um ein Vielfaches
schneller abgebaut als in den eiskalten
Gewissern vor der zerkliifteten, glet-
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