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rer: ,Mohammed, so wird erzihlt, fand
sein Vergniigen daran, das Midchen auf
seinen Knien zu schaukeln.*

Konzelmann, schreibt Rotter, besitze
»keinerlei Kenntnisse des Arabischen*;
der Gepriigelte will das auch nie behaup-
tet haben. Schwer vorstellbar mithin sein
(Konzelmann-Klappentext) Forschen in
~Archiven, in denen sich ,Korrespon-
denzen aus den Kanzleien des Propheten
und der Kalifen“ befinden. Rotter zu-
dem: ,,Archive solchen Inhalts gibt es nir-
gendwo . “ :

So vom Orient-Experten zum entglei-
sten Orient-ExpreB degradiert, muB sich
Konzelmann von Rotter schlieBlich auch

noch sagen lassen, sein ,Machwerk® of- .

fenbare ,.nicht nur zwischen den Zeilen
seinen rassistischen Charakter“. Es wer-
de ,erheblicher “Anstrengungen“ der
Fach-Orientalistik bediirfen, ,,das so ent-
standene Zerrbild wieder zurechtzuriik-
ken®.

Der Kalif von Stuttgart und der Ham-
burger Professor sind sich nicht ganz
fremd. Im Beirut der achtziger Jahre,
Rotter als Direktor des dortigen Orient-
Instituts, Konzelmann als Reporter, wa-
ren sie sich mehrfach, aber folgenlos be-
gegnet. Beirut-Folge immerhin fiir Rot-
ter:

Im Bombenhagel reifte inihm der Ent-
schluB, sich in die Friedensbewegung ein-
zureihen; und als Landtagsabgeordneter
der Griinen in Rheinland-Pfalz zog er
sich im vergangenen Jahr ein Verfahren
an den Hals, als er angesichts des Golf-
krieges den US-Soldaten Fahnenflucht
empfahl.

Nun hat er seinerseits zur juristischen
Zange gegriffen und sie an Konzelmann
und dessen Verlag ansetzen lassen. Re-
sultat: Der Verlag (Bastei-Liibbe) ver-
pflichtet sich, die mittlerweile in der vier-
ten. Auflage erschienene Taschenbuch-
Ausgabe von Konzelmanns ,,Moham-
med“ nicht linger zu verbreiten, ,sofern
und solange darin Texte des Hermn Dr.
Rotter und seiner Ubersetzung des Wer-
kes ,Ibn Ishaq: Das Leben des Prophe-
ten‘ in einem das Zitatrecht iiberschrei-
‘tenden Umfang enthalten sind*.

Das vorletzte Wort hat der Angeklag-
te. Sein ,Mohammed“-Buch, sagt Kon-
zelmann, sei vor zwolf Jahren ,,inder vom
Biirgerkrieg bedrohten Stadt Beirut”
entstanden; zu den ,,wenigen Hilfsmit-
teln®, liber die er verfiigte (Beirut ist vol-
ler Bibliotheken — die Red.), ,gehorte
auch die Rotter-Ubertragung des Ibn
Ishaq“. Er habe bemerkt, ,da8 mein
Buch seine Fehler hat“, und vor einem
Jahr seinen Verleger gebeten, ,.es nicht
mehr anzubieten; es entspriche nicht
seiner ,heutigen Art, ein Thema anzu-
packen®.

Und das letzte Wort hat unser Goethe.
Allah anrufend, reimt er im ,,Divan“;
-Wenn ich handle, wenn ich dichte,/ Gib
du meinem Weg die Richte.*

————— Automobile C———

Strammer
Max

Aufwendigere Gurtsysteme mindern
nun auch in Jedermann-Autos

wie dem VW Golf und Opel Astra
das Verletzungsrisiko.

er kapitale Unfall ist im Leben ei-
nes Automobilisten ein seltenes

Ereignis.

Tritt es ein, ist der Insasse eines teu-
ren und schweren Oberklasse-Vehikels
allemal giinstiger dran als einer im preis-
werten Massen-Mobil — dafiir sorgt die
schiere Fiille des Materials, die ihn um-
gibt, aber auch die Ausstattung mit bes-
seren Schutzsystemen.

Beim Aufprall eines mit allen verfiig-
baren Sicherheitsdetails ausgestatteten
Kraftwagens von Mercedes-Benz etwa
plustern sich, von Sensoren aktiviert,

' SACKE UND GURTE

Stand der Riickhalte-Technik
(Mercedes-Benz)

Guristrammer

zwei schiitzende Prallsicke in Sekun-
denschnelle vor den Vordersitzen auf.
Gleichzeitig verbrennen winzige
Sprengstoff-Pillen und bewirken {iber
einen Kolben eine raffinierte, womdég-
lich lebensrettende Vorspannung der Si-
cherheitsgurte (,.Gurtstrammer*).

Da solche Vorkehrungen pro Auto
ein paar tausend Mark kosten, war ver-
stidndlich, daB sich Hersteller der unte-
ren Mittelklasse bislang ohne Riicksicht
auf die physische Schmerzschwelle ihrer
Kéufer der monetdren Schmerzgrenze
ihrer Preiskalkulationen fiigen muBten.

Nun aber kommen auch weniger
kaufkriftige = Automobilisten  besser
weg, falls der groBe Knall, den alle Au-
tofahrer insgeheim fiirchten, sie ereilen
sollte.

Als erste in der unteren Mittelklasse
haben die gerade vorgestellten neuen
Modelle VW Golf und Opel Astra
(SPIEGEL 30/1991) nicht nur mehr ge-
gen den Aufprall schirmendes Gewicht
als ihre Vorginger (durchschnittliche
Zunahme: 60 bis 80 Kilogramm), son-
dern auch neuentwickelte Gurtsysteme
mit einem in dieser Klasse bisher uner-
reichten Schutzpotential.

Weiteres ist auf dem Wege: Binnen 13
Monaten werden Golf und Astra, die
meistverkauften Autos des deutschen
Marktes, den neuen ,Euro-Bag“ in den
Kissenkammern ihrer Lenkradnaben
tragen, etwas weniger voluminds als iib-
liche Prallsicke, aber gleichwohl von
hohem Schutzwert.

Anders als die Sicherheitspioniere
von Mercedes-Benz, deren werksintern
wstrammer Max" genannter Gurtstram-
mer mit Hilfe von Pyrotechnik und

Die Kontrollginheit sorgt bei einem Aufprall
(Kollision) dafiir, daB sich die beiden Airbags
entfaiten, gleichzeitig ziindet sie den Treibsatz im
Gurtstrammer. Der Kolben des Gurtstrammers
wird nach oben geschossen
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und strafft dadurch
den Sicherheitsgurt.
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12 Reden (Ausz(ige, Gesamtdauer 132 Minuten) auf zwei
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Elektronik funktioniert, verlassen sich

. VW und Opel mit ihren neuen Gurtsy-

stemen auf mechanische Arbeitsweisen.

Beide Systeme, der ,SchloBstraffer*
von Opel und der nach einem Klemm-
verfahren wirkende ,,Gurtwegbegren-
zer“ von VW, konnen laut Unfallfor-
scher Max Danner ,die Schwere der
Unfalifolgen spiirbar mindern“.

Den Unfall-Experten ist schon vor
Jahrzehnten klargeworden, da88 der
herkdmmliche Automatikgurt keine
optimale Losung darstellt. Das auf ei-
ner Riickholspule aufgewickelte Gurt-
band 148t seinem Benutzer, locker an-
liegend, volle Bewegungsfreiheit. Der
Gurt arretiert erst bei plotzlicher Ver-
zégerung und kann nun seine Schutz-
wirkung ausiiben - allerdings nur un-
vollkommen.

Entscheidend ist, da8 der Gurt,
wenn es knallt, so straff wie moglich
anliegt, damit der Insasse die durch den
Aufprall bewirkte "Verzogerung syn-
chron mitmacht, im Idealfall ohne da-
bei auch nur um Zentimeter nach vorn
zu schnellen.

Genau dies aber kann der herkdmm-
liche Automatikgurt nicht leisten: Das
»Gurtlose“ genannte freie Spiel eines
jeden Gurtes und der gefiirchtete Film-
spulen-Effekt bewirken, daB das Gurt-
band um etliche Zentimeter ausliuft,
ehe es sich festsetzt.

~Jeder Zentimeter, den man ge-
winnt, kann lebensrettend sein®, erldu-
terte ein Techniker von Mercedes-
Benz, wo Airbag und Gurtstrammer,
vor allen anderen Autofirmen, schon
1981 eingefitlhrt wurden. Hochge-
schwindigkeitskameras zeigten den In-
genieuren, ,wie frith der Strammer zu-
packt — da ist schon das halbe Auto ka-
putt, und der Dummy sitzt immer noch
aufrecht®.

Mit einem Straffer, der mittels vorge-
spannter Federn die-potentiell verhing-
nisvolle Gurtlose von der SchloBseite
her mindert, sucht Opel nun zum Er-
folg zu kommen. Das gleiche Prinzip
wendet BMW beim neuen Dreier-Mo-
dell an.

Das VW-System dagegen sperrt mit
einer eigens entwickelten Klemmvor-
richtung den gefitrchteten Gurtauszug,
sobald es zu emnem hinreichend starken
Aufprall kommt. Die Apparatur ver-
hindert laut VW iiberdies den gefiirch-
teten ,,U-Boot-Effekt*, das Unter-dem-
Gurt-Hindurchtauchen der Insassen.

Insgesamt mutet die VW-Vorrich-
tung etwas weniger effizient an als
Opels SchloBstraffer. Jedoch haben
sich die Wolfsburger im ganzen Karos-
seriegefiige hohere Sicherheitsziele ge-
setzt: ,,Wir stecken das Geld lieber ins
Metall“, verriet Wolfgang Lincke, stell-
vertretender Entwicklungs-Vorstand in
Wolfsburg, zum Beispiel in die Verstir-
kung der Bodengruppe.
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kennflugzeug »Pond Racer” vor dem Start in Reno: ,Beinharte Folfer fir eineinhalb Piloten”

Angesichts so reger Aktivititen fiir
die Sicherheit der unteren Mittelklasse
nimmt es sich seltsam aus, daB ein vor
kurzem vorgestelltes ausgewachsenes
Mittelklasseauto wie der brandneue
Toyota Camry fiir fast 50 000 Mark zwar
mit Airbag (firr den Fahrer), aber ohne
Gurtstraffer auf den Markt rollt.

+Es wird“, so ein Toyota-Manager
mit einem Anflug von SchuldbewuBt-
sein, ,,bei uns dariiber nachgedacht.*

—————1 Flugzeugrennen c————

Fliegende
Ritter

Beim schnellsten Motorrennen
der Welt, mit Propellerflugzeugen,
riskieren die Piloten in der
Spielerstadt Reno alljahrlich

Kopf und Kragen.

rither hat 2nd Lieutenant Robert J.

(.Bob*) Pond als Kampfpilot bei

der U. S. Navy Luftschlachten ge-
schlagen. Jetzt kdmpft er auf dem
ehemaligen Luftwaffenstiitzpunkt Stead
im US-Staat Nevada um einen Rest
amerikanischer Fliegertradition.
~Gentlemen*, feuert er Gleichgesinn-
te an, ,let’s have ,The Race*!“

.The Race* fiihrt iiber einen ovalen
Kurs von 14 687 Metern Linge und ist
das schnellste Motorrennen der Welt.
Als am Donnerstag vorletzter Woche
das alljahrliche Flugspektakel der ,Na-

tional Championship Air Races”. iiber.

* Stehend: Konstrukteur Rutan, Eigner Pond.

der Wiiste nordlich der Spielerstadt Re-
no eroffnet wurde, hoffte Bob Pond, er
werde aus dem vier Tage wihrenden lir-
menden Wettbewerb als Sieger hervor-
gehen.

Der 67jihrige Industrielle aus Min-
neapolis hatte sich von Burt Rutan,
dem Star unter Amerikas Flugzeug-
designern, eine revolutionire Rennma-

schine bauen lassen: Der ,,Pond Racer*,’

so der Name des futuristisch anmuten-
den Luftgefidhrts mit geschwungenen
Stummeltragflichen und Schmetter-
lingsfliigeln nachempfundenen Leitwer-
ken, sollte helfen, ein Rennen zu retten,
das seit 1964 ausgetragen, kiinftig aber

=

»~Pond Racer“-Team*: Turbulenzen vom Vordermann

vielleicht nicht mehr stattfinden wird -
es sei zu kostspielig, sagen Kritiker, und
vor allem zu geféhrlich.

Den Ex-Jetpiloten Rick Brickert
hatte Pond ausersehen, seinen ,,Racer*
gegen die Konkurrenz von Welt-
krieg-II-Maschinen wie , Bearcats®,
»Sea Furys® und ,Mustangs* in das
,Gold Race“ der ,,Unlimited Class® zu
steuern. Die ,Unlimiteds“, das sind die
schnellsten  Propellermaschinen  der
Welt. Nur zwei Rennbedingungen miis-
sen sie erfiillen: Sie sollen von Kolben-
motoren angetrieben und von Propel-
lern beschleunigt werden. Und um die
Krone der Unlimiteds im sogenannten
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