———— Katastrophen ———

Rohstoff
als Bombe

Eine Féhre gliint nach einer
Kollision aus, Ol eines ‘
Supertankers bedroht die Riviera —
ltalien im Schock.

n Sichtweite zur Hafenmole von Li-
vorno lag letzten Freitag noch das

ausgeglithte Wrack der Fahre ,Moby

Prince”, als im Amtssitz des italieni-
schen Ministerprisidenten Giulio An-
dreotti ein Telegramm einging. Jacques
Delors, Prisident der EG-Kommission,
versprach darin, .den Hinterbliebenen
von 138 Toten mit 1,23 Millionen Doilar
beizuspringen.

Das Geld wird vor allem Witwen zu-
gute kommen, die nach italienischem
MaBstab zu den Armsten der Armen ge-
héren. Denn als die Fihre vorigen Mitt-
woch um 22.30 Uhr, kurz nach dem
Verlassen von Livorno, den Supertan-
ker ,,Agip Abruzzo“ rammte, ereignete

SCHITI'FAHRTY

sich nicht nur ein Schiffsungliick, das ein
Skandal war, sondern fiir die Angehori-
gen der Opfer zugleich auch eine soziale
Katastrophe.

Die meisten Passagiere waren Saison-
arbeiter vom Festland, die auf Sardi-
nien, wohin die Fihre unterwegs war,
Arbeit suchen wollten. Auf dem Toten-
schiff hatten sie vor dem Fernseher ein
FuBballspiel verfolgt, als das Desaster
iiber sie hereinbrach.

Bei dichtem Nebel war die ,,Moby
Prince* mit voller Fahrt steuerbord ge-
gen die ,,Agip Abruzzo“ gelaufen, die
mit 82000 Tonnen Ol im Bauch auf
Reede lag. ,,Es war eine apokalyptische
Szene, die Flammen waren iiberall“, be-
schrieb Tankerkapitidn Renato Superina
den meterhohen Feuerwall, der die Fih-
re im Nu einhiillte.

14 Stunden spiter — vor Livorno hat-
ten Feuerwehrleute begonnen, die Re-
ste der verkohlten Menschen in ameri-
kanische ,,body bags* zu stopfen - kam
es im Ligurischen Meer zur nichsten
Katastrophe.

Beim Loschen von 232 000 Tonnen
Rohd! fing der Tanker ,,Haven“ Feuer,
ein 250 000-Tonner, gechartert von der

"~ National Iranian Tan-

ker Company. Die
»Haven® hatte gerade
einen Teil ihrer La-
dung in die Pipelines
der Olverladestation
Genua-Multedo abge-
geben. Nur durch ei-
nen Sprung iiber die
Reling konnten sich
30 Besatzungsmitglie-
der — Griechen, Filipi-
nos, Inder und Sene-
galesen - vor den
Flammen retten.

Nach allem, was bis
Ende letzter Woche
fiber die Katastrophen
bekannt wurde, hitten
sie nicht geschehen
diirfen. Im Unter-
schied zu vielen ande-
ren  Ungliicksfillen,
bei denen sich oft
mehrere Faktoren zu
einer fatalen Fiigung
verbinden, war etwa
der Feuertod auf der
»~Moby Prince“ unno-
tig.

Kapitin Ugo Ches-
sa, 56, galt als erfah-
rener Mittelmeer-
Schiffer. Die Erkli-
rungsformel ,,mensch-
liches Versagen* (Ita-
liens Handelsmarine-
Minister Carlo Vizzi-

L

Wr,;ci(_trer Fiahre ,,Moby Prince“
Apokalyptische Szene”

ni) griff auch diesmal
zu kurz: Zu ungewifl
waren Begleitumstin-
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de, Hergang und Schuldfrage beim
Fahrungliick. Ritselhaft schien Schiffs-
technikern vor allem die Frage, warum
das Radarsystem der ,,Moby Prince* die
Besatzung nicht rechtzeitig gewarnt und
die Kollision verhiitet hatte. Das Schiff
war nach Auskunft der Reederei mit
drei voneinander unabhingigen Radar-
anlagen ausgestattet.

Rolf Weller, Geschiftsfithrer einer
Firma fiir Schiffselektronik in Hamburg,
erlduterte, wie Passagierfihren ver-
gleichbaren Typs normalerweise ausge-
riistet sind: Auf den Sichtschirmen von
mindestens zwei Antikollisions-Syste-
men zeichnet sich selbst eine in der Na-
he treibende Tonne noch so groB wie ein
Daumennagel ab. Wird eine bestimmte
Distanz zu einem anderen Schiff unter-
schritten, gibt die Anlage optische und
akustische Warnsignale. Weller: ,,Auch
ein schlafender Offizier wird mit Sicher-
heit geweckt.“

Ob die TV-Ubertragung des FuBball-
spiels Juventus Turin gegen FC Barcelo-
na die Besatzung noch stdrker gelahmt
hat als ein-normaler Tiefschlaf, konnte
auch Schiffsjunge Alessio Bertrand, der
einzige Uberlebende, nicht aufkliren
helfen. Als technische Erklidrung fiir
den Blackout der Radarsysteme kam al-
lenfalls ein totaler Stromausfall in Be-
tracht.

Bemerkenswert erschien auch der
Umstand, da8 die ,,Moby Prince“ - bei
Temperaturen von bis zu 1200 Grad -
nahezu vollstindig ausbrannte. Die bis
Ende letzter Woche plausibelste Theo-
rie: Das Fahrschiff war, nach der Kolli-
sion mit dem Tanker ,,Agip Abruzzo®,
von der Schiffsfilhrung nochmals mit
voller Kraft zuriickgesetzt worden. Da-
bei, so die Vermutungen, habe sich das
Ol aus dem Tanker wie ein Schwall iiber
den Havaristen ergossen, was zur Feu-
ersbrunst fiihrte.

Die Olschwall-Theorie hat auch zu
tun mit einem Erfahrungssatz von
Schiffsungliick-Experten, der sich bei
der Explosion des Oltankers ,Haven“
.im Ligurischen Meer aufs neue bestitig-
te: Solange das transportierte Ol in den
Ladekammern des Tankers geborgen
ist, kann es nur schwer entflammt wer-
den, schon gar nicht explosiv.

Erst wenn sich das Gas, das beim Ver-
fliichtigen des Ols entsteht mit Luft
mischt, wird der Energierohstoff zu ei-
ner Bombe. Deshalb haben Tankerkapi-
tine und -mannschaften groBtes Unbe-
hagen, wenn die Laderdume leerge-
pumpt werden oder sich in bereits lee-
ren Tanks noch Olriickstinde mit der
AuBenluft verbinden.

Wahrscheinlich war dies die Ursache

der ,,Haven“-Explosnon Aus dem.

Schiff, das mit 232 000 Tonnen O! von
Iran her Genua erreicht hatte, waren
schon etwa 70 000 Tonnen Rohdl entla-
den, als das Ungliick geschah.

SCHIFFAHRT

Die Rauchsiule des Tankerbrands
war bis ins Stadtzentrum von Genua zu
sehen, ,ein Kuweit am Horizont“, wie
der Corriere della Sera schrieb. Zu-
gleich zeichnete sich das Ausmaf einer
Umweltkatastrophe ab. Die ,Haven*
konnte mehr Erdol verlieren als der
Supertanker ,Exxon Valdez“, der 1989
vor Alaska auf ein Riff gelaufen war.
Damals flossen 42 000 Tonnen in die
Fjorde des Prince William Sund.

HImmer noch liuft Ol aus“, meldete
in Genua ein Sprecher der Hafenver-
waltung. Es sicht aus wie schwarze
Plastikkugeln, die auf der Wasserober-
fliche treiben.* Mit zwdlf Kilometer
langen Olbarrieren versuchten derweil
Schiepper, den Olteppich von der Blu-
menriviera zwischen Imperia und Ge-
nua fernzuhalten.

Bei der EG in Briissel setzten Ex-
perten die Schadensdimensionen sogar
hoher an. Die ,,Haven“ verliere das
Dreifache der ,,Exxon Valdez“-Menge,
sagte ein Kommissions-Beamter. Die
Sorge in Briissel ging so weit, daB Rom
angeboten wurde, einen Teil jener
»Task Force“ zu entsenden, die ur-
spriinglich zur Bekdmpfung der Olpest
vor Saudi-Arabien und Kuweit vorge-
sehen war.

Dies sei eine ,schlechte Woche“,
schrieb am Freitag auch Lloyd’s List,
das Organ des Londoner Versiche-
rungsmarktes. Vor allem gebe das Un-
gliick der ,Moby Prince” zu denken,
bei dem der ,fiirchterlichste Alp-
traum“ — der Zusammenstof§ zwischen
einer Personenfidhre und einem Super-
tanker — Wirklichkeit geworden sei.

ZusammenstoBe zwischen Fahren
und Tankern, so beweist auch Norman
Hooke vom Lloyd’s Maritime Informa-
tion Service in seinem Buch ,Modern
Shipping Desasters”, waren stets ein
Horror. Das verheerendste Ungliick
ereignete sich im Dezember 1987, als
die philippinische Fihre ,Dofia Paz“
den Kiistentanker ,,Victor“ rammte.
4300 Passagiere, die auf dem Weg nach
Manila waren, fanden den Flam-
mentod - mehr, als jemals zuvor auf
einem Schiff in Friedenszeiten star-
ben.

Wie Ironie mutet an, daB nur Stun-
den vor dem italienischen Fihrdesaster
im norwegischen Oslo eine Art Gipfel-
konferenz der Schiffseigner zu Ende
ging. Sie war einberufen worden, um
neue Sicherheitsvorschriften fiir Perso-
nenfihren zu erarbeiten.

Anla8 war der Brand an Bord der
Fihre ,Scandinavian Star®, bei dem
vor genau einem Jahr 158 Menschen
starben. In Oslo forderten deshalb die
skandinavischen Linder, alle Fihren
mit Sprinkleranlagen, Rauchdetekto-
ren und Fluchtwegen auszustatten.

Auf der ,Moby Prince“ hiitte auch
das nichts mehr geholfen. <

SECERAG
Es liegt

was in der
Luft.

Vren, Polten, Staubparti-

kel... - bereits ein Drittel aller
Bundesburger qualt sich mit Aller-
gien herum. Doch wer sich bisher
,abkapseln” muBte und zu Hause
auf Frischluft besser verzichtet
hat, kann jetzt aufatmen:
Die energiesparende SCHRAG
Klima-Zentralheizung sorgt tag-
gin-tagaus fur herrlich frische, in-
dividuell befeuchtete Luft, frei von
Schadstoffen atler Art. Und das,
ohne daf dazu auch nur ein Fen-
ster gedffnet werden muBte.

Wenn Sie mehr dariiber wissen
mochten - ausfiihrliches Info-
Material anfordern.
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