DEUTSCHLAND

Luftfahrt

»1ycoon von Alberta“

Der Flugzeughersteller Airbus gerat ins Zwielicht: Die Luftfahrtmanager sollen einer Liechtensteiner Briefkastenfir-
ma im Zusammenhang mit Flugzeugverkaufen an kanadische Airlines Provisionen in Millionenhohe gezahlt haben.
Sollten mit dem Geld Politiker geschmiert werden?

er Mann kanntesich aus in der
D Fliegerei. Zu  Staatsbesuche
pflegte der Hobby-PiloFranz Jo-
sef StraulR ofselbst imCockpit anzurei-
sen. Am Steuerkniippel einevinzigen
Cessna peilte edannseinZiel an — mal
war es die albanischelauptstadtTira-
na, mal Rom und einmal sogdtoskau.

Vor allem aberverstand es der umy |

triebige bayerische Ministerprasiden
Flugzeuge zwerkaufen. Bis zu seinem
Tod im Herbst1988 fihrte Straul3 18
Jahrelang als Aufsichtsratsvorsitzende

in dem euro@ischen Flugzeugkonsortit

um Airbus Industrie RegieEuropas
gréRtemFlugzeugherstelled{msatz: 13
Milliarden Mark).
CSU-ParteigenossPeter Gauweiler:
-Wenn der Strauf3 ins Auslangefahren
ist, dann kam er zurick und hattain-
destensgzwei Airbusse verkauft g’habt.”
Doch womdlich war esnicht allein

das Verhandlungsgeschick des bayeri

schen Flugzeug-Lobbyisten und sein
Airbus-Kollegen, das dem Konzern lu
krative Auftrage einbrachtelnzwischen
argwthnen amerikanische und kanadi
scheErmittler, da Airbus mitinsaube-
ren Mitteln gearbeitehat.

Ihr Verdacht: DieFlugzeugmanage
hatten wichtige Geschafte mitzweifel-
haftenProvisionen in Millionenhdhe ab-
gesichert. Behilflich soll ein Strau3-
Freund gewesen sein, der bayerisch
UnternehmeKarlheinz Schreiber, 61.

Geschaftsunterlagen und Firmenp
piere, die denSPIEGELvorliegen, be-
starken den Argwohn: Danadoll Air-
bus Industrie die Firma Internationa
Aircraft Leasing Limited (IAL) beauf-
tragthaben, denKonzern bei der Ver-
marktung von neuemittelstreckenjets
der Typen A300, A 310 und A 320 in
Kanada zuassistieren. Als Gegenlei
stung sollte die IAL bis zu 46 Millionen
US-Dollar (heute rund 65Millionen
Mark) an Provisionenerhalten — der
Preis eines flugfertigeAirbus.

Doch hinter der IAL verbirgt sich
nicht eineschlagkraftigeExportagentur,
ein Werbekonzern odegine Unterneh-
mensberatung, sondern ein@riefka-
stenfirma in Liechtensteinglauptstadt
Vaduz. Geschfiszwecklaut Handelsre-
gister: derKauf, Verkauf und die Ver-

esteller gegeberhabe. Eineschriftliche

a-weigert. Auf dasAngebot, Airbus die

mietung von Flugzeugen.
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Die Sprecherin von Airbus Indu{
strie, Barbara Kracht, dementierte ayf
eine schriftliche Anfrage desSPIEGEL
hin telefonisch, dalR e&ertrdage zwi-
schen der IAL und dem Flugzeugher-

Auskunft wurde demSPIEGEL ver-

Papiere zur Rifung und Stellungnah-
me zuzufaxen, lie di&precherinaus-
richten: ,Das Thema ist fur unserle-
digt.”

Womaéglich eine vorschnelle AiRe-
rung. Bei dem Papier, das Airbuscht
sehen wollte,handelt essich um ein
sogenanntes Consultancpgreement,
einen Beratervertrag, den Airbus am
7. Méarz 1985 mit der IAL in 4irich
geschlosserhaben soll. Allerdings ist
das Abkommen Registriernummer:
AI/CC-L-573-3/85) nicht unterzeichnet.
Auch eine ebenfalls vorliegenddreu-
handvereinbarung zwischen Airbus,
der IAL und einer Zircher Anwalts-
kanzlei tragtkeine Unterschriften.

* (Jbergabe des ersten A 320 aus dem Air-Cana-
da-Auftrag am 25. Januar 1990 in Toulouse.
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TAirCanada

- Airbus-Auslieferung an Air Canada*: ,Das Thema ist fur uns erledigt‘

Eine mdliche Erklarung fur diefeh-
lenden Signaturen offenbart die Treu-
hand-Vereinbarungelbst: Ausweislich
dieses Dokumentessollten die unter-
schriebenen Originale des Beraterver-
trages und deffreuhand-Vereinbarung
von Zurcher Anwaélten verwahrwer-
den. Als Nachweis galt lediglich ein
.Certificate of Deposit“.

Indizien und Verdachtsmomente —
sollten sie sich erh#ten, droht den
transatlantischen Wirtschaftsbeziehun-
gen UngemachSeit Jahrenwirft der
US-Flugzeugkonzern Boeing dem Kon-
kurrenten Airbus unfaire Geschiis-
praktiken vor. Hauptstreitpunkt: die
hohen Subventionen, die Airbus Indu-
strie von verschiedenereuropischen
Regierungen zuflielRen.

Mit groRem Argwohn beobachten
Boeing-Manager und US-Politiker, wie
der Kontrahent miteiseren und sparsa-
merenFlugzeugen demarktfihrer (60
Prozent Marktanteil) das Geschétrei-
tig macht. Mehrfachversprach US-Pra-
sident Clinton den Boeing-Arbeitern in
Seattle, héer gegen die Airbus-Sub-
ventionen zu kampfen.



Schoneinmal, imJuli 1988, hatte die
US-Regierung mit einemWirtschafts-
krieg gedroht, nachdem Airbusiilliar-
denschwereAuftrage vonkanadischen
Fluggesellschaftehekommen hatte und
die Amerikaner verboteneNachhilfe
witterten. Airbus-Chefaufseher Strau
gelang es seinerzeit, inbesprach mit
dem damaligen US-Préasident&onald
Reagan derstreit zu schlichten.

Gebliebensind Gerichte, in Kanada

hatten hochrangige Flugzeugmanagernen Amendment No. 4, dasrbus nicht

und Politiker an den Airbus-Milliarden
partizipiert. Bei den Dealshabe ein
Deutscheistets imHintergrundgewirkt,

kolportiert die JournalistinStevie Ca-
meron in einem jingst erschienenen
Buch Uber Korruption unter dem
Ahornblatt: Karlheinz Schreiber, bei
kanadischen Airline-Managern als rec
te Hand vonFranz Josef Straul3 be-
kannt.

Bemerkenswertist: Der wichtigste
Deal, den dieliechtensteinische 1AL
den Unterlagereufolge befdédern soll-
te, war ausgerechnet jen€gschéft, das
im Zentrumaller Schmiergeld-Spekula
tionen steht — ein 1,8/illiarden Dollar
teurer Auftrag, mit dem im Somme
1988 diedamals noch staatlichElugge-
sellschaft AirCanada 34Jets desTyps
Airbus A 320 orderte und Optionen au
20 weitere Maschinervereinbarte. Es
war das grofite Geschaft in der kanad
schen Luftfahrtgeschichte.

Parallel zu denoffiziellen Verhand-
lungen agierten offenbar Vertrauensle
te im verborgenen. Nach derrliegen-
den Geschaftspapieresollte die IAL
erhebliche Provisionen fur das Air-Ca
nada-Geschaft erhaltejeweils 2 bis 2,5
Prozent vom Wert denicht ausgebau-
ten Jets -insgesamtund 20 Millionen
US-Dollar. Ausdrigklich ist festgehal-
ten, daB die IALnicht alsoffizieller Air-
bus-Repréasentant auftreten und au
nicht an Verkaufsverhandlungemit-
wirken sollte.

Das Airbus-Abkommen

17 Jets vom Typ A 320 bestellte und 1
weitereOptionen vereinbarte.

Ab Herbst1988erhielt die IAL Zah-
lungen in Millionenhdhe auBrankreich.
Am 5. Oktoberschrieb die Liechtenstei-
ner Verwaltungs- und Privat-Bank den

R Konto235.972.032inen Betrag voffiinf
Millionen US-Dollar gut, abgeschickt
von der Banque Fra@aése duCommerce
Extérieur in Paris —ohne Auftraggeber.

Indem einigeMonate spateentworfe-

kennen undnicht unterzeichnetaben
will, wird ausdrigklich eine Zahlung von
funf Millionen Dollar erwént. DieSum-
me entspreche einem Viertel derovisi-

on, stellten dievertragsautoren klar, dig g

der IAL insgesamt fiir derir-Canada-
Deal zuflieBen sollte.

Allein in den drei folgendenJahren
wurden Uberdieselbe Bankverbindung
rund 11Millionen US-Dollar (heute rund
15MillionenMark)transferiert, die zu ei-
nem grolRenTeil auf ein Konto des
Schweizerischen B&wvereins in 4irich
weitergeleitet wurden. Als Zahlungs-
grund war zuweilen lapidar vermerkt:
.Lnone“, zudeutsch: keinerAuftragge-
ber wurden nie notiert.

Wer genau hinter der Liechtensteine
IAL steckt, interessiert derzeit auch di
f Steuerfahndung beim Finanzamtugs-

burg-Stadt (Aktenzeichen FR80/95).
i-Die Steuerfahnder habewoffenbar An-

haltspunkte flr einen Zusammenhan
zwischen der IAL und denbayerischen
u-UnternehmerKarlheinz Schreiber, der
allerdingsdementiert.
Der Strauf3-Adlatus und Kanada-EXx

- perte isteine der schillerndsten Figure

der bayerischen Amigo-Szene, er w

jahrelang mit der Liechtensteiner Firm

geschéftlichverbandelt.

Vom Teppichhandler hat Schreibg
sichnachobengeboxt. Er bernahm zu-
cméchseine Firma fir StraRenmarkierun
gen in Kaufering bei Miinchen unstieg

in den achtzigedahren zum Berater unc

vom Marz 1985 sollte

nur der Anfang sein. So-
genannte  Amendments,
Ubereinkiinfte, aus den
folgenden Jahren zeigen,

dalR die Abmachung im-
mer wieder verlagert

werden sollte, bis minde-
stens zum 31.Dezember
1989.

Doch die IAL sollte of-
fenbar auch Airbus-Ver-
kaufe an anderekanadi-
sche Airlines befiédern:
so ein Geschaft mit der
Fluglinie Wardair, die im
Januarl987 12Airbus-Jets
des Typs A 3lOorderte.
Und einen Auftrag der
Canadian Airlines Inter-

national, die, imJuli 1988, Strauf3-Freund Schreiber: ,Niemals involviert*

KEYSTONE / ZURICH

Briefkastenadresse der IAL (in Vaduz)
Uberweisungen ohne Absender

2r Geldverwalter der Reichen und Iditi-
e geninBayern aufHeutebetreibtSchrei-

ber, dereine Sammlung von Mercedes-
Modellensein eigennennt, vonseinem
mit Mauer und Videokameragesicher-

gten Anwesen augerschwiegenB8erater-

geschafte imAuftrag groRer Konzerne.
SchreibersTalent sei es, berichten
Freunde, binnen kiirzesterZeit enge

- Bande mitPolitikern undUnternehmern

n

zuweben. An der Kegelbalseineduxu-

arriosen Villa, unter Schreiber-Gasten
a ,Schlol3 Kaufering“genannt, verbrider-

te sichdetebenslustigBayer mitallerlei

r Prominenten — insbesondere mit Strauf

I

senior.

Wannimmer Straul? als Ministerprasi-
dentundWahlkampferin di€gGegend ge-
kommensei, so berichtet ein ehemaliger
CSU-Funktionar, habe
man oft ,hernach beim
Schreiber demMbend aus-
klingen lassen, Brotzeit ge-
macht und Frankenweine
getrunken® —nicht selten
bis in die frihen Morgen-
stunden.

Vermdgende Freunde
waren es auch, di&chrei-
ber Anfang derachtziger
Jahre flr Grundstiksspe-
kulationen inKanada ge-
wann. Rund 20 Millionen
Mark setzten prominente
Anleger wiebeispielsweise
die FamilieStraul® oder die
Flick-Witwe Barbara unter
Mithilfe Schreibers ein,
um kanadische Immobilien
zu kaufen. Doch die Re-
zession liel didPreise ver-
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fallen, die Anleger verlorenviel Geld
und Schreiber einig€reunde.

Einzig die FamilieStrau3soll spéater
auf verschlungenen Wegen ideld zu-
rickbekommen haben, was dBeteilig-
ten allerdingsdementieren.

Dem gescheiterten ,Tycoon von Al
berta“, wie er inkanadischen Zeitunger
genannt wurde,blieben gute Verbin-
dungen zurFamilie Straufl3 und zudih-
rendenPolitikern in Kanada. Und die
neuen Freundewaren mindestens s
einfluBreich wie diealten: Derdamalige
konservative Premierminister Bria
Mulroney gehdrte ebenso dazu wdes-
sen Jugendfreund und Angelkumpd
Frank Moores Ex-Premier defProvinz
Neufundland und einer der umstritten
sten Lobbyisten dekandes.

Von SchreibersKontakten scheinen
sichauch deutsche Konzerredwas ver-
sprochen zthaben. Uber Jahre zog de
Strauf3-Freund nach eigenehngaben
hinter denKulissen die Faden bei spek
takuldren kanadisch-deutschen Ind
striegeschiien. Der Mann sei der
.Schlissel zu denRegierungsetagen'
gewesen, berichtet ein Geschaftsfreun

Da habe er,sagt Schreiber, auch
schon mal die Liechtensteiner IAL zun
Verteilen ,nutzlicher Aufwendungen®

deutschenUnternehmenAusgaben zur
Gesch#tsférderung, abeauchSchmier-
gelder gebucht, um sie als Betriebsau
gaben von der Steuer absetzen zu kg
nen. FurAirbus freilich will Schreiber
niemals mit der |ALKkooperiert haben.
GegeniberGeschéaftsfreunderaller-
dings soll erimmer wieder ,mit seinen
Airbus-Geschaften geprahlt“haben,
wie ein ehemaliger Thyssen-Managge
berichtet. Und ein hochrangigdruft-

., yDie haben mich gefragt,
weil sie um meinen
" Kontakt zu StrauB wuBten*

fahrtmanager behauptegar: ,Ohne
Schreiber héatte Airbus keiRlugzeug in
Kanada verkauft.“

Um die Gewinne aus den IAL-Ge
schaften ist inzwischen ein bizarrer
- Rechtsstreientbrannt. Zwawill heute
u-niemand mehr Eigentimer ddiriech-

tensteiner Firma und der IAL-Millionen

sein. Doch der langjérige IAL-Ge-
dschaftsfinrer, ein SchweizerTreuhan-
der, fordert vonSchreiber einen Anteil
n an den IAL-Provisionen.
Er behauptetSchreiber sei Eigentis

r

genutzt.UnterdiesemBegriff werden in

mer der Firma undhabe dieProvisionen

zum Teil kassiert, zuniTeil einfach nur
weitergeleitet,jedenfalls den Eidgenos-
ssen um seinGeld geprellt. Schreiber
nhingegen bestreitealles: ,Einen Ver-
trag zwischen der IAL undAirbus ken-
ne ich nicht." ErhabewederProvisio-
nen bekommenhoch sei er Eigenti-
mer der Firma. DieBriefkastenadresse
in Vaduz seiallein ,dasDing" des Eid-
argenossen gewesen.

Dafl Schreiber zumindest bei Airbus-
Verkéaufen an die kanadisché&lugge-
sellschaftWardair behilflich war, raumt
er selberein. ,Die haben mich ge-
fragt”, erlautert Schreiber, yveil sie al-
le um meinen guteKontakt zu Straul3
wulBten“. Geldfreilich habe er dafir
nicht bekommen. In derAir-Canada-
Deal indes sei er ,niemals involviert*
gewesen.

Bei wem die IAL-Millionen geblie-
ben sind, bescHhtigt auchausléandische
Ermittler. Die kanadischePolizei hat
eine Voruntersuchung eingeleitet.

Und vor einigenWochen, so erfuhr
der kanadische Fernsehsend@BC,
klopfte eine Dame bei demWashing-
toner Airbus-Manager Gary Kincaid
an. Die ungebeteneBesucherin kam
vom amerikanischen Geheimdienst
CIA und zeigtelnteresse an Einzelhei-
ten aus dem Air-Canada-Geschaft/d




