durch den Verkauf meines umfangrei-

cher Materials iiber die illegale Finan-
zierung der CDU aus Riistungskaufen. ..
an die deutsche und internationale
Presse verschaffen milte. Ein ein-
drucksvoller Bericht Hegi vor.

Am 13, Juli vergangenen Jahres ging
Plappert mit neuvermn Brief abwechslungs-
halber Bundesfinanzminister Dahlgriin
an: ,...erwarte ich eine faire Behand-
lung meiner Angelegenheit, die im Falle
eines  finanziellen  Zusammenbruchs
nicht ohne eine das politische Leben
aufs schwerste belastende offentliche
Diskussion ablaufen wiirde®.
- Das Bundesfinanzressort schickte den

faustdicken Drohbrief an die Stuttgar-
ter Landeskollegen. Ministerialdirigent
Dr. Stéinberg vom Bonner Finanz-
ministerium riet den Stutigartern
schliefiiich, Plappert die Steuerschuld
bis auf einen Rest ,aus Billigkeitsgriin-
den® zu schenken.

Am 18, Januar dieses” Jahres hielt
Plappert ein Schreiben des Stuttgar-
ter Finanzministeriums in Hénden: ,Das
Finanzamt wurde... angewiesen, hin-
sichtlich des nicht zu erlagsenden Be-
trags von 66 770 Mark zunichst... von’
weiteren. Vollstreckungsmaﬂnahmen ab-
zusehen.*

Der von Steuersorgen befrelte HS 30-
Zeuge aus Uberlingen zieht stalz Bilanz:
~lch habe meinen Kopf hingehalten,
Mehr kann ich nicht tun.® -

LUFTFAHRT

" LUFTHANSA

Vertrag mit Luken

Jenn wir ein deutlich iiberlegenes
Flugzeug bauen®, so prophezeite
vor drel Jahren der amerikanische
Flugzeugkonstrukieur John Stack, ,dann
werden die Lufifahri-Bosse schon Lust
-haben, darauf zu warten.”
Entschlossen zur Geduld, hinferlegie
damals die Deuische Lufthansa 1,2 Mil-
tionen Mark bei der US-Luftfahribe-
horde, um sich den Kauf von drei Exem-
plaren des — erst auf dem ReiBbrett
existierenden - amerikanischéen Uber-
schall-Verkehrsflugzeugs zu sichern:

Nun aber wurden die Deutschen doch
des Wartens miide. Das gnadenlose
Tempo, mit dem sich die grofien inter-
naticnaten Luftverkehrsgesellschaften
gegenseitig ins  Uberschall-Zeitalter
treiben, zwang die Lufthansa-Planer,
erneut Order zu zeichnen — ,,mit einem
lachenden und einem weinenden Auge,
mit halbem Herzen® (50 der technische
Leiter der Lufthansa, Professor Ger-
hard Hdaltje). Mit einer Anzahlung von
2,8 Millionen Mark erwarb die Luft-
hansa, wie am Donnerstag letzter Wo-
che bekannt wurde, Kaufrecht fiir drei
Supersonic-Flugzeuge jenes Typs, den
sie einst verschm&ht haife — der eng-
lisch-franzisischen. ,Coficorde®,

Es ist das leistungsschwichere und
. weniger zukunfistrichtige Flugzeug,
dem sich die Lufthansa nunmehr ver-
schrieben hat. Mit etwa doppelter
Schallgeschwindigkeif wird die Con-
corde (Linge: knapp 60 Meter) 140 Fluz-
géste liber Disfanzen bis zu 6000 Kilo-
meter befirdern kinnen. Dagegen soll
das geplante amerikanische Uberschall-
Pendant von Boeing (Linge: fast 100
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Meter) mit der doppelten Anzahl von
Passagieren nahezu dreifache Schallge-
schwindigkeit erreichen.

Mit seiner AuBenhaut aus dem her-
kémmlichen Flugzeug-Werkstoff Alu-
minitm war das Concorde-Modell von
Anfang an bis an die Grenze der Be-
lastbarkeit beansprucht. Dagegen soll
das US-Modell zu 90 Prozent aus Titan
gefertigt werden — einem Werkstoff,
der noch betrichtliche Steigerungen der
Geschwindigkeit (und darmt der Wirt-
schaftlichKeit) zuldfit.

Aber das Super-Flugzeug aus Ameri-
ka wiirde den Deutschen, selbst wenn
die US-Regierung in den kommenden

Wochen ibr Zogern aufgibe und den -

endgliltigen Bauauftrag erteilte, frithe-
stens 1976 zur Verfligung stehen — fiinf
Jahre nach Beginn des reguléiren Trans-
atlantikverkehrs mit Concorde-Flug-
zeugen. Demgegeniiber konnte die eu-~
ropidische Konkurrenz den Lufthansa-
Partnern als verbindlichen Liefertermin
das Jahr 1973 zusagen.

:

113 Millionen Mark wird jedes der
drei nun optionierten Concorde-Flug-
zeuge kosten — dreimal soviel wie ein

vierstrahliger Transatlantik-Jet vom
Typ Boeing 707. Bei den in Amerika
vorgemerkten = Uberschall-Flugzeugen

ist nach den gegenwirtigen Schitzun-
gen sogar mit Stiickpreisen zwischen
160 und 200 Millionen Mark zu rechnen.

Die Bereitschaft, dem Lufthansa-
Budget solche enormen Investitions-
kosten aufzubiirden, beruhit allein auf
den Prophezeiungen der Marktforscher,
der Luftverkehr werde sich auch in Zu-
kunft mif unveréinderter. Zuwachsrate
ausweiten.

In Wahrheit vermag niemand zu
sagen, ob sich — trotz deér ab 1970 ver-
fiigharen grofliriumigen und mithin
flugpreisgiinstigen Jumbeo-Jets — ge-
nligend Fluggfiste bereitfinden werden,
den Reisezeitgewinn der Supersonics
(Frankfurt-New York in dreieinhalb
Stunden} mit hiheren Flugpreisen und
geringerem Sitzkomfort zu erkaufen.

«~Concorde*-Modell: Des Wartens mide

Wenn, wie zu erwarten, 1971 die Se-
r:enfertigung der - Concorde heginnt
— geplante Fertigungsrate: monatlich

- drei Flugzeuge —, wird schon im Som-

mer 1972 ein halbes Hundert der iiber-
schallschnellen Delafliigler im Dienst
fithrender Luftverkehrsgesellschaften
ausgeschwiarmt sein.

Das Lieferjahr 1973 erschien mithin

den Lufthansa-Kaufleuten als- letzter
Termin, wenn nicht der mutmaBliche
Super-Markt der beginnenden Uber-

‘schall-Ara kampflos anderen iiberlassen

werden soll.

Was demnach vom lcauimhnmschen
Standpunkt unumginglich war, multe
die Techniker der Lufthansa vergri-
men: Fir den Vorzug rechtzeitiger Be-

lieferung miissen die deutschen ILuft- -

verkehrsplaner den  entscheidenden
Nachteil in Kauf nehmen, daffi ihre
kleine Armada von Uberschall-Flug-
Zeugen sich aus zwei grundverschiede-
nen Modellen zusammensetzen wird. Das
Nebeneinander des franzosischen und
des amerikanischen Typs erfordert dop-
pelten Aufwand fiir Ersatzteile und War-
tungszubehtr und widerspricht dem von
der Lufthansa bei allen Orders der ver-
gangenen Jahre heobachteten Grundsatz,
mdglichst den gesamten Flugpark aus
ein und demselben technischen Renn-
stall zu beziehen.

Dahei sind die geplanten Uberschall-
kiufe technisch und wirtschaftlich ein
Abenteuer mit gigantischem Finsatz
und hichst ungew:ssem Ausgang.

Unsicher sind nach wie vor auch eine
Reihe techniscller Details des britisch~
franzdsischen Uberschall-Flugzeuges,
Ungeldst ist bisher das Problem des
listigen Schallknalles, den Supersonic-
Flugzeuge als hreiten Liarmteppich am
Boden hinter sich herschleppen. Und
Knut Hammarskjold, Generaldirektor
der Internationalen Luftverkehrsver-
einigung Iata, monierte kiirzlich, daf
bislang keiner der Uberschall-Entwiirfe
den technischen Spezifikationen der Iata -
entspreche,

Folgerichiig haben die Lufthansa-
Unterhéndler den Options-Vertrag fiir
die drei Concorde~Flugzeuge mit eini-
gen Ausstiegsluken versehen. Die Luft-
hansa kann aus dem Verfrag aus-
scheiden, wenn sie die Abschlagszah-
lung (2,8 Millionen Mark) und eine zu-
satzliche Konventionaistrafe in gleicher
Hihe zu zahlen bereit ist. Sie braucht
die Millionen-Végel auch nicht ahzu-
nehmen, wenn sie nicht zum vereinbar-
fen Termin ihre Flugtichtigkeit erwie-
sen haben; desgleichen, wenn die Lufi-
fahrtgesellsdlaften der Concorde-Lin-
der England und Frankreich an den
Flugzeugen keinen (Gefallen finden und

. ihrerseits die Abnahme verweigern.

Doch so bedenklich sich die Techniker
und Kauvfleute der Lufthansa (und an-
derer Fluggesellschaften) auch gehen
mogen — der aufputschende Run ins
Zeitalter des Uberschalls hilt sie in
Atem. Liéngst sind die Uberschall-Pro-
jekte Bstlich und westlich des Atlantiks

45



die Bauern

qhhSINO”ﬂwi
ihwihdngu#ﬂbf?

Verstindnis!

~

Ihre Lage.

Die leidenschafiliche Diskussi
" Landwirtschaft bewsist, wie

filhlen sich unsere Bauern oft

sie die Gelreidepreis-Senkung
men. Man hatte versprochen

Landwirtschaft - und gewerbli
Lelstungen, die in einer en

. Beschéaftigtenzahl zum Ausd

dazulernen wolien,

auskommen, wenn das Mi
zwischen Erirag und Aufwand
Weise zu beseltlgan wire,

Jeder sollte das zu erkennen
im Grunde weiB doch jeder, d
eine gesunde,
schaft nicht geht.

A
Informationsgemeinschaft fir
Meinungspfiege und Aufklirun,

R R EYY EY R Y NN RN NS 2

r---—

Ikwsknuhusiur

Schicksal eines Industrie-Staates mit dem
seiner Bauern verknilpft ist,

mit ihren Problemen. Der EWG wollten
sie nicht im Wege stehen, Deshalb haben

helfen. Jetzt werden diese Zusagen nicht
eingehalien — zu einem Zeitpunkt alse,
zu dem der Einkommensabstand zwischen
schaft eine Rekordhthe erreicht hat. Thre
tragssteigerung bei sténdig abnehmender
men, warden kaum zur Kenntnis genom-
men ~ thre Scrgen mit einem -abféiligen
LDie klagen doch immer . . .
Unsere Bauen wolten keine Sonderstel- |
lung. Sie winschen sich nur, daR man

ihre Lage richtig sieht, daB man sie nicht

fiir Menschen von vorgestern hélt, die
nichts dazugelernt haben und auch nichts

Sie wilrden lieber ohne staatliche Hilfe'

lelstungsfahige Landwirt+
bie Landwirischaft dient uns allen!

Dies ist eine Verdffentlichung der

3 Hannover, Alexanderstraie 3

1 Gutschein .‘l

Gegen diesen Abschnitt
I sendet sie Ihmen gern kostenlos I
weitere Informa:wnm.

on um die
eny tdas

Dennoch
sehr allein

hingenom-
, ihnen zu

cher Wirt-
ormen Er-

rutk kom-

@

abgetan,

Bverhéltnis
auf andere

versuchen.
aB es ohne .

ge V.

Name und Anschrift

\\-——__

- tatenruhm heimholen,

-y

46

zu 'gsehr mit nationalem Prestige-Sire-
ben belastet, als daf} sie sich noch brem-
sen oder gar stoppen lieflen.

Freilich, die Hoffnung der IFranzosen,
thr Nationalheld, der franztsische
Testpilot André Turcat, kdnne Erst-
wenn er am
28. Februar 1968 zum Jungfernflug der
Concorde startet, hat kaum mehr Aus-
gicht auf Erflillung. Mit einer gewalti-
gen Kraftangtrengung, scheint es, ha-
ben sowjetische Techniker die Partner
des Atlantik-Wettrennens iiberrundet,

Noch in diesem Jahr, vielleicht zum
50, Jahrestag ihrer Oktoberrevolution,
vielleicht schon zum Pariser Aerosalon
im Mai, wollen die Sowjets unter der
Typenbezeichnung Tupolew ,,Tu-144%
zum erstenmal ein Passagierflugzeug
tiberschallschnell durch die diinne Luft
der‘Stratosphére ‘donnern laszen. Mos-
kau ist darauf aus, wie in der Raum-

, fahrt, die Premierenschau zu stehlen.

ABGEORDNETE

KARRIERE

Auch Ausnahmen
Unglaube verbreitete stch auf den Ge-

] sichtern der Obristen, die in der
Hamburger Fiihrungsakademie der Bun-

deswehr einen Vortrag {iber die ehernen
Prinzipien gerechter Beforderungspoli-
tik hérten. .

" Oberst im Generalstab Heinz Schmidt-
Ebert, 48, in der Personalabteilung des
Bonner Verteidigungsministeriums Re-

ferent fiir Generale und Generalstib-.

ler der Luftwaffe, suchte die Kursan-
ten des Lehrgangs ,Gesamtverteidi-
gung® zu Utberzeugen; daffi ohne An-
sehen “des einzelnen eine gleichmiBige
Behandlung aller angestrebt werde.

Am Ende bestitigte Schmidt-Ebert die
Skepsis im Auditorium: ,Es gibt aller-
dings auch Ausnahmen, bei denen ich
nicht nach bestemn Wissen und Gewissen
handeln kann; - sondern einen Befchl
ausfiithren muf.*

Razch sprach sich herum, auf welche

spezielie Ausnahime der Oberst hatte an-
spielen wollen: auf den CDU-Obersti-

leutnant Leo Ernesti, 41, den General--

inspekteur de Maizidre am letzten Don-
nerstag aus der Bundeswehr verabschie-
dete, weil ihm als erstem aktiven. Offi-
zier ein Bundestagsmandat zufiel.

Als Hitlers Krieg zu Ende ging, war
dieser Ernesti eben Leutnant. Er éfinete
sich christlicher Politik und kam als
CDU-Reprisentant in den Stadtrat von
Paderborn.

1957 irugen ihm Parteikollegen die —
sichere -— Kandidatur im Bundesiags-
wahlkreis Paderborn-Wieédenbriick an.
Ernesti verzichtete: ,Ich wollie erst

mal Erfahrungen in einem Beruf sam-

meln,“

Der vergebens favorisierte Christen-
mensch wihlte wiederum den Solda-
tenberuf -—— erster Dienstgrad in der
neuen Luftwaffe: Oberleutnant, knapp

.ein Jahr spiiter: Hauptmann im Erzie-

hungs- und Bildungsreferat des Bundes-
wehr-Fithrungsstabes.

Nach fiinf Blirojahren war das Trup-
penkommando fillig: Chef der Stabs-
kompanie im Fliegerhorst Wahn (Kdln),
die rund 300 Schreibstuben-Soldaten
disziplinar betréut und furagiert.

Im Januar 1963 tbernahm der CDU-
Priside Kai-Uwe von Hassel das Kom-

_ benenministerium
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mando {iber die Streitkrifte. Den Par-
teifreund Ernesti kannte Hassel ,aus
der Parteiarbeit”. Im Okfober des glei-
chen Jahres holte er ihn von Wahn ins
Ministerbiiro der Bonner Ermekeil-
kaserhe und beférderte ihn zum Major.

Zur Bundestagswahl 1965 ergatterte
Ernesti trotz Hassels Nachhilfe nur den
Platz Nr. 48 auf der CDU-Landesliste
Nordrhein-Westfalen, Fur elnen Siiz im
Bonner Parlament reichie dieser hohe
Rang nicht hin.

Der Minister sann auf ausgleichende
Gerechtigkeit. Generalleutnant Haag,
Chef der Personalabteilung im Hause
Hassel, bedeufete dem zustindigen
Stabsreferenten Schmidt-Ebert, Major
Ernesti miisse zum Oberstleutnant bhe-
fordert werden. .

Schmidi-Ebert wendete ein, nach sei-
nen sorgfiltig geordneten Beférderungs- .
paketen sei Ernesti noch nicht dran.

Haag wufite ein stirkeres Argument:
Minister von Hassel wiinsche die Be-
férderung.

Schmidt-Ebert: Der bloBe Wunsch ge-
niige nicht, ein ausdruckhchcr Befenl sei
vonndien,

Haag: , Dies ist ein Befehl.
Schmidt-Ebert bestand auf der Schrift-

. form, damit die Akten vollstindig seien.

Oberstleutnant Ernesti
Viermal eins héher

Er bekam das Papier, Ernesti den
Oberstleutnant-Stern.

Als Hasseél Ende des vergangenen Jah-
res aus dem Verteidigungs- ins Vertrie-
verdringt wurde,
nahm er Parteifreund Ernesti mit: kom-
mandiert bis zum 31. Mérz zwecks , Ab-
wicklung der Dienstgeschifte”.

Am 3. Mérz starb der CDU-Bundes-
tagsabgeordnete Heifrich Wilper aus
Verne bei Paderhorn. Wilpers parlamen-
tarisché Nachfolge fiel nach Landesli-
sten-Rang an den Paderborner Oherst-
leutnant Leo Ernesti.

Aber erst am 9. Mirz erkldrte sich
Ernesti bereil, das freigewordene Man-
dat anzunehmen. Der Grund fiir die
Wartezeit war Pietidt: ,Mein Vorginger
mullte zunichst mal unter der Erde
sein.“



