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RAUMFAHRT
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GEMINI 11

die Heizung - Auler Atém

s schien die Erfiillung eines uralten

n ol Menschheitstraums. Aller irdischen

Schwere entriickt, so hatten die Pro-

Ie aus er a e al I I pheten des Raketenzeitalters wverkiin-

. L det, wiirden die Raumfahrer durcgs All

H schweben, leicht und mithelos wie die im

aus SChweden, dem Land der langen Wlnter Wind taumelnde Flaumfeder eines Vo-

’ gels. Der britische Zukunfts-Schriftstel-

ler und Physiker Arthur C. Clarke er-

hoffte sich vom Zustand der Schwere-

losigkeit gar einen Vorstol in ,bisher
ungeahnte Bereiche der Erotik®.

Letzte Woche wurde den US-Raum-
fahrtplanern zur GewiBheit, da3 der
Spaziergang im All, wenn er nur mit
geringfiigigen Aufgaben und Handgrif-
fen verbunden ist, irdischer Schwerst-
arbeit gleichkommt.

Bis auf 162 (normal: 70) kletterte der
Puls von Gemini-11-Kopilot Richard
Gordon, als er in 300 Kilometer Flug-
hohe mit der schwerelos sich ringelnden
Nabelschnur kdmpfte und der Schweil3
ihm tiber das rechte Auge rann — ohne
daB er hitte hinlangen und ihn weg-
wischen konnen. Gordon iiber Sprech-
funk zum Raumschiff-Kommandanten
Charles (,Pete“) Conrad: ,,Das Atmen
fallt mir schwer.“ Auch: ,Miide bin ich,
Pete.“ Und: ,,Ich kann nicht mehr.©

Wenig mehr als ein Drittel der fiir
das AufBlenbordmandver vorgesehenen
Zeit brachte Gordon freischwebend im
All zu. Ganz #dhnliche Hemmnisse —
rasche Erschépfung und Beschlagen des
Helmfensters infolge heftiger Transpi-
ration — hatten schon im Juni dieses
Jahres den Gemini-9-Astronauten Eu-
gene Cernan zum vorzeitigen Abbruch
seines Raum-Ausflugs gezwungen.

I m—— ' AR . Cernans wie Gordons MifBigeschick

mm”m ‘"' Im zwangen die US-Raumfahrtplaner zu

der Einsicht: Der fiir die Gemini-Astro-
nauten entworfene Raumanzug ist fiir
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Arbeiten auBerhalb des Raumschiffs nur
bedingt tauglich.

Die harten Anforderungen des nordi- Gleichwohl, keiner der Verantwort-
schen Klimas und die hohe Wohnkultur lichen im Raumfahrtzentrum Houston,

Texas, mag der Herstellerfirma fiir die
Schwedens waren schon vor Uber Gemini-Schutzanziige, der David B.

30 Jahren die Leltpunkte bel der Ent- Clark Company in Worcester (US-Staat
wicklung der CTC-Helzkessel mit ein- Massachusetts), einen Vorwurf daraus
b 9 W . I mi i machen. Der 25 Pfund schwere Gemini-
gebauter Warmwasserbereitung - einer Anzug (Stiickpreis: 68000 Mark) ent-
Norm fiir Sparsamkeit und Komfort. spricht genau den Spezifikationen, die
. . von der US-Raumfahrtbehtérde Nasa
Hunderttausende zufriedene Besitzer angegeben worden waren.
von CTC-Heizkesseln in aller Welt sind Schlimmstenfalls, so hatten die Raum-
der eindeuti e g : fahrtmediziner angenommen, wiirde die
re e'uflg:je Beweis fiir Leistung korperliche Belastung eines Weltraum-
und Qualitat: Mechanikers der Anstrengung bei einem
\ harten irdischen Tennismatch vergleich-
Komfort - hohe und preisgiinstige Warmwasserleistung durch Kupferbatterie oder bar sein. Dementsprechend wurde das
kupfergefiitierten Boiler. Wahlweises Heizen mit UI, Gas und festen Brennstoffen. Klimasystem des Gemini-Raumanzugs
Wirtschaftlichkeit - hohe Ausnutzung der Brennstoffe durch langen Rauchgasweg. ;?u:élesg;l;g;' 3?3131{5%1{;?222?150;132;
10 Jahre Garantle gegen Korroslonsschiiden durch Rauchgasangriffe. erzeugten Kérperwirme und knapp ei-
Nutzen Sle schwedischen Helzkomfort, schwedische Qualititsarbelt und schwedische nen halben Liter’ Schweifl abfiihren kann.

Konstruktionserfahrungen! Alle Gemini~-Raumanziige wurden von

den Astronauten in den Test-Kammern

: : i Fo;:lle;n Sie des Raumfahrtzentrums Houston auf
on - - g -no eute ihre All-Tauglichkeit iiberpriift — in
cic Wérmespeicher GmbH [ @x unsere aus- |  Vakuum, Weltraumicilte und gleiBen

2 Hamburg 34 4 Dusseldorf 8Manchen15 R fuhrliche dem Kunstsonnen-Licht. Nur eine der
Kroogblscke 40 Humboldtstr. 21 BayerstraBe 37 | Raumfahrt-Eigentiimlichkeiten lieB sich
Ruf: 6512011 Ruf: 682261 Ruf: 59 29 61 auf Erden nicht perfekt nachahmen: die

fort kosten- Schwerelosigkeit. Allenfalls fiir 20 Se-
kunden konnte dieser Zustand im Flug-

los zugehen! Jgon . L
zeug — in einer dem freien Fall #hnlichen
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Sturzkurve — simuliert werden. Das
fiihrte zu den Fehlkalkulationen der
Raumanzug-Designer.

So berichtete Gemini-9-Astronaut
Cernan nach seiner Landung, seine Ar-
beit im Weltraum sei in Wahrheit etwa
finfmal so anstrengend gewesen, wie
nach dem Raumfahrt-Training in irdi-
schen Testkammern zu erwarten war.

Etwa die Hilfte seiner Zeit und Miihe
habe er allein darauf verwenden miis-
sen, seinen schwerelosen Kdérper in der
gewiinschten Lage zu halten. Sich mit
der Versorgungsleine wieder an das
Raumschiff heranzuziehen, sei gleich-
falls ,mordsmifBig anstrengend“. Miih-
sam, Hand iber Hand, mufite Cernan
zur Kapsel hanteln; jedes stirkere Zie-
hen, so sein Bericht, ,bringt einen tiber-

» allhin, nur nicht da, wo man hin will®,

Neuver Raumanzug
In Ritterrstungen zum Mond?2

Cernan wie Gordon kamen denn auch
ob solch unverhoffter Strapazen derart
ins Schwitzen, daB die Klimaregelung
ihrer Raumanziige 'damit uberfordert
wurde. Die Nasa-Planer zogen die Kon-~
sequenz: Schon seit einigen Monaten
forcieren sie die Entwicklung eines
neuen Typs von Raumanzug, in dem
Amerikas Astronauten dereinst die
Mondkrater durchwandern und Raum-
stationen montieren sollen.

Anders als die hautengen, aus 23
Baumwoll- und Kunststoffschichten zu-
sammengefiigten Gemini-Anziige, soll
die kiinftige Raumkleidung eher mittel-
alterlichen Ritterrtistungen gleichen.
Die ,harten® Raumanziige (Entwick-
lungsnamen: ,Litton RX -4 und ,,Ames
AX“) sind vorwiegend aus Glasfaser
und Aluminium gefertigt und haben —
an Ellenbogen, Knie-, Schulter-, Hand-,
Hiift- und Fufigelenken — so leicht-
giéngige Scharniere, daB die Bewegun-
gen in der Montur dem Raumritter
kaum Anstrengung abfordern werden.

Ein System von Kiihlwasserschlau-
chen in der baumwollenen Unterwésche
«wird zusammen mit einer verbesserten
Sauerstoffzirkulation  schiétzungsweise
500 Kilokalorien Korperwidrme je
Stunde abfiihren kénnen — anderthalb-
mal soviel wie bei den Gemini-Anzii-
gen,

Schon fiir die ersten bemannten Raum-

fliige der Apollo-Serie, geplant fiir Ende

November dieses Jahres, sollen Vorlau-
fer der neuen Raumfahrtmode einsatz-
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Lernen Sie Englisch

]

in Rekorozeit!
Sie lesen von Anfang an englisch und verstehen sofort jedes

Wort. In einer Woche konnen Sie englische Fragen beantwor-
ten. In wenigen Monaten sind Sie in der Sprache su Hause.

Der neue englische Kursus ,English by
the Nature Method“, der sich In kurzer
Zeit in den skandinavischen Lindern,
in Italien, Frankreich, Belgien, Holland,
Osterreich und der Schweiz bereits dber
1000 000 Schiiler erworben hat, ist auch

in Deutschland mit mehr als 150 000 Teil-

nehmern allgemein bekannt und aner-
kannt. Damit ist fhnen jetzt Gelegenheit
geboten, Englisch so rasch und leicht zu
erlernen, daB es Ihnen wie ein Spiel
vorkommt.

Nach der neuen ,Naturmethode” lernen
Sie Englisch auf englisch — ohne Wirter
und Grammatik zu pauken. Von Anfang

an lesen, sprechen und denken Sie
englisch,
Die Naturmethode ist der Schnellweg

zum Englischen, der Weltsprache, die
alle Tore auftut. Senden Sie gleich heute
den Kupon ein, und lassen Sie sich
kostenlos unsere interessante Broschiire
zustellen. In wenigen Monaten werden
Sie das Erlernte bereits in der Praxis
anwenden kénnen.

Wir miissen alle Englisch lernen!
Im praktischen Leben wird eine genaue
Scheidelinie gezogen zwischen denen, die
Englisch koénnen, und denen, die es
nicht kénnen. Sie tritt in Erscheinung,
wenn Deutsche sich im Ausland aufhal-
ten; sie tritt in Erscheinung, wenn Aus-
linder nach Deutschland kommen; sie
tritt in unserem heimischen Wirtschafts-
leben in Erscheinung — kurz {iberall, wo
Menschen iiberhaupt zusammentreffen.
Daher sind Sie sich selbst schuldig, Eng-
lisch zu lernen.

Keiner ist zu alt — keiner ist zu jung!
Alle haben 2Zeit, Englisch nach der
Naturmethode zu lernen! Jeder bringt
es fertlg, und keiner ist zu jung oder zu
alt! Vorkenntnisse sind nicht erforder-
lich. Sie kdnnen arbeiten, wann es Ihnen
paBt, und Sie selbst bestimmen das
Tempo. Die Naturmethode lehrt Sie
Englisch nach dem gleichen Prinzip der
Unmittelbarkeit, wonach sich ein Kind
die Muttersprache aneignet. Aber sie ist
als Lehrer schneller als die Natur, ganz
einfach, weil hier Methode im Spiel ist.

Sie lesen und verstehen

Ein paar Tage nach Ihrer Anmeldung
erhalten Sie das erste Kursusheft. Sie
schlagen die erste Seite auf, und obwohl
Ihnen im voraus kein Wort bekannt ist,
lesen Sie in einem Zug das ganze Ka-
pitel I, das sechs Buchseiten umfaBt, und
machen die Entdeckung, dal jedes ein-
zelne Wort aus dem Zusammenhang her-
aus verstindlich ist. Sie brauchen gar
keine deutschen Wérter oder Uber-
setzung. Indem Sie verstehen, bleiben
gleichzeitig Wérter und” Wendungen im
Gedichtnis haften. Bevor die erste Woche
“voriiber ist, sind Sie so weit gekommen.
da8 Sie auf englisch gestellte Fragen
mit einwandfreien englischen Sadtzen ant-
worten kdnnen.

1Y% 3

Dr. Frank Behre, Professor filr englische
Sprache und Literatur an der Unilver-
sitit Gdéteborg: ,Ich bin berzeugt. daff
jeder, der den Kurs gewissenhaft durch-
arbeitet, — mag er Anflinger sein oder
schon etwas Englisch kénnen —, filr die
aujgewandte Zeit und Milhe reichlich
belohnt wird.*

Dr. Ole Reuter, Professor filr englische
Sprache und Literatur an der Unwver-
sttdt Helsinki: ,Der Schiller lebt sich tn
die Sprache hinein, lernt thre eigene
Ausdrucksweise, wird in ihre Vorstel-
lungswelt eingefithrt, und auj diese
Weise wird sein Englisch echt und idto-
matisch.“

Erstaunlich rasche Ergebnisse

Es schreibt z. B. Herr Werner Ochsmann
aus Iserlohn: ,Seitdem ich den Kursus
beendet habe, fithle ich mich wie ein
Englinder. Meine Englisch-Korrespon-
denz erledige ich ganz allein. Es ist mir
dartiber hinaus maglich, englische Zei-
tungen und Biicher zu lesen, und viele
Englinder,- mit denen ich es zu tua
hatte, haben mich gefragt, woher ich die
ausgezeichnete Aussprache hétte.

Ja, wenn Sle die mehr als tausend
interessanten Seiten des Sprachkurses
durchgearbeitet haben, wird Thnen eng-
lischer Sprachgebrauch und Gedanken-
gang so vertraut sein, daf Sie gut eng-
lische Zeitungen und Biicher lesen, eng-
lischen Rundfunk verstehen und sich
mit gebiirtigen Englindern unterhalten
kénnen. Englisch wird Ihnen ebenso
natiirlich im Ohr und auf der Zunge
liegen wie Deutsch. Ohne Uberanstren-
gung kénnen Sie In gut einem Jahr so
weit kommen!

Der erste Schritt ist kostenlos

Verschaffen Sie sich elnen genauen Ein-
blick in diese neue, revolutionierende
Naturmethode, der sich bisher schon mehr
als eine Million Schiller in Europa an-
vertraut haben. Fiillen Sie den unten-
stechenden Kupon aus und senden Sie
ihn in unverschlossenem Briefumschlag,
mit 20 Pf frankiert, oder auf die Riick-
seite elner Postkarte geklebt, ein. Dann
wird Ihnen postwendend. kostenlos und
ohne Verpflichtung fUr Sie, das inter-
essante kleine Buch.,Die Naturmethode
— der Schnellweg. zum Englischen* zu-
gestellt werden. Wenn Sie das gelesen
haben, kdnnen Sie sicher Thre Entschei-
dung treffen.

E =z} [wmv | 1] | arwen | —3 uron —= =0 2] = >%

Senden Sie mir sofort FREI und UNVERBINDLICH

die Broschiire fiir ENGLISCH NACH DER NATURMETHODE [J

b memes o Vememe ...
_© ' . !

27 Wohnort: S - Strefe: . .. e e
& Franzdsisch (J Italienisch {J Latein (O} interessiert mich auch

& NATURMETHODE LEHRMITTEL VERLAG, § MUNCHEN 23, OHMSTR. 15
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. die neue Art, sich besser einzurichten!
SEN-contal, dés ist ein ganz neues Mobelsystem zum An- oder

Einbauen. Wenn Sie es wiinschen, von Wand zu Wand und vom
nichts, und wir sagen Ihnen auch gern, wo Sie SEN-contal un-

sante Beispiele. Sie soliten ihn bei uns anfordern. Er kostet
verbindhich besichtigen kénnen.

FuBboden bis zur Zimmerdecke, aber auch freistehend, wenn es
In unserem neuen Farbprospekt zeigen wir thnen viele Inteyea-

in threm Wohnraum so richtiger wére.

4936 Augustdorf/Detmold Postf. 17

SEN-Mébel GmbH Abt. B/2
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Neve Ford-Modelle 15 M, 12 M: Mehr Geld firs Auto

bereit sein. Beim letzten vorgesehenen
Gemini-Start. Anfang November aller-
dings wird Astronaut Edwin E. Aldrin
sich noch in den schweitreibénden
Raum-Overall herkémmlicher Bauart
zwéngen miissen.

Einziger Trost fiir Aldrin: Die Flug-
leitung in Houston will, wie am Freitag
letzter Woche bekanntwurde, sein Au-
Benbord-Programm kiirzen und ihm so
die Raum-Sauna ersparen.

AUTOMOBILE

FORD
Furche vom Flie3band

iner wurde erwartet, zwei kamen.

Unter dem Geschmetter der Hazy-
Osterwald-Trompeten iiberraschten die
Koélner Ford-Werke ihre Kundschaft
letzte Woche mit Zwillingen: Neben
dem Nachfolger-Modell des Typs 12 M
prasentierten sie einen neuen Typ 15 M.

An ihren Gesichtern sollen die Kiu-
fer sie erkennen: Das Antlitz des 15 M
hat Viereckleuchten und &hnelt dem des
Opel Rekord, die operettenhaft aufge-
takelte Stirn des 12 M hat runde Lam-
pen. 15 M und 12 M tragen das gleiche
Blechkleid, dessen Flanken eine ,Senk-
falte“ genannte Furche durchzieht, als
seien sie an einem Kilometerstein ent-
langgeschrammt. :

»Mit unserer neuen 12-M-Linie“, so
verkiindete Ford-Generaldirektor Ro-
bert Layton, ,wollen wir in der unte-
ren Mittelklasse den Erfolg wiederho-
len, der uns in der Mittelklasse gelang.“

In der Mittelklasse vermochte Ford
im vergangenen Jahr auf Kosten seines
Rivalen Opel einen sensationellen Markt-
erfolg zu erringen. Mit seiner , Linie der
Vernunft“, den Vier- und Sechszylinder-
Modellen Ford 17 M und 20 M, weitete
Ford seinen Anteil am Markt der Mittel-
klasse von 18 auf 32 Prozent aus und
driickte zugleich Opel von 37 auf 29
Prozent. Insgesamt konnte sich Ford
von 15 auf knapp 19 Prozent verbessern
und erzielte gegeniiber 1964 einen Zu-
lassungszuwachs von fast 38 Prozent —
mehr als jeder andere deutsche Auto-
produzent.

Erstmals iiberschritten die 44900
Ford-Werker (Tagesproduktion: 2900
Personenwagen) mit 505000 Fahrzeu-
gen im Jahr 1965 die Grenze einer hal-
ben Million. Die groBte Auslandstoch-
ter des zweitgréfiten Automobilprodu-
zenten der Welt setzte mit 3,08 Milliar-
den Mark erstmals mehr - als drei Mil-

liarden um. Ihr Reingewinn stieg von
32 Millionen (1964) auf 84 Millionen
Mark.

Nur mithalten konnte Ford dagegen
in der von jeher durch den Wolfsbur-
ger Kifer eindeutig beherrschten unte-
ren Mittelklasse. Auf diesem breitesten
aller Mirkte fiihrte Ford 1962 den in
den USA unter dem Namen , Cardinal“
als Anti-VW entwickelten ersten Ford
12 M mit Frontantrieb und Vierzylin-
der-V-Motor (1,2 Liter) ein.

Wegen seiner starren Motoraufhin-
gung, sehr indirekten Lenkung und zu
weichen Federung galt er unter den
Autotestern, wie ,Auto, Motor und
Sport“ schrieb, als ,seltsamer Vogel“.
Doch wurde der Wagen stindig verbes-
sert und, mit Motorvariationen von 1,2
Liter und 1,5 Liter, immer flott ver-
kauft. Hauptgrund: Der 12 M wirkte
trotz hausbacken anmutender Karosse-
rie mit 4,25 Meter Linge weit herr-
schaftlicher als etwa der im gleichen
Jahr von Opel auf den Markt gebrach-
te 3,92 Meter lange Ein-Liter-Kadett.

Opel muBte daher seinen Kadett schon
nach knapp dreijdhriger Bauzeit mit
groferem, reprisentativerem Kleid und
stdrkerem 1,1-Liter-Motor ausstaffieren.
Doch wihrend Opel noch am neuen Ka-
dett werkelte, reifte bei Ford bereits
ein noch breiterer und lidngerer Nach-
folger des in 680 000 Exemplaren ge-
bauten 12 M heran.

Um fiur anspruchsvollere Kiiufer die-
ser Klasse den Xaufreiz zu erhdhen,
hob Ford die bisherige 1,5-Liter-Ver-
sion nunmehr — nach dem Vorbild der
Ford-Mittelklasse — auch optisch vom

-Grundtyp ab. Die Maschine fiir Limou-

sine, Kombiwagen und Coupé leistet
55 PS (135 Stundenkilometer) und, als
TS-Version, 65 PS (145 Stundenkilo-
meter). Den Motor des gewdhnlichen
Typs 12 M vergréBerte Ford auf 1,3
Liter Hubraum. Dadurch stieg die Lei-
stung von bisher 40 auf 50 PS, die 130
Stundenkilometer ermdoglichen.

Beide Typen rollen auf dem gleichen,
an der Vorderachse durch Einbau von
Federbeinen veredelten Fahrwerk. Ford
nennt sie ,robust, elegant und sport-
lich® — zumindest &uBerlich wirken
beide mit unzeitgemi#B hochbordiger
Giirtellinie kaum weniger bieder als
ihr Vorginger. i ’

Kéufer der Kolner. Neulinge (Ford-
Slogan: ,Viel Auto fiirs Geld“) miissen
mehr Geld fiirs Auto ausgeben: Der
billigste 12 M (5780 Mark) ist 310 Mark,
das Dbilligste 1,5-Liter-Modell (6290
Mark) 690 Mark teurer als bisher.
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