Flensburger Amisgerichisrat Meyer
Vor Strafibermal gewarnt

JUSTIZ

ERSATZDIENSTPFLICHT

AuBerhalb der Person

er Flensburger Amisgerichtsrat Jo-

hannes Meyer, 44, bescheinigte den
beiden Angeklagten, sie hitten vor dem
Schéffengericht den ,allerbesten Ein-
druck® hinterlassen. Dennoch verurteilte
er sie wegen Ersatzdienstflucht zu je
sechs Monaten Gefdangnis ohne Bewih-
rung.

Richter und Gerichtete — der Arbei-
ter Hans-Dieter Jensen, 26, und der
Bauzeichner Siegmar Dukat, 26 — kann-
ten sich schon linger. Als Vorsitzender
eines Schoffengerichts hatte Meyer 1963
zum erstenmal gegen Jensen und Dukat
verhandelt. Die Angeklagten, Ange-
hérige der Sekte ,Zeugen Jehovas“,
lehnten es bereits damals ab, anstelle
des ihnen erlassenen Wehrdienstes einen
zivilen Ersatzdienst abzuleisten.

ProzeB und Urteilsfindung waren in
der ersten Verhandlung forensische
Dutzendware: pro Mann ein halbes
Jahr Gefidngnis wegen Dienstflucht.

Jensen und Dukat saBen die Strafe ab
und erschienen am 23. Dezember ver-
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gangenen Jahres wieder vor Meyers
Schoffengericht — wieder des gleichen
Deliktes angeklagl. Doch statt mit den
Angeklagten ging Richter Meyer mit
dem Gesetzgeber ins Gericht: Das
Schoffengericht hielt es fiir unverein-
bar mit Grundgesetz und Menschen-
rechts-Konvention, aus religidser Uber-
zeugung riickfallige Ersatzdienstverwei-
gerer fortlaufend einsperren zu miissen.

Richter Meyer beschloB, den Fall vom
Bundesverfassungsgericht (BVG) in
Karlsruhe abklopfen zu lassen. Dann
riet er dem Angeklagten Dukat: ,Nun
gehen Sie mal wieder nach Hause und
predigen Sie schdn.“ Dukat verbeugte
sich: ,Auf Wiedersehen.“ Vorsitzender
Meyer winkte ab: ,Ich will Sie hier gar
nicht wieder sehen.”

Er sah sie doch wieder. Das Bundes-
verfassungsgericht hielt die Vorlage des
Schotfengerichts fiir unzuléssig.

So waltete der Flensburger Amtsge-
richtsrat Meyer (,Ich bin sehr enttduscht
iiber den Karlsruher Beschluf3) letzten
Montag widerwillig seines Amtes. Er
lobte die Angeklagten und kritisierte
das mangelnde psychologische Feinge-
fiihl der ,Verwaltungsbehorden“, die
oftmals den Ersatzdienstverweigerern
die zweite Einberufung schon zustellen,
wihrend sie noch im Geféngnis die
Strafe fiir die erste Dienstflucht ver-
biien. Aber auch die Tatsache, daBl Be-
horden tuberhaupt eine neue Straftat
durch einen Verwaltungsakt auslosen
kdnnten, paBt nach Richter Meyers An-
sicht ,nicht in das Bild unseres demo-
kratischen Staatswesens®.

Um die Angeklagten vor dem Unbill
weiterer Prozesse abzusichern, lieBl sich
das Schéffengericht bei der Strafzumes-
sung von ,ZweckmiBigkeitserwigun-
gen® leiten. Ubliche Strafzumessungs-
griinde — wie Reue, Verstocktheit oder
Wohlverhalten — entfielen, da die Tat-
umstinde ,auBerhalb der Person“ der
Gewissenstiater zu suchen seien.

ZweckmiBig erschien dem Schoffen-
gericht, die beiden Dienstfliichtigen er-
neut zu sechs Monaten zu verurteilen.
Sie haben dann ein Jahr ihrer Freiheit
eingebiift und — wenn es nach dem
Vorsitzenden ginge — wegen Dienst-
flucht die Justiz nicht mehr zu flrchten.

Bei der Begriindung seines Urteils
machte Richter Meyer Front gegen
Karlsruhe: ,Das Schoffengericht in die-
ser Besetzung wiirde bei einer dritten
Anklageerhebung ein Strafiiberma8 -als
gegeben ansehen und nicht zu einer
neuen Verurteilung kommen. Das Schof-
fengericht wire dann auch nicht an Be-
schliisse des Bundesverfassungsgerich-
tes gebunden.”

KONZENTRATION

BERLINER MASCHINENBAU

Bund gegen Boses

uf der Spucke der westdeulschen

Sonntagsredner®, ‘so sprach Dr.
Juergen Krackow, Vorstandssprecher der
jahrelang von Verlusten geplagien Ber-
liner Maschinenbau-AG, vormals L.
Schwartzkopff, ,kénnen wir nicht Kahn
fahren.“ Jetzt hat Bonn fiur Krackows
Unternehmen und sechs weitere West-
berliner Maschinenbau-Firmen eine
breitere Fahrrinne gegraben.

Am letzten Dienstag um elf Uhr vor-
mittag schwenkte Bundesschatzminister
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Werner Dollinger im Berliner Hotel
Kempinski einen Vertrag liber die Fu-
sion der sieben Unternehmen.

Eine neu gegriindete Gesellschaft, die
Deutsche Industrieanlagen GmbH, ver-
einigt die Firmen. Dabei geben die
meisten der alten Inhaber ihr Eigentum
auf und lassen sich auszahlen. Teilneh-
mer an der Fusion sind die

[> Borsig AG (bundeseigen),

> Berliner Maschinenbau-AG, vormals
L. Schwartzkopff,

> Alkett Maschinenbau GmbH,
> Ludw. Loewe & Co. AG,

> Typograph GmbH,

[> Hartung-Jachmann GmbH,

[> Fritz Werner Verwaltungs-GmbH
(bundeseigen).
Bei zusammen 80 Millionen Mark

Kapital und 12600 Beschiftigten er-
reicht das Septett 400 Millionen Mark
Umsatz und wird damit zum siebtgros3-
ten Unternehmen der Branche (das
grofte: Klockner-Humboldt-Deutz in
Koln mit 1,6 Milliarden Mark). Die tra-
ditionsreichen Firmennamen bleiben als
Marken erhalten.

Jede fiur sich waren die Berliner
Maschinenbau-Firmen der internatio-
nalen Konkurrenz nicht mehr gewach-
sen. Seit 1960 verbuchte AlKett einen
Verlust von 1,9 Millionen Mark, Borsig
von 4,2 Millionen Mark und Schwartz-
kopif von 4,7 Millionen Mark. Nur die
Firma Werner erzielte Gewinne von 10,5
Millionen Mark. Dollinger: ,Sie verlie-
Ben sich darauf, niemand werde es zulas-
sen, daf3 ihnen etwas Bdoses passiere.

Bisher hatten Bundeskonzerne die
Verluste ihrer Frontstadt-T6chter stets
tibernommen; aber Bonns Schatzmini-
ster war nicht ldnger bereit, Berlins
N aschinenbau zu alimentieren. Er
drangte auf Konzentration.

Die neu gegriindete Deutsche Indu-
strieanlagen GmbH beschaffte sich den
Preis, mit dem sie die ausscheidenden
privaten Eigentiimer abfindet, aus dem
Sondervermdgen des  Europiischen
‘Wiederaufnahme-Programms ERP (Mar-
shall-Plan). Der Bund wird mit 90 Pro-
zent des Konzernkapitals Hauptaktio-
nir, den Rest wird die Bank Berliner
Handels-Gesellschaft halten.

Fiir das Gemeinschaftswerk fand
Bonns Schatzminister einen Manager,
der schon einmal ein angeschlagenes
Unternehmen saniert und seither Ge-
winne erzielthat: den Chef der Fritz Wer-
ner-Gruppe, Dr. jur. Rudolf Meyer, 54.

Meyer, der sein Haar wie Napoleon
Bonaparte frisiert, ist Bauernsohn aus
dem Westfilischen. Der Jurist brachte
das Familienunternehmen Werner, das
1953 in Schwierigkeiten geriet und vom
Bund iibernommen wurde, auf mehr
als 100 Millionen Mark Umsatz.

Die Aufgabe, aus sieben fast durch-
weg angeschlagenen Unternehmen einen
gewinntrichtigen Konzern zu machen,
hilt der neue Chef fir ,Knochenarbeit®.
Ohne radikale Mittel wie zeitweiliger
Abbau der Belegschaften und Riick-
gang des Umsatzes sei sie nicht zu be-
wiltigen. Meyers Konzept: ,Wir wer-
den uns auf Werkzeugmaschinen, Grof3-
apparate und Industrieanlagen konzen-
trieren.”

Dollinger hat schon den nichsten
Schritt erwogen: ,Wir werden den Kon-
zern privatisieren und die Aktien mog-
lichst breit streuen.®
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- LUFTRUSTUNG

-~ Frequenz unbekannt

n einem Nachmittag im Juli 1963

landete der polnische Flieger-Major
Richard Obacz auf dem West-Berliner
Flughafen Tempelhof. Doch sein Gast-
geschenk — ein Militdrflugzeug des
veralteten Propeller-Typs TS 8 ,Flotter
Hund®“ — war fiir die westlichen Nach-
richtendienstler wertlos: Es vermittelte
keinerlei neue Erkenntnisse iiber die
ostliche Luftriistung. )

An einem Nachmittag im April 1966
stiirzten sich die beiden sowjetischen
Fliegeroffiziere Kapustin und Janow
im West-Berliner Stoflensee zu Tode.
Doch aus den zerfetzten Resten ihrer
Maschine — ein modernes zweistrahli-
ges Kampfflugzeug des Typs YAK 28
— lief3en sich nur bruchstiickweise Infor-
mationen gewinnen,

An einem Nachmittag Ende Mai die-
ses Jahres — so behauptet jedenfalls
die DDR — scheiterte dann der Versuch
westlicher Geheimdienste, ihre liicken-
haften Kenntnisse an einem intakten

Fluchtunternehmen mit Sportflug-
zeugen waren in der Regel deshalb er-
folgreich, weil sich mit diesen kleinen,
wendigen, langsamen Maschinen die Ra-
darkontrollen leicht unterfliegen lassen.
Einsatzflugzeuge der Luftwaffen hinge-
gen konnen kaum ihrer Luftraumiiber-
wachung entschlipfen. Sie alle werden
von ihren Bodenleitstationen gefiihrt
und von einer Station zur anderen wei-
tergereicht, Ein Abweichen vom Kurs
16st sofort Alarm aus.

DDR-Diisenjager-Piloten hitten zu-
dem beim Flug nach Westen ein be-
sonderes Sicherheitssystem zu iiberwin-
den: die eigens fur sie eingerichtete
Sperrzone zwischen Zonengrenze und
einer Nord-Sid-Linie dstlich Berlins
mit Radarketten und patrouillierenden
sowjetischen Abfangjagern.

West-Berlin anzufliegen, wire zwar
wegen der Nihe der Stadt zu den Luft-
waffenstiitzpunkten der Volksarmee
theoretisch weniger riskant. Doch nicht
einmal erfahrene DDR-Luftwaffenpilo-
ten hitten eine ausreichende Chance,
ihre modernen Diisenjiger auf einem
der drei West-Berliner Flughéfen sicher
zu landen. Denn: Alle drei Plitze (Tem-
pelhof, Tegel und Gatow) liegen im
Stadtgebiet; die Gatow-Piste ist fir
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Jager Mig 21: Entfchrung in den Westen geplant?

Ostflugzeug 2zu erginzen. Ingenieur
Giinter Laudahn, 36, wurde an jenem
Nachmittag vom SSD verhaftet, weil er
im Westauftrag die Entfiihrung eines
elektronisch voll ausgeriisteten und be-
waffneten DDR-Uberschalljigers vom
Typ Mig 21 inszeilert haben soll. Das
Oberste DDR-Gericht verurteilte Lau-
dahn am Mittwoch letzter Woche wegen
,Schwerer Spionage®“ zu lebenslangem
Zuchthaus.

So bleiben westliche Beschaffer wie-
derum darauf angewiesen, dafl} ihnen
eine Ostblock-Militarmaschine per Zu-
fall zufliegt — wie bei der alten Ma-
schine vom Typ ,, Flotter Hund“ und bei
der zertriimmerten YAK 28; wie bei
vier Mig 15, die Mitte der fiinfziger
Jahre von polnischen Piloten nach
Schweden und Bornholm geflogen
wurden.

Zwar ist — auBlerdem — wihrend der
letzten zehn Jahrein Europa mindestens
19mal eine Flugzeugflucht von Ost nach
West gelungen. Die Maschinen aber, mit
denen Bewohner osteuropéiischer Linder
nach Westeuropa fliichteten, waren alle-
samt militdrisch uninteressante Sport-,
Trainings- oder Verkehrsflugzeuge.

Uberschallflugzeuge zu kurz, Landean-
fliige in Tempelhof und Tegel gelten
selbst bei routinierten Berlin-Piloten
als kompliziert.

Handikap beim Anflug
Flughéfen iuberhaupt:

[> Funksprechkontakt zu den Kontroil-
tiirmen kann in den meisten Fiallen
nur auf englisch hergestellt werden,
die Fliegersprachen der DDR-Piloten
sind Deutsch und Russisch,

[> Die Frequenzen der Funk-Lande-
hilfen westlicher Flugh&fen sind den
DDR-Piloten unbekannt.

Eben deshalb, so sagte Gilinter Lau-
dahn vor dem Obersten Gericht der
DDR, habe er Auftrag gehabt, dem an-
zuheuernden Mig-Piloten ein Sprech-
funkgeridt mit Sonderfrequenz und Un-
terlagen iiber technische Landehilfen
westlicher Flugplitze auszuhidndigen.

Zu den technischen Schwierigkeiten
kommt die Tatsache, dafl vor allem die
DDR ihre Jigerpiloten nach Mag-
stdben auswihlt, die ideologisch un-
sichere Kandidaten vom Steuerkniip-
pel moglichst fernhalten. Bisher je-
denfalls ist keiner von ihnen der

westlicher
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