DEUTSCHLAND

AUTOMOBILE

NSU-WANKEL
Aufstieg mit T 80

]'aih schnellte letzte Woche der Kurs
einer seit langem kaum beachteten
deutschen Automobilaktie hoch: NSU-
Papiere zogen an einem Tage auf 315
an und gewannen dabei 69 Punkte.

Ursache fiir den unverhofften Kurs-
gewinn waren Gerlichte iliber ein Inter-
esse der Daimler-Benz AG, die Neckar-
sulmer NSU-Werke 2zu iibernehmen.
Gleichzeitig kursierte an der Borse die
Kunde, dafli NSU gerade eine geheim-
nisvolle Pressekonferenz abhielt. Kon-
ferenzthema war T 80. -

Unter diesem Tarnnamen entwickelt
NSU seit geraumer. Zeit ein neues
Modell der oberen Mittelklasse. Mit
ihm wollen die Neckarsulmer die Eier-

Test-Munga mit Wankelmotor
Zipfel geliftet

schalen einer Motorradfabrik endgiltig
abwerfen und — unter Umgehung der
stark besetzten 1,5-Liter-Klasse — in
die Kategorie der Gentlemen-Autos wie
des BMW 2000 und des Mercedes-Benz
250 vorstoBen. Es soll, angetrieben von
110 Pferdestidrken, knapp 200 Stunden-
kilometer erzielen, rund 12000 Mark

kosten und im néchsten Jahr auf den .

Markt kommen.

NSU liftete vom neuen Modell vor-
erst nur einen Zipfel: Einige ausge-
wahlte internationale Fach-Tester durf-
ten erstmals den Motor probefahren.

Die Neckarsulmer, Erbauer des ersten
Serien-Automobils der Welt mit Kreis-
kolbenmotor (NSU-Wankel-Spider; siehe
Kasten Seite 44), haben auch fir
ihr Projekt T 80 ein Triebwerk nach
dem vom Erfinder Felix Wankel und
den NSU-Ingenieuren _ entwickelten
System vorgesehen. Jedoch handelt es
sich bei ihm bereits um einen soge-
nannten Mehrldufer mit zwei Scheiben,
gleichsam der Koppelung zweier Ein-
scheibenmotoren des seit Oktober 1964
gefertigten NSU-Wankel-Spiders.

»Wesentlich elastischer als der Spider
und bei niedriger Drehzahl besserer
Abzug,” schilderte einer der Tester
seinen Fahreindruck von dem neuen
Triebwerk, das die NSU-Techniker in
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Woche fiir Woche
10 Fliige von Frankfurt nach Toronto!

1. canada 871 — taglich von Deutschland bis zur kanadischen
Westkliste!

Nur mit Air Canada konnen Sie ohne Umsteigen weiter als bis
nach Montreal fliegen: Canada 871 fliegt taglich (11.20 Uhr) von
Frankfurt Giber Montreal, Toronto und Edmonton direkt bis nach
Vancouver! Und — Sie genieBen dabei den beriihmten Air Canada-
Service an Bord der gerdumigen, komfortablen DC-8-Jets.

2. Air Canada — nonstop von Deutschland nach Toronto!

Auch diese interessante Verbindung bietet thnen nur Air Canada,
Start in Frankfurt: jeden Montag und Freitag um 13.35 Uhr. Dazu
kommt mittwochs noch der One-Stop-Flug Frankfurt — London ~
Toronto. Abflug ebenfalls um 13.35 Uhr.

Driiben in Kanada gibt es die schnellen AnschluBverbindungen
der Air Canada nach Uiber 35 wichtigen kanadischen Stadten und
7 Verkehrsknotenpunkten in den USA.

Und denken Sie auch daran: Air Canada fliegt auch taglich Fracht
von Frankfurt nach Kanada.

Bitte fragen Sie Ihr Reisebiiro oder Ihr Air Canada-Stadtbiiro nach
den glnstigen 21-Tage -Tarifen.

Keine andere Fluggeselischaft bietet ein so umfangreiches Flug-
programm nach Kanada.

6 Frankfurt/M. 1, FriedensstraBe 7, Telefon 207 91
4 Disseldorf, Konigsallee 58, Telefon 804 51

2 Hamburg 36, Ginsemarkt 21—23, Telefon 3447 41/42
7 Stuttgart, KénigstraBe 20, Telefon 2932 32/33
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ATEMNOT BEI VOLLGAS

Des SPIEGELs Spider: Dritter Fahrt-Bericht vom NSU-Wankel

[rgendwo auf der Bundesstrale 404
zwischen Hamburg und Bad Sege-
berg, am 23. April 1966, schaltete das
Kilometer-Zihlwerk auf die Zahl
50 000. Der Fahrer malte abends in
die Fahrtenbuch-Rubrik ,Besondere
Vorkommnisse“ einen Strich.

Doch plétzlich, nach itber 1700 wei-
teren Fahrtkilometern, wurde das

Auto bockig. Wie Pistolenknall
feuerte es peitschend aus dem
Auspuff.

Der 50 PS starke NSU-Wankel-
Spider ,,HH-SP 131¢ am 15. Januar
1965 als eines der ersten Exemplare
des ersten Serienautomobils der Welt

bald das Pradikat: ,Sehr miide.
Sein Verbrauch nach rund 400 von
Mucken und Rucken getriibten Fahrt-
kilometern entsetzte die Fahrer: 21,4
Liter Benzin, 1,25 Liter Ol auf 100
Kilometer. :

Die NSU-Zentrale Neckarsulm
holte den weidwunden Wankel-Spi-
der heim ins Werk, um ihn kostenlos
zureparieren (Kilometerstand: 36 749).

Im NSU-Werk wurden dem Spider
neue Dichtleisten und eine komplette
neue Ziindanlage installiert. Mit

einem Zidhlerstand von 39555 Kilo-
metern lieferte NSU ihn wieder in
Hamburg an. Zunéchst lief er brav.

SPIEGEL-Spider bei Hochstgeschwindigkeit: Dreimal eine neve Zindanlage

mit Rotationskolbenmotor in den
Fuhrpark des SPIEGEL-Verlags ein-
gereiht, zeigte sich startunwillig.
Fahrtenbuch: ,Springt nicht an®,
und: ,,Mul3 angeschleppt werden.”

Kein Kunstgriff half. Am 16. Mai
wurde der widerborstige Rotarier
von einem Hubkolben-Auto in die
Werkstatt geschleppt. Sein Kilometer-
stand: 51 801.

Vorher, wahrend der ersten rund
36 000 Fahrtkilometer, waren die
meisten Fahrer des Fuhrparks
geradezu darauf versessen, mit dem
,munteren Flitzer* (Fahrtenbuch)
Postsiacke zum Bahnhof, einen Re-
dakteur zum Flugplatz oder einen
Interviewer rasch nach Hannover zu

karriolen. Niemals war, wie der
SPIEGEL in seinem ersten Fahrt-
Bericht (SPIEGEL 36/1965) iiber

den Wankel-Spider schrieb, in dieser
Zeit eine Motorreparatur erforder-
lich gewesen. Spitzengeschwindig-
keit: nach Werksangabe 152, nach
Tachometer fast 170 Stundenkilo-
meter.

Dann aber, beim Kilometerstand
36 289, wankelte es sich mit einem-
mal weniger wonnig im SPIEGEL-
Fuhrpark. Der Motor stotterte, blies
Kraftstoff und Ol aus dem Auspuff.
HH-SP 131 war herzkrank geworden.

Kostenlos baute die NSU-Werk-
statt einen Ersatzmotor ein. Aber
auch dieser erhielt im Fahrtenbuch

TR«

Doch schon bald befiel ihn ein riat-

selhaftes Ubel. Die Fahrer notierten

immer wieder ,Fehlziindungen“ und
sStartschwierigkeiten® im Fahrten-
buch.

Die Werkstatt konnte, wie im
zweiten Fahrt-Bericht 1{iber den
SPIEGEL-Spider (SPIEGEL 1-2/
1966) erldutert, den Fehler nicht fin-
den. Austausch von Vergaser und
Zundanlage half nicht.

Ein ,Rollkommando®, wie NSU
seinen nunmehr nach Hamburg
ausgeriickten Werks-Reparaturtrupp
nannte, fand den Fehler auf Anhieb:
Der Gummibalg mit Harmonika-
falten, Verbindung zwischen Luft-
filter und Vergaser, war verkniuelt
montiert worden. Die Folge: Bei
héheren Drehzahlen und mithin
groflerem Luftbedarf des Motors zog
er sich zusammen — dem Motor
wurde bei Vollgas die Luft abge-
schniirt.

Der Motor konnte nun aufatmen,
die Fahrer auch. ,Starker Abzug®,
vermerkten sie im Fahrtenbuch,und:
,Spitze wieder liber 165.“ Auf der
Autobahn preschte der Spider wieder
den Mittelklasse-Limousinen miihe-
los davon — bis vor kurzem Auspuff-
knallen neuen Verdrufl ankiindigte.

Am Mittwoch letzter Woche konnte
der SPIEGEL-Spider die Werkstatt
verlassen. Die NSU-Mechaniker hat-
fen ihm abermals eine neue Ziind-
anlage eingebaut.

DEUTSCHLAND

Munga-Geldndewagen der Auto Union
eingebaut hatten. Die Wankel-Mungas
kurvten bei Friedrichsruhe, nordostlich
Heilbronns, quer durch den Wald und
bewiltigten dabei Steigungen bis zu
45 Grad.

Fiir das viertiirige neue Auto, dessen
Motor ein Kammervolumen von zwei-
mal 500 Kubikzentimeter hat, experi-
mentiert NSU mit Vier- und Fiinfgang-
getrieben sowie einer Getriebeautoma-
tik., Angetrieben werden im Gegensatz
zu allen anderen NSU-Autos die Vor-
derrider.

Der Neuling soll das NSU-Typenpro-
gramm erginzen, das gegenwirlig nuw
Kédufer bis zur Ein-Liter-Klasse (Prinz
1000) bei der Marke zu halten vermag.
Fernziel des Werkes ist dabei, dem
Kiufertrend zum groBeren und teure-
ren Auto zu folgen und mehr zu ver-
dienen, ohne die Tagesfertigung von
rund 500 Wagen zu steigern. Unter dem
taglichen AusstoB sollen spater 100
groBBe Wankel sein, fiir deren Produk-
tion und Xundendienst der Wankel-
Spider Schrittmacherdienste leistete.

NSU-Generaldirektor  Stieler von
Heydekampf ist sich ,der Bedenken be-
wufBit”, bei diesem Aufstieg in die héhere
Klasse auf das Wankel-Prinzip zu set-
zen, Doch die Fortschritte anderer Wan-
kel-Interessenten haben seinen Mut
offenbar noch befliigelt:

In Japan fahrt bereits der Toyo Kogyo
Cosmo mit Zweischeiben-Wankelmotor
(Kammervolumen: zweimal 500 Kubik-
zentimeter), in den USA experimentiert
Curtiss Wright mit einem Ford Mustang,
der einen Zweischeiben-Wankelmotor
(Kammervolumen: zweimal 1000 Kubik-
zentimeter) im Leibe hat. Porsche sucht
das Wankel-Prinzip fiir Rennzwecke
auszuwerten, und die Daimler-Benz AG
hat bereits einen Wankel-Dreildufer-
motor auf die Rider gestellt.

»Die anderen,” so verriet ein Sprecher
der Lizenzmutter NSU iiber die Kon-
kurrenz, ,haben jetzt eine Art Stadium
des ,Schweigens erreicht — sie teilen
uns tiiber ihre Entwicklungen nichts
Wesentliches mehr mit.*

KRAFTIN SCHEIBEN
5».+ . Einscheiben-Wankel-Motor
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