Ja,ja...die
Versicherungen

sie wollen nur lhr »Bestes«! Stimmt.
Um noch Besseres fiir Sie daraus zu
machen. Herr H. T. in P. war 810
Tage im Krankenhaus. Wir zahlten
dafiir 59 831,79 DM. Herr T. zahite
dafiir 34 Monatsbeitrige von je
80,50 DM. K#énnten Sie ohne Ver-
sicherung mehr aus lhrem »Beslen«
machen?

(34X 80,6 = 59 331,797)

Das ist kein Simsalabim — das
ist nachweisbare Versicherungs-
leistung. ~Unsere Leistung.
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SCHIFFAHRT

SEGELSCHIFFE
‘Wie Pferde

Se_gel um Segel hob sich iiber die
Kimm — und alle standen wie
Bilder und zogen wie Pferde.” So be-
singt der australische Kapitin und
Schriftsteller Alan Villiers ,das grofi-
artigste Segelschiff, das die Well je
sah“: den Hamburger Finfmaster
~Preulen®.

Der Salpeter-Fahrer von der Elbe —
in Viltiers Uberschwang ,der voll-
endetste Ausdruck der EKunst des
GroBseglerbaus® -— ging 1910 im eng-
lischen Kanal verloren, als ,ein Télpel
von Dampfer® dic Geschwindigkeit
des 5081 Bruttoregistertonnen grofien
und schnellsien Windjammers “aller
Zeiten unterschitzie und ithn rammite.

Aber die ,Tolpel® siegten nicht nur
iiber die ,,Preufien® Seit demn Bau von
Suez- und Panama-Kanal (von den da-
maligen Seglern nicht befahren), seit
der Entwicklung immer stérkerer und
leichterer Schiffsantriebe, die immer
hiohere Geschwindigkeiten erlaubten,
stiegen die Reeder unaufhaltsam von
den durch launige Winde getriebenen,
unpiinkilichen und daher unrentablen
Segelschiffen auf die Dampfer um.
Und die Besatzungen mit ihnen: Gern
tauschten sie die Knochenschinderei in
kirchturmhechen Masten fiir warmen
Mief an den Maschinen ein.

Fazit: Von rund 10000 iiber hundert
Tonnen grofien Seglern im Jahre 1905
sank der Bestand bis heute auf ein
paar Dutzend Schulschiffe.

Dagegen segell nunmehr Wilhelm
Prijlss, 68, aus Hamburg an, Wihrend
Wissenschaftler am Reaktor-Antrieb
fiir die Schiffahrt tiifteln, legie der
Ingenieur und Freizeitsegler jetzt nach
zehnjdhriger Arbeit den Generalpian
fiir einen 17000 Tonnen tiragenden
Massengutfrachter vor — wvom Winde
getrieben. Denn, so rechnet Prilss der
Fachwelt vor: ,Der Wind kostet be-
kanntlich nichts.”

DEUTSCHLAND

Segelfrachier ,Dynaschiff” |Modelll, Kanstrukteur Prélss (L): Mann om Knopfchen

Mit seinem ,Dynaschiff* genannten
Sechsmaster glaubt Prolss die drei
Haupinachteile der Segelschiffe besei-
tigt zu haben; sie sind :

[> hoher Personalbedarf — in der
JPreuflen“-Takelage miilten nach
den heutigen Arbeitsnormen rund
75 Mann turnen; ’

> schlechte Mandvrierfahigkeit —
Wendemanover dauerten bis zu 20
Minuten;

[>> niedrige Durchschnitisgeschwin-
digkeit — ihre Segel waren aerc-
dynamisch ungiinstig geformt.

Der 160 Meter lange Lastensegler
von Prdélss hingegen soll

> weniger Mannschaft brauchen als
ein gleich grofes ¥Frachtmotorschiff
— Prilss: ,Ein Mann an einem
Knépichen setzt die Segel”;

> fast so gut mandvrieren kinnen
wie ein Motorschiff — im Gegen-
satz zur Takelage herkommlicher
Segelschiffe sind  seine Masten
drehbar;

[> schneller segeln kénnen als je ein
Windjammer zuvor — dank einer
villig neuen Segelform.

Die gewaltige Segelfliche von 9600
Quadratmeter (,Preuflen®: 5500
Quadratmeter) soll von sechs je 60
Meter hohen, im Querschnitt ellipti-
schen Pfahlmasten getragen werden.
Die hohlen Masten dienen zugleich als
Lager fiir die geborgenen Segel — wie
eine Gardine in die Schals kénnen die
Segel ferngesieuert von den Rahen in
die Masten gezogen werden. Die Segel
gitzen so dicht an den Rahen, daB die
komplette Takelage eines Mastes wie
eine geschlossene Fliche am Wind
steht. .

Nachdem diese giinstige Takelage im
Windkanal des Hamburger Insfituis
fiir Schiffbau ermittelt worden war,
lieB Prolss mit 22000 Mark TFor-
schungshilfe des Senats den General-
plan fiir sein ,Dynaschiff* errechnen.

Freilich nur auf dem Papier wurde
der ,Dyna“-Frachter dann ein Jahr



DEUTSCHLAND

lang auf dem Nordatlantik zwischen
Hamburg und der amerikanischen Ost-
kiiste hin- und hergeblasen. ,,Ohne
Klimmzige” kam Prilss dabei zu dem
Ergebnis, dafi die Selbsikosten pro be-
forderte Tonne bis zu einem Drittel
geringer seien als bei einem auf glei-
cher Route verkehrenden ebenso gro-
Ben Motorfrachter.

Erhirtet werden", so Prolss,  kidnn-
ten die errechneten Vorteile" aller~
dings ,nur durch den praktischen Be-
trieb solcher Schiffe im Verband einer
Reederei.”

Bislang fand sich noch kein Fracht-
schiff-Reeder bereit, fir 10,8 Millionen
Mark - soviel soll das ,Dyna-Schiff”
kosten — unfer Segel zu gehen.

Finzig ein amerikanischer Reise-
bliro-Manager zeigie bisher Interesse

— allerdings nicht fiir ein ,Dyna--

schiff* als billigen Lastensegler, son-
dern als eine Attraktion fiir Seetouri-
sten.

HANDEL

BESTECKE
Land des Loffels

Sie essen mit Stibchen, aber sie leben
von Messern und Gabeln. Die Ein-
wohner des japanischen Industrie-
stddtchens Tsubame fertigten allein im
letzten Jahr lber 50 Millionen ESwerk-
zeuge im Wert von 17,4 Millionen Mark
fiir Deutschland und sind dabei, den
westdeutschen Markt total zu erobern.

Im ersten Anlauf vereinnahmien die
Japaner 90 Prozent des Massenge-
schifts mit einfachen Restecken aus
Chromstahl. Fiir 24 ferndstliche Teile
zahlen Bundesbiirger zwischen elf und
13 Mark, der gleiche Satz aus Solinger
Besteck-Schmieden kostet 30 bis 35
Mark.

Westdeutsche Kaufhiuser beziehen
die Gerfite waggonweise und bieten sie

Japanische Bestecke in Disseldorf
Grufy an Solingen
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Roamer préasentiert
internationale Erfolgsmodelle. . .

«<STINGRAY>

...styled for tomorrow ...bewundert an den Uhrensalons von New York,
Rio de Janeiro, Bangkok, Basel und Hannover ...jetzt auch in Deutsch-
lands fihrenden Fachgeschaften erstmals erhaltlich,

Weltbekannte Roamer-Vorziige: das patentierte Druckverschiussge-
niuse ist 100 % wasserdicht {ohne Kendenswasserniederschlag !}, das
vollautomatische Roamer-Prazisionswerk hat eine hohe und lang-
jahrige Ganggenauigkeit. Roamer ist eine der meistgekauften Uhren
der Welt.

Mit jeder Uhr erhalten Sie eine Fabrikgarantie mit iber hundert Adres-
sen der weltweiten Roamer Service-Organisation.

Das Modell 250 (STINGRAY: erhaiten Sie in Edelstahl und 20 Micron
Goldaufiage. Bitte fordern Sie Informationen und Bezugsqueliennach-
weis von der Roamer GmbH, 3 Hannover, Kénigstrasse 20, Roamer-
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