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‘Warum noch allein?

E

= P
Irgendwo wartet auf Sie derrichti-
ge Partner, die richtige Partnerin

Warum verzagen? Warum noch linger
warten? Vertrauen Sie sich der grofen
SELECTRON-Organisation an. Sie kom-
men so schneller zum Ziel und profitie-
ten von der immiensen Erfahrung und
der wissenschaftlichen Arbeitsweise die-
ses modernen, internationalen Ehean-
bahnungs-Institutes,

Mit VERYFAIR ist SELECTRON das erste
und elnzige Enstitut, das bei Nichtver-
hejratung das gdnze Honorar zuriick-
erstattet und in besonderen Fillen Son-
derrabatte gewihrt!

Wenn Sie jetzt die unverbindlichen
SELECTRON-Unterfagen verlangen, so
erhalten Sie gratis einen oder mehrere
echte Vorschlige liber Partner, die gut
zi lhnen passen kémnen, dazu einen
ebenfalis gratis und extra fiir Sie ange-
fertigten, wissensthaftlichen Psycho-Be-

" ZELELTRON

Universal AG, 8039 2irich,
Selnaustrasse 5, Schweiz

— — —Gliicksbon: _. _ __
Senden Sie mir bitte diskret Thre
aufschlussreiche Gratis-Dokumentation

Nate:

35

Adresse: SpE
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SCHIFFBAU

KONKURRENZKAMPF

Japanische Kur

ie sieben mageren Jahre sind vor-

bel”, frohlockte in der vergange-
nen Woche auf einem Banket! in Rot-
terdam Cornelis Verolme, Herr iiber
fiinf Schiffsfabriken in Holland, Ir-
land und Brasilien: ,Nun kommen
fette Zeiten.”

Seit Jahren rdumen Japans Werften
den Schiffbaumarkt der Welt ab. Jetzt
risten ihre europdischen Konkurren-
ten zum Gegenschlag.

Ohnmiichtig hatten Verolme und
seine deutschen, franzisischen und
englischen Koliegen zusehen miissen,
wie die Japaner ihnen die tukrativsten
Auftrige wegschnappien. Noch 19356
liefen zwei von drei Schiffen der
Welthandelsflotte in einem européi-
schen Hafen wvom Stapel. Im ver-
gangenen Jahr kam
noch nicht ein-
mal jedes - zweite
Schiff aus Europa. 47
Prozent der 1966 in
Pienst gestellten
Frachter, Tanker und

Container-Schiffe
sind ., Made in Japan®.

Der Grund fur das
Nachhinken der Eu-
ropéer: Dank ratio-
neller Arbeitsmetho-
den, niedriger Lihne
undé Staatsbeihilfen
{bis zu zehn Prozent
der Baukosten) konn-
ten die Japaner die
Preise¢ der meisten
européiischen Werf-
ten um 20 Prozent
unterbieten. Europas
Schiffbau geriet in
seine Dbisher grifte
Krise,

Allein zwischen 1956 und 1966 mulite
gut ein Dutzend Weriten ihre Helgen
stillegen, darunter Hamburgs Schlie-
ker-Werft. .

Als erstes europiisches Land nahm
Schweden die japanische Herausfor~
derung an. Nils Svensson, Chef der
Giteborger Arendal-Werft, legte nach
1963. eine Serie von dreizehn 70 000-
Tonnen-Tankern auf Kiel, die sich —

dhnlich wie die japanische Massen~

ware — nuy in der Farbe threr Schorn-
steine unterschieden.

Svenssons franzdsische und italieni-
sche Kollegen kopierten einen ande-
ren japanischen Trick: Von ihren Re-
gierungen forderten sie Zuschiisse in
Hohe der japanischen Subventionen,
Paris und Rormn besannen sich auf na-
tionales Interesse und zahlten 20 Pro-
zent.

Aus Angst, nun auch durch ihre
europiiischen Nachbarn von den Welt-
meeren verdringt zu werden, beklag-
ten sich hierauf Hollands und West-
deutschlands Schiffbauer bei der Briis-
gseler Zentrale des Gemeinsamen
Marktes tiber die ,Wetthewerbsver-
zerrung innerhalb der EWG*®.

DEUTSCHLAND

Schiffbouer Van Rief, ,,Pioneer’-Modelle: Feite Zeiten

Buropas BRBiirokraten wulliien Rat.
Sie legten den Schiffsfabrikanten na-
he, ihre Unternehmen nach japani-
schem Vorbild zu rationalisieren und
kiinftig stirker zusammenzuarbeiten.

Die Werftbosse hielten sich an die
Empfehlung:

[> Die Krupp-eigene AG Weser in Bre-.
men schlof sich im Juli dieses Jah-
res mit der -englischen Cammell
Laird & Co. in Birkenhead und Ve-
rolmes Rotterdamer Unternehmen
zum sogenannten Dorchester-Ciub
zusammen;

[> die Kieler Howaldtswerke AG will
Anfang niichsten Jahres mit der
Howaldtswerke Hamburg AG und
der Deutschen Werft AG in Ham-
burg fusionieren; sie hat Aufirige
flir sieben 200 000-Tonnen-Schiffe;

> die Hamburger Grofwerft Blohm +
Voss AG legte Anfang dieses Jahres
Pline fiir einen nach dem Bau-
kastenprinzip konzipierten Mehr-

zweckirachter ,Pioneer” vor (SPIE-
GEL 8/1957).

Der Technische Direktor der tradi-
tionsreichen Hamburger Werft Joseph
H. Van Riet rechnet sich die besten
Chancen aug, mit dem ,Pioneer* die
griéfte Schiffbauv-Ausschreibung des
Washingtoner Pentagon seit Jahren zu
gewinnen: TUS-Verteidigungsminister
McNamara braucht Ersatz fir 100 ver-
altete ,,Victory“-Versorgungsschiffe,

Noch 1866 hatten Deutschlands
Werften Orders fiir nur 540 000 Brutto-
registertonnen erhalten; allein in den
ersten acht Monaten dieses Jahres
waren es bereits 1,2 Millionen Tonnen.

Der Rotterdamer Unternehmer Ve-
rolme, der noch-vor sieben Jahren die
europiische Schiffbau-Krise durch den
Import billiger Schiffbauer aus Hong-
kong beheben wollte, sucht jetzt in
Holland 4000 neue Arbeitskrifte.

Uber Strandbidern und Fufball-
plétzen in den Niederlanden 148t er
Werbe-Flugzeuge mit Spruchbiéndern
kreigen. Text: ,Verolme hat Arbeit,
auch fiir Sie.«




