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DEUTSCHLAND

INDUSTRIE

TRANSPORTBETON

Neue Trommeln

reihundert StraBenkolosse von finf

bis zwodlf Tonnen Gewicht rollen
fir eine stille Revolution: Ihre rotie-
renden Stahltrommeln voll Beton ver-
dringen mehr und mehr die ratternden
Mischanlagen von Westdeutschlands
Baustellen.

Bereits 15 Millionen Kubikmeter Be-
ton, filnfmal soviel wie 1960 und zwdlf
Prozent des gesamten Verbrauchs, wer-
den in diesem Jahr von Mischwerken

. fern der Baustellen produziert und mit

Trommelwagen ausgefahren Die Zahl
der Werke stieg in den letzten fiinf
Jahren von 150 auf iiber 550, der Um-
satz von 150 auf 750 Millionen Mark.

Im elektronischen Kommandostand
etwa der Mixbeton GmbH in Kéln-Fiih-
lingen vermag ein Techniker die Pro-
duktion von fast 1000 Tonnen Beton pro
Tag zu Uberwachen. Er braucht nur der
vollautomatischen Mischanlage jeweils
eine der Lochkarten einzufiittern, in die
37 Normal- und 34 Sonderrezepte ein-
gestanzt sind, und ein paar Knopfe zu
driicken.

Kies, Wasser und Zement werden
dann genau nach den Anforderungen
der Bauherren in stationdren Grof3-
trommeln gemischt und in die Trans-
portbehilter gefiillt, deren Drehung das
vorzeitige Erhirten des Betons auf dem
Wege zur Baustelle verhindert. Bei gro-
Beren Entfernungen wird nur das Roh-
material in die Lkw-Trommeln ge-
schiittet; sie mischen es wihrend der
Fahrt.

Transportbeton ist nicht nur besser,
sondern meist auch billiger als das Bau-
stellenprodukt. Er erspart den Bau-
herren den Einsatz hochbezahlter Fach-
krifte und teurer Maschinen, die wih-
rend der Arbeiten oft nicht voll bean-
sprucht werden. Zudem fehlt in West-
deutschlands Stiddten immer h3ufiger
der Platz fiir groBe Kies- und Zement-
lager. '

Im Winter kommt der Fertigbeton
vorgewdrmt an den Bau, so dal er noch
bei Frost zwischen fiinf und sieben
Grad geschiittet werden kann.

Da8 d och bislang amerikanische
GroBlenordnungen (60 Prozent Markt-
anteil fiir Transportbeton) in West-
deutschland nicht erreicht wurden, liegt
vor allem an dem beschrinkten Aktions-
radius der Mix-Werke.

Bei Entfernungen iiber 25 Kilometer
wird der Transport zu feuer. Auierdem
darf der Beton von den Werken, die
meist neben Kiesgruben am Stadtrand
errichtet werden, bis zum Einschiitten
an der Baustelle nicht ldnger als 90
Minuten unterwegs sein. -

Zwar gibt es chemische Zusﬁtze, die
das Erhirten des Betons verzégern, aber
sie sind zu teuer, -als dal} sie stédndig

‘benutzt werden konnten. Die " Fahrer

durfen sie nur in Notfédllen, etwa
bei Pannen oder Verkehrsstauungen,
anwenden.

So sind in landlichen Gebieten die
Mischwerke vorerst nur diinn gesit,
wihrend Grofistidte wie Koln, Essen
oder Hamburg schon bis zu 40 Prozent
mit Transportbeton bauen. Die Inve-
stitionskosten, rund eine Million Mark
fiir ein mittleres Werk und durch-
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schnittlich 80 000 Mark fiir jeden Trom-.
melwagen, lohnen sich nur, wenn die
Produktion voll abgesetzt werden kann.
Eigentlimer sind meist deutsche Ze-
mentfirmen. Aber auch das englisch-
kanadische Spezialunternehmen Ready
Mixed Concrete Ltd. ist mit 20 Ein-
heiten vertreten.

Transportbeton mischt, auBer Seife

und . Margarine, in Westdeutschland
auch der Unilever-Konzern.

POLIZEI
STRAFKARTEI
Alte Sinder

JEin Appelwoi-Rausch kann den Fiih-
rerschein kosten — auch dann,
wenn der Autofahrer niemals bezecht
hinter dem Steuer safB.

Eine Anfrage der Freien Demokraten
im Frankfurter Stadtparlament brachte
jetzt an den Tag, was Polizeiprisident
Dr. Gerhard Littmann noch vor einem
Vierteljahr glatt dementiert hatte: die

Frankfurter Polizeiprasident Littmann
Kraftfahrer im Geheim-Dossier

DER SPIEGEL, Nr. 50/1965

Transportbeton-Werk in Hamburg:

Mischung nach Lochkarte

Existenz eines polizeilichen Kraftfahrer<

Siindenregisters, das weitaus pingeliger
gefithrt wird als die Verkehrssiinder-
kartei des Kraftfahrt-Bundesamtes in
Flensburg. . o
Die Flensburger registrieren nur
Verurteilungen wegen Verkehrsstraf-
taten sowie Verweigerungen und Ent-
ziehungen von Fahrerlaubnissen. Die
Frankfurter dagegen nehmen — wie
Magistratsdirektor Dr. Meier erliuterte
— zur ,Sicherheit der Allgemeinheit“
auch Strafakten, Strafen fiir geringeie
Verkehrsdelikte (die von den Amts-
gerichten nicht nach Flensbung gemelde:

wurden), Hinweise von .Polizeirevieren

und sogar Mitteilungen von Privatleu-
ten in ihre Kartei auf.

Mit Hilfe dieser Geheim-Dossiers will
der Magistrat Autofahrern, die etwa als
FuBlgénger wiederholt volltrunken auf
den StraBlen der Appelwoi-Metropole
aufgegriffen wurden, die Fahrerlaubnis
entziehen, Denn: ,Wer wiederholt
nachts zur Ausniichterung auf einem
Polizeirevier verbleiben muB, begriindet
mit seinem Verhalten die Annahme, daB
er dem Alkohol in solchem MaBe zuge-
tan ist, dafl daraus auch Schliisse auf
seine Eignung zum Fiihren von Kraft-
fahrzeugen gezogen werden miissen.”

Auch der 'Frankfurter Hans Josef
Low, 31, war im Verkehr zwdlfmal mit
Gesetzen in Konflikt geraten — er hatte
gebiihrenpflichtige Verwarnungen nicht
bezahlt, an Parkuhren die Zeit iiber-
schritten und sich &hnlicher Delikte
schuldig gemacht. Aber nur in einem
Fall hatte das Gericht eine Geldstrafe
im Flensburger Siindenregister eintra-
gen lassen.

Dennoch befahl die Polizei Low zu
einer theoretischen Fahrpriifung ins
Priasidium, weil ,erhebliche Zweifel® an
seiner Eignung als Autolenker bestiin-
den. Préasident Dr. Littmann an Low:
-Im lbrigen verwarne ich Sie ausdriick-
lich mit dem Hinweis, da8 Ihnen beim
Bekanntwerden weiterer verkehrsrecht-
Hcher Zuwiderhandlungen oder. sonsti-
ger, gegen Ihre Eignung sprechender
Umsténde die Fahrerlaubnis entzogen
wird.“ ' -

Selbst wenn das Kraftfahrt-Bundes- |

amt nach Ablauf von zwei bis zehn Jah-
ren eine Eintragung 16scht, ist diese
Verkehrssiinde in Frankfurt noch lingst

i3

wHat der Mann ausgespielt? Bestimmt
die Frau das Bild unserer Zeit? Diess
Fragen stellt magnum in diesem Heff;
(s dem Yersuch gewidmet ist, eing

- Bilanz der Emanzipation zu ziehen,”

In allen Buchhandlungen erhéltlich.
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