;o

. Zigarettenspitze Modell xDuxe. Auf-
gteckbarer Leichtmetallbrenner mit
Riegelschiebeauswe
Zend poliert,
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«FILTER

‘DENICOTEA

WELTBEKANNT -
WELTBELIEBT

Alle Dentcoteq-

Spitzen und
sifen enthalten

( diese Standard-
Filterpatrone.

Fiir besonders )
empfindliche
Raucher empfiehlt
sich die
»L-Patrone«, eine
extra lenge Form
DBP 1145977,
Erhiiltlich in allen
guten Tabakwaren-
Fachgeschiften

NUR- ECHT MIT
ROTEM DECKEL

119

rfer, hochgldn-
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Filterpfaife Modell »Florett«. Ein

neves Modell mit hohem, schlankem

London-Kopf. Holm ynd Mundstid

rund. SteckkUhisystem, Hartgummi-
. SattelbiB. Meerschaum-Einsatz
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GROSSER FA
DENICOTEA, 506 REFRATH B. KGLH, ABT. 407

SPITZEN UND -PFEIFEN

\

verbreitet®*. Ende vorigen Jahrhunderts
wurden die ersten deutschen Ableger
gegriindet; 1903 schlossen sie sich zum
,Deutschen Verband der Jugendbiinde
flir entschiedenes Christentum® zusam-
men, und bald darauf entsandten sie die
ersten , Heidenboten® in die Siidsee.

Rund 10000 Mitglieder — Jahres-
beitrag: zwolf Mark und ,freie Opfer“
— bekennen sich heute in Westdeutsch-
land zu den ,Entschiedenen Christen*.
Jedes ,tatige Mitglied” ist per Geliibde

. zu einem ,offenen Bekenntnis zu Jesus

Christus“ und zu ,fréhlicher Askese®
verpflichtet. -

Konsequent befolgten die erweckfen
Diisseldorfer Goftesstreiter denn auch
das Bibelwort: ,Viele aber, die da vor-

" witzige Kunst getrieben hatten, brachten

die Biicher, zusammen und verbrannten
sie oOffentlich“ (Apostelgeschichte Ka-
pitel 19, Vers 19).

So zogen, angefiihrt von den Diako-
nissen-Schwestern Brigitte und Christa,
16~ bis 25jdhrige Jungchristen an den
Rhein und verbrannten, was ,,ihre Phan-
tasie zu vergiften“ drohte (Lohrmann).

Vier Tage nach dem GrafB-Brand zer-
trimmerte ein Ziegelstein den Schau-
kasten der Jugendgruppe vor ihrem
Heim in Diisseldorfs . Prinz-Georg-
StraBe. EC-Bundespfarrer Walter Lohr-
mann: ,,Wir sind sehr betriibt.“

Pfarrer Lohrmann und Schwester
Brigitte haben sich inzwischen eine
Taschenbuch-Ausgabe der »Blech-
trommel* gekauft. Sie wollen kennen-
lernen, was ihre Schiitzlinge am Rhein
verbrannten. ,

SCHIFFAHRT

HUCKEPACK-VERKEHR

Mutter und Kind

uf direktem Wassérweg will Deutsch-
lands vielschichtigster Konzernherr,
Rudolf August Oetker, den Schwarzwald
mit dem inneren Kongo, das Bundes-
land Bayern mit dem US-Staat Kansas
und die Liineburger Heide mit den
Steppen des sitidamerikanischen Gran
Chaco verbinden.

ie kastenfgimigen Lei
ter loufen in dos He

DEUTSCHLAND

Oetk’ers Flottenchef Kersten
Parkhaus auf See

Ein neuer Schiffstyp, den die zu
Oetkers Imperium gehérende Ham-
burg-Stid-Gruppe** und die Hamburger
Grof3werft Blohm & VofB konzipierten,
macht’s moglich. .

Der geplante ,ungewdhnliche Uber-
seefrachter, der bei der Wandlung des
Weltgiiterverkehrs eine wichtige Rolle
spielen wird“ — so Hamburg-Siid-Ge-
schaftsfiihrer Rolf Kersten ——, ist ein
Schiff fiir Schiffe: Es soll in den See-
hifen oder vor den Flufimiindungen
komplette Lastkidhne laden, sie per
Huckepack tiber den Ozean schlep-

¢ Pletismus: Reformbewegung der evange-
lischén Kirche im 17. Jahrhundert; setzte sich
flir ein auf persdnlicher Heilserfahrung
beruhendes Christentum und eine Abkehr
von den weltlichen Dingen ein.

¢ In der Gruppe sind vereinigt: die
Hamburg-Stidamerikanische Dampfschiff-
fahrts-Gesellschaft Eggert & Amsinck, die
Columbus Line Inc., die Reederei Rudolf A.
Oetker und die Deuts¢che Levante-Linie.
Aullerdem hilt die Gruppe eine Beteiligung
an der Hamburger Reederei Heinrich C. Horn,

PACK UBER.DEN OZEAN

In den drei Decks des Schiffsrumpfes kin-
nen bis zu 40 Leidhter gestaut werde

=
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pen und vor den ubelseelschen Kusten
wieder absetzen. -

Frachtgut von den Rheinhéfen am
FuBe des Schwarzwalds, den Regnitz-
Kais beim bayrischen Bamberg oder
den Ufern der Aller in der Siidheide
konnte so kiinftig bis zu den fiir ein

Seeschiff unerreichbaren FluBhifen im-

afrikanischen Busch, in der siidameri-
kanischen Steppe oder im Mittleren
Westen der Vereinigten Staaten ver-

schifft werden, ohne daB es unterwegs ~

umgeladen werden miite.

Technisch #dhnelt der sogenannte
,barge carrier® (Leichter-Transporter)
einem Parkhochhaus: Durch ein Tor im
Heck. des Mutterschiffes werden die in
Form und Abmessungen genormten, je-
weils 300 Tonnen tragenden Leichter-
Kinder unter einen Portalkran gescho-
ben (siehe Graphik Seite 86), dann an-
geliiftet und in den Laderaum gefah-
ren. Der Schiffsleib ist fiir insgesamt
etwa 40 Stellplitze in drei Etagen aus-
gelegt, der Portalkran fiir eine Trag-
fihigkeit bis zu 380 Tonnen — das sind
nur 70 Tonnen weniger als der Welt
groBter Schwimmkran, der Hamburger
,Magnus*, zu heben vermag.

So kiithn wie die technische Konzep-
tion des Mutter-und-Kind-Prinzips im
Seeverkehr ist, so revolutionér sind die
wirtschaftlichen Aspekte des ,barge
carrier“-Projekts, von dem Oetkers
Flottenchef Kersten ,fasziniert” ist, seit
er vor Jahresfrist von &#hnlichen Pla-
nen der amerikanischen Lykes Lines
hérte: Kapitidn und Reeder eines ,barge

carriers“ — er kostet nur rund ein Drit-
tel mehr als ein gleich groBer Stlickgut-
frachter — brauchen Hafenarbeiter-

Streiks ebensowenig zu flirchten . wie
die unzulinglichen Hafenverhéltnisse
vor allem in Siidamerika und zahl-
reichen Entwicklungslédndern Afrikas
und Asiens.

Da ihr Schiff weder einen Hafen-
Liegeplatz benétigt noch die Umschlag-
einrichtungen in Anspruch nehmen muB,
sparen sie Zeit und Geld: Wahrend
herkémmliche Frachtschiffe oft — etwa
wegen Streiks oder Mangels an Losch-
Kapazitit — wochenlange Wartezeiten
in Kauf nehmen miissen, kann der
barge carrier“, der nur seine Leichter
abzusetzen und die auf der vorausge-

‘gangenen Reise zuriickgelassenen Kihne-

wieder einzusammeln braucht, seinen
Fahrplan stets piinktlich einhalten.

Die modernen konventlonellen Frach-

ter der ,Cap San“-Klasse (rund 10000
Bruttoregistertonnen) etwa, mit denen
die Hamburg-Siid von Europa aus Hi-
fen an der siidamerikanischen Ostkiiste
bedient, bewiltigen eine Rundreise in
durchschnittlich 60 Tagen. Unterwegs
jedoch sind sie nur 30 Tage, denn wegen
der langen Liegezeiten, zum Beispiel in
Santos, Montevideo oder Rio de Janeiro,
wird, so die Hamburg-Siid, ,,der Frach-

ter wahrend der Hailfte der Reisezeit ”

seiner eigentlichen Funktion als Trans-
portmittel entfremdet®.

Bei Huckepack-Frachtern gleicher
Ladefihigkeit und Geschwindigkeit aber
" wird die Schiffsschraube nur noch wenige
Stunden stillstehen. Die neuen Schiffe
werden eine Rundreise Europa-Siid-
amerika-Europa in wenig mehr als 30
Tagen bewiltigen.

Da der geplante ,barge carrier” un-
gefihr gleich groBe Betriebskosten wie
ein ,Cap San“-Frachter haben wird
(stlindlich etwa 400 Mark), bedeutet
diese Zeitersparnis: gleiche Transport-
leistung zum halben Preis.
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(Lascen Sie sich den neucn ,Knirps™
im Sehirmgeschaft unverbindlich seigeny

,.I\'nirps"'-— der meistgekaufle
Taschenschirm der Welt,
Nur echt mit dem roten Punkt.
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