[> Mit dem Radar und' dem ,Sniffer
: (Schniiffler) — einem elektronischen
Gerit, das den Gehalt von Motoren-
Abgasen in der Luft anzeigt — kann
die Position - eines schnorchelnden
U-Bootes lokalisiert werden.

> Das sogenannte BCM-Ortungsgerit
erfaf3t feindliche Funk- und Radar-
impulse und ermittelt den Standort
des Gegners.

> Sonarbojen mit hochempfindlichen
Mikrophonen, die im vermutlichen
Operations- oder Anmarschgebiet
gegnerischer U-Boote abgeworfen
werden, registrieren unter Wasser
anschleichende U-Boote und geben
-deren Gerdusche automatisch per
Funk ‘an den U-Jiger weiter.

> Mit dem "MAD (magnetic anomaly

detection) schlieBlich — es registriert

Verinderungen des Erdmagnetfeldes,
die im Wasser durch metallische Kor-
per hervorgerufen werden — kdnnen
auch sogenannte Sinker fast meter-

DEUTSCHLAND

HEER

Aus dem Schlaf gerissen

l eutschlands Bundeswehr will sich

eines Stinkers entledigen, der nicht
schwimmen kann. Der Mehrzweck-Ge-
landewagen Munga der Auto Union,
wegen seiner Zweitaktmotor-Diifte spe-

" ziell bei Kolonnenfahrten von Soldaten

gefiirchtet, soll einem modernen Nach-
folge-Typ weichen.

Der Neuling, von dem noch nicht fest-
steht, wer ihn bauen darf, soll laut
Aus§chreibung : -

[> mit einem 40 bis 50 PS starken Viel-
stoffmotor ausgeriistet sein;

[> 95 Stundenkilometer Hochst- und
Dauergeschwindigkeit und einen -Ak-
tionsradius von 800 Kilometer ge-
wihrleisten;

[> 500 Kilo Nutzlast schleppen und 750
Kilo Anhiingerlast ziehen;

Geldndewagen DKW Munga: ,Was machen wir am Nachmittag?”

genau eingekreist werden (unter Sin-
kern verstehen die U-Jiger schon
vom Radar erfaBte U-Boote, die
plotzlich wieder aus dem Radarbild
verschwinden, weil der Boots-Kom-
mandant sich entdeckt weifl und aut
Tauchstation geht).

Ist die ,,Atlantic“-Besatzung auch nur
Qiber eines der fiinf Ortungssysteme ein-
mal fiindig geworden, hat — so Kriebel
— ,der Gegner keine Chance mehr®,
den Waffen des Jigers zu entkommen:
Wasserbomben, drahtgelenkten Rake-
ten, zielsuchenden Torpedos,

Wie die Dimensionen der ,Atlantic®,
-die nur etwa ein Fiinftel weniger Ge-
wicht an den Start bringt als etwa ein
Jet vom Typ ,Caravelle“, dhnelt auch
der Komfort dem Standard der Zivil-
lufifahrt: Die -, Atlantic* hat eine Kom-
bise mit Kiihlschrank und zweiflammi-
gem Elektroherd, vier Kojen und ein WC.

An dem Nato-Gerl\einschaftswerk
zeigte sich unliingst auch der potentielle
Gegner lebhaft interessiert. ,,Atlantic“-
Flieger ‘Kriebel beobachtete, wie die
Russen kiirzlich beim Pariser Luftfahrt-
salon die dort ausgestellte ,Atlantic“-~
Maschine ,Meter um Meter photogra-
phiérten“. Und der prominenteste Luft-
fahrt{salon-Besucher aus der UdJSSR,
Kosmonaut Jurij Gagarin, war von der
Platzaufsicht nur mit Miithe von einer

Innenvisite des U-Jégers. abzuhalten. -
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[> hochstens 1,5 Tonnen wiegen, luft-
verlastbar und am Fallschirm ab-
setzbar, schwimmfihig und voll-
gelédndegingig sein.

Vor sechs Jahren entschied sich die
Bundeswehr fiir den Munga, nachdem
dieser in einem Vergleichstest gegen die
Prototypen der Firmen Porsche (Jagd-
wagen) und Borgward (Goliath) Sieger
geworden war. Rund 40000 Mungas
(Leistung: 40 PS, spiter 44 PS). rollten
seit 1956 von den Flie8bindern der Auto
Union. Zwei Drittel von ihnen wurden
an die Bundeswehr geliefert, der Rest
an den Bundesgrenzschutz, die Polizei,
Hollands Armee sowie Privatkunden
(Preis: 9600 Mark) in 39 Lindern.

Deutsche Biirger in Uniform erkann-
ten freilich bald, daB die Munga-Be-
schaffer kaum eine ideale Wahl getroffen
hatten. Am ,Mehrzweck-Universal-Ge-
ldandewagen mit Allradantrieb® er-
wiesen sich Getriebe und Motor, speziell
die Kurbelwellenlager, als defektanfil-
lig. Uberdies stellte sich heraus, daB8
der Wagen infolge der beim Zweitakt-
motor offenbar unvermeidlichen Ol1-
verbrennungs-Duftfahne als Kolonnen-
fahrzeug ungeeignet ist. ,Zweitakt-
Milm“, sagte ein Praktiker wie der
NSU-Generaldirektor Stieler von Heyde-
kampf, ,ist eine Geruchsbelistigung,
die. mich aus dem Schlaf reifit.“

Der Munga-Nachfolger, offiziell ,Fiih-
rungs- und Verbindungs- Kraftfahrzeug"

genannt, soll von besserer Art sein und
als Einheitstyp gemeinschaftlich von
deutschen, italienischen und franzosi~
schen Firmen entwickelt werden. ,Drei
trilaterale Industriegruppen®, wie .ein
Sprecher des Bundesverteidigungsmini-
steriums erlduterte, werden unab-
héngig voneinander Prototypen bauen
und miteinander um den Produktions-
auftrag konkurrieren. Die erste Gruppe
bilden Glas/MAN, Fiat und Renault, die
zweite NSU, Moto Guzzi und Panhard/
Citroén, die dritte Biissing, Lancia und
Hotchkiss.

Das ausgewihlte Basismodell soll in
einer Serie von rund 50 000 Exemplaren
fiir alle beteiligten drei Lander gebaut,
aber je nach Verwendungszweck unter-
schiedlich ausgeriistet werden.

Den Siegern winkt aufler dem Militdr- -

auftrag die Moglichkeit, durch eine fiir
private Nutzung abgewandelte Version
zusdtzlich Gewinne zu erzielen. In den
USA bahnt sich bereits ein Kaufer-
Trend zum Komfort-Gelidndewagen an:
Privatkaufer erwarben noch im Jahre
1961 rund 11 000, im vergangenen Jahr
jedoch schon iiber 40 000 gelindegingige
Automobile. Ford, zweitgréBter Auto-
mobilproduzent der Welt, legte vor we-
nigen Wochen eigens fiir diesen Markt
ein vollig neues Modell mit Allrad-
antrieb aufs FlieBband. Es heifit ,Bron-
co“, hat sechs Ginge und erklimmt
Steigungen bis zu 72 Prozent.

Auch das Volkswagenwerk entwickelte
und erprobte, wie das Fachblatt ,, Auto,
Motor und Sport” meldete, ,einen Ge-
landewagen, der sich, mit Allradantrieb
versehen, vornehmlich fiir zivile Zwecke
eignet®.

Die Wolfsburger Erbauer des VW-
Kiibelwagens und des VW-Schwimm-

" wagens, zwei der beriihmtesten Stock-

und-Stein-Autos im Zweiten Weltkrieg,
waren jedoch an der Entwicklung eines
Munga-Nachfolgers fiir die Bundeswehr
»nicht interessiert® (so ein Werks-
sprecher). Andere deutsche GroBserien-
hersteller reagierten genauso.

.Nach Schatzungen von Experten wird
die Bundeswehr von dem neuen Ge-
lindewagen rund 20000 Einheiten be-
stellen. Derartige Stiickzahlen sind fiir
ein Unternehmen wie etwa das VW-
Werk (Tagesproduktion: 7000 Wagen) in
der Tat uninteressant. Bei Besprechun-
gen tliber die Zusammenarbeit zwischen
VW und der Auto Union wies vor Mo-
naten ein Vertreter der Auto Union den
VW-Generaldirektor Heinrich Nordhoff
stolz auf einen Ergidnzungsauftrag der
Bundeswehr iiber 3000 Munga-Wagen
hin. Professor Nordhoff: ,,Und was ma-
chen wir am Nachmittag?«

Bei der Firma Glas in Dingolfing,
kleinstem deutschem Automobilwerk
mit FlieBbandproduktion, wird bereits
am Prototyp der ersten an der alleuro-
paischen Jeep-Ausschreibung beteiligten
Drei-Nationen-Mannschaft gearbeitet.
Und auch die NSU-Werke in Neckar-
sulm beschaftigen sich schon intensiv
mit dem Projekt. Sie hoffen, dafl sich
die Militdrs fiir einen Geldndewagen
mit einer weiterentwickelten Version
des NSU-Wankel-Kreiskolbenmotors
entscheiden werden. Das Triebwerk
wurde bereits iiber Zehntausende von
Gelandekilometern getestet.

Bundeswehr-Soldaten miissen freilich
noch etliche Jahre lang Munga-Diifte
schnuppern: Erst Anfang der siebziger
Jahre soll der Serienbau des Nach-
folgers anlaufen.
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