DEUTSCHLAND

KATASTROPHEN

LUFTHANSA

die Heizung, | Stille im Sprechfunk -

ie Sichtweite betrug 1000 Meter, die
Wolkengrenze lag bei 100 Metern.

f - 1
R Der Kontrollturm des Flughafens Bre-
I e aus e r a men-Neuenland gab Landeerlaubnis fir
‘ den Lufthansa-Flug 005 Frankfurt - Bre-

- . men - Hamburg. Um 18.50 Uhr am Frei-
\ aus Schweden, dem Land der langen Winter tag letzter Woche driickte Flugkapitin
- Heinz Saalfeld, 48, die zweimotorige Con-
vair ,Metropolitan® (Kennzeichen: D-
ACAT) durch die Wolken und steuerte
die Landebahn 27 an.

Was dann geschah, war spidter mit
Hilfe von Augenzeugenberichten miih-
sam zu rekonstruieren: Die Maschine
schwebte nur noch wenige Meter iiber
dem Boden; da horte Flughafen-Meteo-
rologe Senft, wie die Motoren zu stot-
tern anfingen, und sah, dafl die Maschine
durchstartete.

Aber offenbar miBlang das Mandver.
200 Meter westlich der Landepiste schlug
die Convair auf einem Acker auf, zer-
barst, und eine Stichflamme schof3 empor.
In den Flammen verbrannten 42 Passa-
giere, zwei Piloten, zwei Stewardessen.
Es war die grofite Katastrophe der deut-
schen Zivilluftfahrt, seit sich die Luft- .
hansa 1955 aus der Asche des Zusammen-
bruches wieder emporgeschwungen hatte,
und zugleich der erste Unfall der neuen
Lufthansa in Deutschland, bei dem
Passagiere ums Leben kamen. -
- Auch im internationalen Liniendienst
flogen die Deutschen bisher weniger
verlustreich als die meisten der groBen
Luftfahrtgesellschaften. Der einzige Ab-
sturz einer Lufthansa-Maschine auBer-
halb Deutschlands ereignete sich am
11. Januar 1959, als eine viermotorige
Super-Constellation (von einem ameri-
kanischen Lufthansa-Kapitédn gesteuert)
beim Anflug auf Rio de Janeiro ins Meer
stiirzte. 36 Menschen kamen um.

In der Bundesrepublik verlor die
Gesellschaft 1961 eine und 1964 eine wei-
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schen Klimas und die hohe Wohnkultur
.- Schwedens waren schon vor iiber

30 Jahren die Leitpunkte bei der Ent-

wicklung der CTC-Heizkessel mit ein-

gebauter Warmwasserbereitung - einer

Norm fiir Sparsamkeit und Komfort.
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Hunderttausende zufriedene Besitzer
von CTC-Heizkesseln in aller Welt sind
der eindeutige Beweis fiir Leistung
und Qualitat:

kupfergefiitterten Boiler. Wahlweises Heizen mit Ol, Gas und festen Brennstoffen.
Wirtschaftlichkeit - hohe Ausnutzung der Brennstoffe durch langen Rauchgasweg.
‘ 10 Jahre Garantle gegen Korrosionsschéden durch Rauchgasangriffe. - -

Nutzen Sle schwedlschen Helzkomfort, schwedische Qualitétsarbeit und schwedische
Konstruktionserfahrungen!

Komfort - hohe und preisgiinstige Warmwasserleistung durch Kupferbatterie oder

CIC Warmespeicher GmbH [ @8 C noch heute
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— beide bei Erprobungsfliigen. Passagiere
waren nicht an Bord.

Die Passagiere der Bremer Flugzeug-
katastrophe, unter ihnen Filmschauspie-
lerin 'Ada Tschechowa und mehrere ita-
lienische Rekordschwimmer, hatten sich
einem der zuverlissigsten Flugzeuge der
zivilen Luftfahrt anvertraut. Und sie
flogen mit einem Piloten, der unter sei-
nen Kollegen als einer der erfahrensten
Flugzeugfiihrer der Convair-Flotte galt.

Saalfeld flog seit 1957 béi der Luit-
hansa, seit 1963 steuerte er als Kapitdn
eine Convair ,Metropolitan“, Was ihn
veranlaBte, die Landung in Bremen ab-
zubrechen und zu versuchen, in einer
Linkskurve wieder Hohe zu gewinnen,
war Ende letzter Woche noch ein Rétsel.
Entgegen der Pilotenpraxis teilte er dem
Kontrollturm seine Absicht, durchzustar-
ten, nicht mit. In den kritischen Sekun-

. den herrschte Stille auf der Sprechfunk-
Frequenz.

Sofort nach dem Aufschlag gab der
Kontrollturrh GroBalarm. Minuten spé-
ter war der Bremer FeuerlGschzug 4 an
der Unfallstelle, eine halbe Stunde spa-
ter blockierten Tausende von Gaffern
die Zufahrtswege. Um den Rettungs-
mannschaften* den Weg zu bahnen,
mulBlte die Polizei Lautsprecherwagen
einsetzen. Erst nach der Durchsage
,vorsicht, Sie treten hier auf Leichen*,
wich die Mauer der Schaulustigen zuriick.

‘Wihrend die Rettungsmannschaften
noch in den zerborstenen und brennen-
den Triimmern des Flugzeugs nach den
verkohlten und verstiimmelten Opfern
-der Katastrophe sychten, begann bereits -.
die Untersuchung der Unfallursachen
durch das Luftfahrt-Bundesamt. |

Die Aufklirung des Hergangs und der
Ursachen des Absturzes scheint’ um so
schwieriger, als erfahrene Lufthansa-
Piloten den Anflug auf Bremen bei
Wetterbedingungen, wie sie am Freilag
herrschten, als unproblematisch schil-
dern. Einen vagen Hinweis bot am
Woc{xenende allenfalls eine mysteridse
Funkmeldung, die in Bremen 80 Minuten
vor dem Desaster aufgefangen wurde.
Inhalt: Das Landefunkfeuer des Bremer
Flugplatzes sei defekt.
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