DEUTSCHLAND

RUSTUNG

CITY OFf HAVANA

Schiff der Trdume

])as Schiff hatte urspriinglich keinen
Namen. Es lief als , Landing Ship
Dock*® (Landungshoot-Mutterschiff)
unter der taktischen Bezeichnung LSD.
Und wie die Droge gleichen Namens
erwies es sich als ein Schifi der
Triume und der Alptriume: fiir die
bundesdeutsche Marine.

1962 wurde der Dampier, der seit
1955 .City of Havana® hiel}, aus
Amerika crworben. Vier Jahre lang
rostete er an deuischen Piers. 1966
wurde er versteigert. Aber immer
noch, bekannic cin Bonner Marine-
Sprecher tetzte Woche, verfolgt er
uns'.

Das macht ein jetzt dem Bundestag
zugestellter Bericht des Bundesrech-
nungshofes deutlich, der den Wehr-
elat durchleuchtet. Er birgt unver-
hiillte Kritik am Fithrungsstab der
Marine:

i~ Die Marine habe den ,Kauf des
Schiffes nicht pgenfigend wvorberei-
tet” und somit (ibersehen, ..wie un-
vorteilhaft der Kauf war*.

- Die Marine habe die _City of
Havana* flir den Einsatz als
Landungshoot-Mutterschitf unge-
gchafft, obwohl ,nicht damit zu
rechnen (war). dal in absehbarer
Zeit eine militdrische Besatzung
fiir das Schiff zur Vertigung stehen
wiirde®.

[» Die Marine habe das Schiff ,.iber-
eilt und wiederum ohne griindliche
Prifung der Wirtschaftlichkeit*
fiar 400000 Mark zum Wohnschiff
umgebaut.

“ Die Marine habe es schliefilich ver-
sdumt, ,rechtzeitig die Folgerun-
gen aus einer als falsch erkannten
Beschaffung zu ziehen™.

Marine-Inspekieur Zenker
Vier Jahre lang ...

Was der Bundesrechnungshof eine
Ltalsch erkannte Beschaffung® nennt,
gleicht einer Militdrposse. Und Kubas
Fidel Castro machte sie moglich. Denn
als er 1960 mit den Arnerikanern
brach, konnte die . City of Havana“ —
1943 in USA gebaut, 1944 bei der Nor-

mandie-Invasion dabei, nach dem
Kriege cingemoltet und dann zur
Autofihre umgemodelt — nicht mehr

zwischen der Insel ungd dem Florida-
Hafen Jacksonville verkehren.

S0 woliten die Amerikaner den
alten Kasten loswerden. Das traf sich
mit dem Wunsch der aufwirts stre-
benden deutschen Mauarine, die gerade
auf der Suche nach zwei Landungs-
boot-Mutterschiffen war. Bonn wollte
diese Schiffe zuerst bauen lasscn. Doch
daflr hétte man eine Bauzeit von finf
bis sechs Jahren einkalkulicren miis-
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sen. Die .City of Havana® aber war
sofort zu haben.

Im August 1961 reiste eine deutsche
Gutachter-Kommission in die Staaten.
Was sie berichtete, nahrte beitm Fih-
rungsstab die Zuversichi, das Schiifl
,mit gutem Gewisgen” kaufen zu kon-
nen. Die Muarine ging davon aus, dall
die Riickverwandlung der Autofihre
zum LSD etwa sechs Millionen Mark
kosten wiirde. Im Februar 1962 mach-
te das Verteidigungsministerium das
Greschift perfekt. Irm Mai traf die alte
Dame aus Westindien in Deutschland
cin,

Und schon gab es Schwierigkeiten:
Die ,City of Havana® hatte einen zu
dicken Bauch. Sie keonnte die Schleuse
von Wilhelmshaven, wo sie stalicniert
werden solite, nicht passieren.

Der plumpe Exote wurde nach Bro-
merhaven umgeleitel, Dort lag er, nur
Ratten an Bord, bis Ende 1863, Denn
erst konnten sich, wie der Bundes-
rechnungshof jetzt feststelll, ,die be-
teiligten Stellen i Fihrungstab der
Marine . ., nicht iiber die militdrischen
Forderungen zum Um- oder Rickbau
einigen® — zuma) aus den anfangs ge-
schiizien Umbaulkosten von  etwa
sechs Miliionen mittlerweile 30 Mil-
lionen (fast soviel wie ein LSD-Neu-
bau) geworden waren, Dann wurde das
gesamte amphibische  Aufbaupro-
gramm der Marine zusammengestri-
chen; im neucn Marine-Konzept gab
es keine LSI»-Einheiten mchr

Da beschlof die Marine, die . City of
Havana* als Wohnschiff zu nutzen. So
geschah es, doch wieder stimmte die
Rechnung nicht. Entgegen dem Voran-
schlag von 200 004 Mark kostefe der
Umbau 400 000 Mark.

Und nachdem das umgebaute Schiff
schliefilich nach  voriibergehender
Liegezeit in Hamburg als Wohnschiff
fiir das 7. Schnellbootgeschwader nach
Kiel verhoit worden war, verwehrten
Militararzte den Matrosen den Einzug:
Die hygienischen und sanitiren Ein-
richtungen seien unzurcichend.

Endlich verging der Marine die Lust
am LSD. Anfang 1965 beaniragte In-
spekieur Karl-Adoll Zenker die , Aus-
sonderung”. Und cs schien, als sei nun
der ,City of Havana* ein Schicksal be-
schieden wie so muanchem alten Potl:
unter griechischer Flagge weiterzufah-
ren. Sie wurde an den griechischen
Reeder Spyros S. Typaldos verkauft.

Aber Typaldos geriet mil den Haten
in Verzug. So mulite der Dampfer ge-
méf Handelsrecht schlieflich unter
den Hammer. Erlds: 1,5 Millionen
Matk — 1,2 Millionen weniger als der
Preis, zu dem die Marine das Schiff
erstanden hatie,

Nach Auffassung des Bundesrech-
nungshofes hitte die Bundesmarine
ihr L3D-Abenteuer noch in Ehren
liberstehen kdnnen, wenn es sich zwei
Jahre cher von der ,City of Havana®
getrennt hiitle: .Dadurch wiren Aus-
gaben vermieden und wire wahr-
scheinlich ein hitherer Verkaufserids
erzielt worden.”

L8D rauscht derweil unter britischer
Flagge. Umgelauft in Celtic Ferry®.
verkehrt der Dampfer (i die Londo-
ner Atlantic Steam Navigation® auf
der Route Felixtowe—Antwerpen.



