Anzeige

Fiir gute Fahrt

Zcit seines Lebens hat es der Stute-
garter Georg R. mit der schwibi-
schen Devise ,schaffe, schaffe, Hiusle
baue™ gehalten. So brachte es der Spar-
same neben dem eigenen Domizil mit
sicben Mier-Einnahmequellen auch noch
zum eigencry Wagen.

Mit ihm und Ehefrau Lotri steuerte
er Anfang Mai zum erstenmal seit der
Hodhzeitsreise vor 15 Jahren nérdlichen
Urlaubsfreuden entgegen. Doch kurz vor
Hannover tritbte sich das Feriengltick.
Lotti R. hatte im Kassenraum der Tank-
stelle den neuen VARTA-Fithrer® ent-
deckr. Gleich forderte sie vam kaause-
rigen Ehemann den Kauf fiir 21,80 Mark.

Kaum im Besizz des VARTA-Fithrers,
programmierte sic die Urlaubsfahre ins
Blave. Anhand der Entfernungstabelle
auf den Seiten 54 und 55 machte sie die
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Eheleute Lotei und Georg R.
Gut gefahren mit dem VARTA-Fihrer

Kilometerzahl bis Hamburg aus, be-
stimmte auf der Umgebungskarte der
LElbmetropole das Hotel Cohrs in Buch-
holz zum Ubernachtungsquartier, schrieb
die Telefonnummer auf einen Zecrel und
schickte ihre widerspenstige Ehehilfte
zwecks Zimmervorbestellung zum Miinz-
fernsprecher. :

Als ,Schliisse]l zur Gastlichkeit* und
wperfektes Reisebiiro in der Tasche®
nennt der VARTA-Fiihrer auf 960 Seiten
Sehenswiirdighkeiven und Ausflugsziele,
differenziert bei 13 984 bundesdeutschen
Restaurationsbetrieben zwischen Schlofi-
hotel und solidem Dorfgasthof. Aufler-
dem gibt er iiber Hiuser mit eigenem
Schwimmbad, Tennisplatz, Park, Wild-
gehege oder Reitstall Auskunft, Doch
nur die besten ihrer Klasse stehen im
VARTA-Fihrer. Denn inkognito rei-
sende Inspektoren wachen stindig iiber
Service und Preise. Unerbitctlich registrie-
ren sie jede kleine Verinderung fiir die
nichste Auflage des VARTA-Fiihrers.

Wie viele vor ihnen waren auch Ehe-
leute R. mit dem VARTA-Fithrer gut
gefahren. Zu Hause angekommen, griff
auch der Flausherr vershnt zum
VARTA-Fihrer. Fiir die Ldsung seines
Kreuzwortritsels brauchee er dasamtliche
Kraftfahrzeugkennzeichen von Wester-
burg im Westerwald, Er fand es auf
Seige 53.

* Ist im Buchhandel wie an der Tankscelle zu
kaufen, )
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LUFTFAHRT

CHARTERFLUGE

Vagel runter

Mit ausgefahrenen Landeklappen
fauchte der Disenriese liber die
Helgen und Krine des Hamburger
Hafens. Dann setzte er zur Landung
an — auf der Werkspiste der Ham-
burger Flugzeugbau GmbH in Finken-
werder.

Der Flugleiter im Kontrollturm des
Firmenflughatens driickte die Sprech-
funktaste und alarmierte die Werks-
feuerwehr: ,Alle Mann 'raus, hier geht
ein Riesenvogel ‘runter!® Vier Ldsch-
ziige und ein Krankenwagen Jagien
zur Piste.

Doch die vierstrahlige Disenma-
schine vom Typ ,Convair Coronade”
war schon gelandet. Mit 128 Mallorea-
Urlaubern und neunkopfiger Besat-
zung an Bord war das Flugzeug, um
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13.51 Uhy am Mittwoch letzter Woche,
auf der kurzen L.andebahn zum Ste-
hen gekommmen — knapp 150 Meter vor
deren Ende, fiinf Flugzeugliangen vor
der Boschung eines Elbkanals.

Der spanische Flugkapitin Rodolfo
Bay, 56, hatte die Mini-Piste des Ham-
burger Flugzeughau-Unternehmens
mit dem weitliufigen TLandebahn-
Kreuz des Dusenflughafen Hamburg-
Fuhlsbiittel verwechselt, My fault® —
Jmein Fehler®, gestand Bay, ,blau-
gugig und blond wie ein Wikinger®
(.Bild*), und verwies ldchelnd auf
seine ,,34 500 Stunden Flugerfahrung®.

oKaltblitigkeil wund fliegerisches
Kénnen" bescheinigte thm anderntags
die Hamburger Presse und wertete
den Vorfall eher als lustiges Husaren-
stitck. Tatsdchlich aber haile Charter-
Flugkapitin Bay seine Crew und die
128 Passagiere an den Rand einer
Katastrophe gesteuert.

Kapitdn Bays Fehlleistung barg eine
doppelte Pointe. Denn &is die Coro-

. an den Rand einer Katastrophe: ,,Spantax"-Fluggtiste in Finkenwerder



—
[HEUTE
IN EUROPA

Seien Sie
aufgeschlossen,
wenn’s um
Dammstoffe geht.

Noch heute —
an Dow

*

* Waranzeichan — The Dow Chemical Company
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Dow ist einer der groBten Chemie-Konzerne der
Welt. Mit weit gespanntem Programm: Entwicklunp,
HersteBung und Verkauf von Kunststoffen, Chemi-
kalien, Metallen, Bio-Produkten, Verpackungsmate-
rial und Verbraschsgiitern in allen Teilen der Welt.
Dow verhauft in Europa. Und Dow produziert in
Eyropa, Dow hat eigene Fabriken in England. In
ftatien. In Holland. In Griechenland. Und auch in
Deutschland.

Styrofoam FR
Roofmate R

Das leistungsfihigste, kosten-
sparende Dammaterial, das wir
je herstetiten.

Styrofoam* FR Dammtafeln fir Wande
und Roofmate* FR Dachdémmstoff sind
erstklassiges Isoliermaterial. Uberall in
Europa und in den USA warden sie von
Architektenvargeschrieben undvon Bau-
unternehmermn in grofiem Umfang einge-
baut. Seit mehr als 20 Jahren in den
IJSA. Und seit einigen Jahren auch in
Deutschland. Sie lasen lhee Damm-
probleme und sichern |hnen gine daver-
hafte, wirksame Dammung.

Wie ist das maglich? — Die Tafeln sind
aus expandiertam Polystyrol, mit einer
besonderen Eigenheit: sie sind extrudiert
Das heifltt: sie bleiben stets trocken. Sig
kénnen praktisch keine Feuchtigkeit auf-
nahmen, brauchen also keine Dampf-
sperre. Und sie verrotten und zerfalien
nichi.

Weiterd Merkmale: auRerordentlich
hohe Druckfestigksit, Schnittkanten, die
scharf und glatt bleiben, so dal sich
sauber gestoRene Fugen van salbst ver-
stehen. Kein Abbrockeln. Kein Abklatiemn.

Styrofoamn FR Dammtafeln und Roof-
mate FR Dammtafein haken einen kon-
stant niedrigen A-Werl. Weil sie sehr
stabil sind, sparen Sie erhebliche Bau-
kosten, Und weil sie leicht und bequem
zu handhaben sind, kfnnen Sie auch
Verlegungskosten sparen. Styrofoam FR
undRoofmate FRsind schwer entflamm-
bar. Und blau eingefarbt.

An: Dow Chemical GmbH., 6 Frankfurt/Main 1,
Wiesenhattenstrafie 18

Senden Sie mir volistandige Unteslagen iiber
Styrofoam FR und /cder Roofmate FR
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nado, geriumigster Transporter der
spanischen Charter-Fluggesellschait
., Spantax”, im Hamburger Hafengebiet
landete, wartete im 18 Kilometer ent-
ternten Fuhlsbiitteler Flugplatzrestau-
rant cine Gruppe Journalisten seit dret
Stunden auf die Ankunft der Maschine:
Die Spantax-Manager hatten zu einer
Pressekonferenz gebeten, um — mit
der Vorfiihrung der vierstrahligen
Coronado - die Zuverlissigkeii und
Pinktlichkeit ihres Lufidienst-Untef~
nehmens zu demeoenstrieren.

Ziel der geplanten Flugzeugschau in
Fuhlshiitiel war, die Presse cines Bes-
seren zu belehren. Die Spantax-
Abgesandien wollien einen Bildhericht
widerlegen, der am Montag letater
Woche in der Hamburger Ilustrierten
.Stern® erschienen war: Der Lufifahrt-
Publizist Kurt Streit hatte darin meh-
rere Charter-Gescllschaften — darun-
ter auch die Spantax — der Unzu-
verldssigkeit geziehen. Titel des Illu-
strierten-Berichts: ,Allzusehr in Got-
tes Hand*®.

DaB Charterfliige mit erhéhtemn Ri-
siko verbunden sind, weist in der Tat
die Flugunfall-Statistik aws. Obwohl
Charterfliige nur etwa den zwanzigsten
Teil des Passagierluftverkehrs in der
Welt ausmachen, registrierte die Inter-
nationale Organisation fiir Zivile Luft-
fahrt (ICAQ) von 1860 bis 1966 den
Absturz von 192 Flugzeugen im Char-
terverkehr — nur sechs weniger, als
im gleichen Zeitraum bei den Linien-
dienst-Gesellschaften verungliickten,

Die Charter-Unternehmen machen
geltend, daB diese diistere Bilanz vor-
nehmlich von exotischen Flugdiensten
— etwa in Stdamerika und Afrika —
verschuldet sei, Doch ungeachtet sol-
c¢her Kontinentalverschiebungen cr-
mittelten die ICAO-Statistiker: Das
Risiko, tédlich zu verungliicken, ist fiir
Charter-Passagiere etwa zehnmal so
grol3 wie fiir Fluggéste der Linien-
dienste,

Zweifel an der VerliBlichkeit der
Charter-Luftfioiten regten sich auch,
als im April dieses Jahres eine voll-
besetrte ,Hristol Britannia® der
Schweizer Charter-Fluggesellschatt
.Globe Air® in Nikosia {Zypern) ab-
stiirzte; 126 Menschen kamen dabei
ums Leben.

Nachdem der SPIEGEL damals {18/
1967) Giber die hohe Unfallquote im
Charterflug und iiber Mifstinde bei
.Globe Air“ berichtet baite, nahm sich
dann auch der ,Stern” der Mangel im
Mietflugwesen an. In Wort und Bild
beschuldigte |, Stern“-Autor Streit die
Charter-Flugdiensie der Fahrifissig-
keil aus Gewinnsucht und Sparsam-
keit. Laut Streit

[ starten Chartermaschinen oft auf
abgewetzten Reifen und mit cinem
— um zehn Prozeni billigeren —
leichter eniftammbaren  Treib-
stoff, der sonst nur noch in Militér-
maschinen verwendel wird;

i~ unterlassen Charterflugzeuge zu-
weilen notwendige Tank-2Zwischen-
landungen, um miglichst solche
Flughiifen. zu erreichen, auf denen
preisgiinstiger Treibstoff verkauft
wird — etwa Rom oder Kairo;
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[>> fliegen Chartermaschinen hiiufig
ohne ausreichende technische War-
tung, weil die betreffenden Gesell~
schaften nicht iiber ein. eigenes
Service-Netz verfiigen — und das,
obwohl die Charter-Luftfiotte be-
sonders reparafuranfillig sei;

[> besitzen die Mietflug-Gesellschaf-
tfen nur selten ein guisortiertes Fr-
satzteillager — das Personal zigere
Reparaturen so lange wie mébglich
hinaus und sei daran gewdhnt, er-
satzbediirftige Maschinenteile be-
helfsmilig auszubessern.

Auch im Fiugpersonal der Charter-
Gesellschaften erblickt Luftfahrt-Jour-
nalist Streit ein Sicherheifsrisiko. Nur
Flugkapitine ,zweiter Wahl", so refe-
riert Streit die Vorwiirfe mancher Kri-
tiker, wiirden den Dienst als Charter-

Ropantax”-Flugkapitén Bay
~Mein Fehler”

Pilot einer gesicherten Laufbahn bei
den grofien Liniengesellschaften vor-
zichen.

Dokumentarisches legten die
notern“~Redakteure in Gestalt eines
Photos vor, das auf dem Hamburger
Flughafen geknipst wurde. Es zeigte
einen ,etwa zwanzig Zentimeter lan-
gen RiB“ (Bilduntersehrift) im Trag-
flichenansatz eben jener Spantax-Ma-
schine, die am letzten Mittwoch in
Finkenwerder fehllandete.

Doch gerade gegen diese Photos er-
hoben die Spaniax-Manager Ein-
spruch: Vor den Hamburger Journa-
listen wollien die Spanier den Nach-
weis fithren, dafl dieser Rill keines-
wegs die Flugsicherheit der Maschine
beeinirichtige -~ er gehe nicht durch
den Tragflichenansatz, sondern ledig-
lich durch die Blechverkleidung einer
Schweillnaht,

Aber die Fliigel-Schau, fiir Mittwoch
vormittag elf Uhr anberaumt, fiel aus.
Statt dessen gah Spantax-Kapitdn
Bay ein Charterflug-Exempel, das
den streitbaren ,Stern“-Artikel eher
illustrierte als widerlegte.

Niemals zuvor war auf der Piste
des kleinen Werksflughafens Finken-
werder eine Maschine von der GriBe
und dem Gewicht der Coronado (Lan-
degewicht je nach verbliebener Treib-
stoffmenge: 80 bis 100 Tonnen) gelan-
det. Fachleute lieBen keinen Zweifel
daran, dall der vollbesetzten Spantax-
Maschine Arges hiitte widerfahren
kénnen: .

DER SPIEGEL, Nr, 24/1967
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Viele meinten Villiger
produziere nur Stumpen...
«« Dis sie einmal
RILLOS rauchten!

Als unsere Vater noch Stumpen rauchten,
war Villiger der groBte Stumpenherstelier in Deutschland.
Heute gehart Villiger zu den gréBten Cigarren- und
Cigarillo-Fabrikanten. Denn die Zukunft hat inzwischen
bei Villiger schon mehrmals begonnen. So z.B. auch
mit RILLOS: Seit Herbst 1965 ein Riesenerfolg!
RILLOS ist ein extrem leichies
Mundstlck- C:ganllo und bietet einen angenehmen
leichten und aromareichen
RauchgenuB Uberzeugen
Sie sich selbst!
Beginnen
Sie noch heute
mit RILLOS!
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RILLOS - das meistgerauchte Mundstilck-Cigarillo Europas !
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m» Die Befonpiste auf Finkenwerder
ist flir eine Maximalbelastung von
27 Tonnen je Fahrwerksbein ge-
riistei. Geschiizte Belastung durch
die landende Coronado: 40 Tonnen
je Fahrwerkshein.

e Die Mindest-Landebahnlénge fur
eine Maschine dieses Typs. faut
technischer Spezifikation betrigt
16890 Meter. Linge der Piste in Fin-
kenwerder: 1360 Meter,

Dall Flugkapitin Bay, der zum er-
stennmal Hamburg anflog, trotz guten
Wetlers (Sichi: 15 Kilomeler; Wolken-
untergrenze: 1300 - Meler) den be-
scheidenen  Werksfhugplatz mit  den
mehr als 3000 Meter langen Fuhisbiit-
teler Landebahnen verwcechselte, er-
scheint woum bepreiflich. Alle gingi-
gen Flugkarten hitten dem Flugzeug-
fithrer. und seinem Kopiloten schon
auf {liichtigen Blick Orientisrung ge-
bolen: Finkenwerder liegt unmittel-
bar am Stduter der Elbe — Fuhlsbiit-
tel dagegen vier Flugminuten weiter
entfernt, ndrdlich des Stroms,

Doch scibst soleh eklatante fliegeri-
sche Fehlleistung vermochte offenbar
dem sonnigen Selbstverirauven des Co-
ronado-Kapitiins nichts anzuhaben.
Noeh am selben Nachmittag startete er
mit  dem  vierstrahligen Urlauber-
Transporter zu einer neuen Tour nach
Maliorca. An Bord: 80 Neckermann-~
Touristen.

Disziplinarizche MaBnahmen seiner
Gesellschaft  braucht der spanische
Wikinger ohnehin nicht zu beflirehten:
Rugdolfo Bay ist Pilot und Prisident
der , Spantax® in einer Person.

SCHALLPLATTEN

BELLMAN

Herr ohne Tiefsinn

(%olange er lebte, sang er von Wein
»4 und Weih, von Nymphen, Zechern
urid Rokoko-Gammlern, von Festge-
lagen und blauen N#chien im Griinen,
und seine Landsleute — Proletarier,
Biirger und auch ein paar Adlige, vor-
an Konig Gustav II1. — applaudierien
dazu, h

Sie applaudicren noch heute ihrem
Car? Michuael Bellman (1740 bis 1795
~ threm _schwedischen Anakreon®,
der (s¢ der nordische Dichter Oscar
f.evertin) das ,teuerste und heiligste
Werk der schwedischen Poesie“ er-
schuf, Bellmans , Episteln®, fast schon
200 Jahve alt, werden noch immer lite-
rarhistorisch  durchforscht und kom-
mentiert, gedruckt und gesendet, ge-
iesen, gesungen und gehdrt,

Aufierhalb Skandinaviens freilich ist
der berithmie alte Schwede nur miiBig
bekannt geworden. Zwar hatte ihn
sthon  der deulsche Vateriandspoet
Frnst Moritz Arndt (1789 bis 1860) sei-
nen Landsleutes gerithmt als  eine
der  aulerordenflichsten  Erscheinun-
gen, die je gelebt haben®. Und noch
Carl Zuckmayer dichtete eine Hand-
voll Bellman~-Verse {ir sein Bithnen-
stck ,Ulla Winblad® nach, dessen

Titelheidin gleichfalls eine Bellman-

Gestalt ist,
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Bénkel-Sénger Bellman
LLwischen Bottichen und Breftern . ..

Aber Arndt, Zuckmayer und die
restlichen deutschen Bellman-Kenner
propagierten und iibertrugen ohne
sonderlichen Erfolg: Bellmans Verse,
mal derb, mal lyrisch, mit listig ver-
schliisseltem Argot und vielen zwei-
und mehrdeutigen Metaphern befrach-
iet, hatten sudlich der Ostsee bisher
wenig Publikum.

Resonanz finden sie erst neuerdings.
1965 erschien in Leipzig eine Auswahl
Belmanscher Episteln, die unter an-
deren der DDR-Dramatiker Petfer
Hacks iibersetzt hatte. Eine westdeut-
gche Sammlung brachte unlingst der
Maler, Lyriker und Bellman-Experte
Fritz Grasshoff (,Die Halunken-
postille”) in Xo6ln auf den Markt®.

Vor allem jedoch sind Bellmans
Reime ‘und Weisen = mittlerweile von
der 'detitschen Schallplatten-Industrie
entdeckt worden: Fiir -, Telefunken®
hat bereits Carl Raddatz, fir ,Polydor®

Bellman-Sé@nger Prey
... wird man erst richtig intim”

der Hamburger Folklorist und Lauten-
schliger Karl Wolfram das Hohelied
von Jux und Suff angestimmt; fir
Electrola® soll demnichst der illustre
Bariton Hermann Prey mit Bellmani-
aden aufwarten®*.

Denn Belliman war schliefilich nicht
nur ein Auwtor burlesker Kurz-Epen,
er lieferte auch die Musik dazu. Bis-
weilen waren es eigene Kompositionen,
oft aber eignete er sich bedenkenlos
Kirchengestinge und Volksweisen,
Hindel- und Mozart-, Vivaldi- und
Pergolesi-Melodien an, die er nach
Gutdinken zurechtbog.

Und was er selbst gedichtet und in
Tone gesetzt hatte, das trug er dann
auch selber zur Laute vor — ein musi-
kalischer Enterfainer im Rokoko, ein
Showman und Literatur-Kabarettist,
der in Kneipen, Sdlen und Grofbiir-
gerh#dusern mit Trink-, Tanz- und
Tischliedern, mit Bibel-Travestien
oder dem Trauer-Song vom ,Be-
griabnis des Branntweinbrenners und
Ordensritters Lundholm® das Stock-
holmer Publikum unterhielt:

Die Glocke winselt monoton.

Sie tont fUr einen Bacchussohn,

For Ritter Lundholm — stadibekannt.
Noch hangen dis Blicke

an Galapsricks
Und Ordensband.

Der Glacke Rut die Gruft beschwirt,
Schlaf, alter Lundhoim, ungestdrt!
Cupide summt irn Humus dein.

Nie wird bis zur Riste,

die einstmals dich kUBte,

meht nbchiern sain.

Penn Morgen war noch branntweinklar.
Dein Mitiag schon die DEmmrung war.
Dein Zinken: Sannenunlergang

So prall und so deftiy,
ryklamenrol-krdftig

janrzehntelang.

Eintréglich freilich waren diese Ein-
Mann-Shows flirs erste nicht. Bell-
man, der mit 18 die Universitit von
Uppsala bezogen und sie mit 19 wieder
verlassen hatte, verdiente sein Brot im
Biiro, anfangs bei der schwedischen
Reichsbank, spéter in einem Manufak-
turkontor, dann bei der Generalzolldi-
rektion, Zwischendurch floh er auch
einmal vor seinen Gliubigern nach
Norwegen.

Der junge Konig Gustav IIL machie
der ewigen Misere ein Ende: Er er-
hob Bellman zum Hofpoeten und fest-
besoldeten Sekretiir der Koniglichen
Nummernlotterie und iibernahm die
Patenschaft filr den eorsten der vier
Bellman-~Sthne. Gustavs Dichter
durfie fortan in kéniglichem Auftrag
Hirtenstiicke und Diverlissements ver-
fassen, Feste arrangieren und seiner
Majestit nach politischen MiBerfolgen
den Groll vertreiben.

Aber auch bei Hofe, auch als Mit-
glied der Kdniglichen Akademie sang
Bellman vorzugsweise vom Rokoko des
kleinen Mannes, von ,Fredman®, dem
einst angesehenen Hofuhrmacher, der
im Rinnstein landet.

JFredmans Episteln®, eine Samm-
lung von 82 Eingzelstiicken, erschienen
erstmats 1791 geschlossen im Druck.
Die Helden dieses Bellmanschen

* Carl Michael Bellman: . Durch alle Him-
mel, alle Gossen'. Verlag Kiepenheuer &
Witsch, Koln; 152 Seilen: 6.80 Mark, -

*+ Telefunken STSC 13432 21 Mark, Foly-
dor 237705: 18 Mark.



