Komfort
ist kein
Luxus

Komfort ist heute eine Notwendigkeit
— will man alle angenehmen Seiten
des Lebens auskosten.

Der Chronotherm® von Honeywell
sichert taglich 24 Stunden geregelte
Behaglichkeit. Digser Raumthermo-
stat stimmt die Temperatur der
Wohnraume auf die individuellen
Beddrfnisse ab. Zuverlassig. Genau.
Yollautomatisch. Einmal eingestelit,
wird der Chronotherm zum Wéchier
Uber das Wohlbefinden lhrer Familie.
Er 18Rt Sie nachts kih! schlafen und
in einer angenebm warmen Woh-
nung das FrithstGck einnehmen. Der
Chronotherm {und andere Heizungs-
regeigerdte von Honeywell) macht
thre Wohnung zum Heim. Mehr noch:
Er kann thre Heizkosten wesentlich
senken. Gleich, womit Sie heizen -
mit Kohle oder Koks, Ol, Strom oder
Gas.

Honeywell erfand 1885 den Thermo-
stat und ist heute tihrend in der
Heizungsautoematik. Fragen Sie thren
Heizungsfachmann, oder fordern Sie
direkt von Honeywell ausfihriiches
informationsmateriat an.
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AUTOMOBILE

Putten der Growl

Mit Wohlgefallen betrachten Hein-
rich Nordhoffs Statthalter in
Amerika Ruhmestaten, die ein Blech-
Greis volibringt. Der elf Jahre alte
Kéafer ist unter amerikanischen Auto-
mobilisten von Maine bis Mexiko
kaum minder bekannt als Frank Si-
natra. Er gilt, wie seine Besitzer her-
vorheben, als ,der schnellste VW der
Welt®,

Trotz schrottreifen  Alters erweist
sich der ,Inch Pincher” genannte Wa-
gen nun schon seit vier Jahren bei
den ungewdhnlich populdren ameri-
kanischen Sprintrennen (Drag Races)
als unschlagbarer David gegen Detroits
Cioliathe. Der Wolfsburger Winzling
beschleunigt in 4,7 Sekunden von null
auf 100 km/h, in 10,8 Sekunden er-
reicht er aus dem Stand 160 km/h —
selbst nagelneue Serien-Sportwagen

AUSLAND

es darauf an, iiber eine Viertelmeile
(402 Meter) im Duell mit cinem XKon-
kurrenten die grifitmogliche Beschleu-
nigung zu erzielen.

Die meisten sporilichen VW-Fahrer
Amerikas méchten vor allem im Ver-
kehrsalltag i{iberlegene Sprinter sein.
Fiir sie halien Firmen wie Empi iiber
500 Zubehdrartikel und Einbauteile be-~
reit — bis zum kompletten Spezialmo-
tor fir 1000 Mark, mit dem der VW-
Fahrer seinen zahmen ,,Deutschlander*
(so ,Hot Rod*) in einen heiBen ,,VTO®
(Volkswagen Touring Optimum) ver-
wandeln kann.

Empi-Techniker machten sich 1963
daran, fiir den eigenen Gebrauch ihr
Ideal einer VW-Frisur zu verwirkli-
chen. Sie wihlten dafiir einen Vetera-
nen aus, der 400 000 Kilometer als Ver-
treterwagen gedient hatte.

Urspriinglich sollte der Inch Pincher
nur als Versuchstiriger fiir die Erpro-
bung von pelierten Ansaugkanilen,
Rennockenwellen und Spezialverga-
sern dienen. Doch die Firmen-Mana-
ger entschlossen sich, den Wagen

VW-Sieger Inch Pincher, Konkurrent: in 4,7 Sekunden auf 100

von Porsche, BMW oder Daimler-Benz
kénnten da nicht mithalten. Seine
Hochstgeschwindigkeit: fast 200 km/h.

Der Inch Pincher ist das bislang feu-
rigste Produkt einer Prozedur, die das
US-Schnellfahrer-Mageazin ,,Hot Rod*
ironisch mit ,,Putten der Growl in der
Beetle“ (,das Kraftgebriill in den Ka-
fer stopfen) verdeutschte. Techniker
der Firma Empi (Engineered Motor
Produets, Inc.) in Riverside (Kalifor-
nien), Amerikas fihrendem Unterneh-
men fiir VW-Sonderzubehir, hatten
dem biederen Beetle durch eine Spe-
zialbehandlung (Fachjargon: Frisur) zu
derart eindrucksveollen Kraftakten ver-
holfen.

Je mehr Volkswagen Heinrich Nord-
hoff auf den US-Markt pumpte {bis-
her rund 2,5 Millionen Stiick), um so
mehr entdeckte Amerika den VW als
preisgiinstiges  Sportinstrument fiir
Tourenwagen~Wettbewerbe und, nach
einer eigens erlassenen Bauvorschriff
(Formel V), fiir Einsitzer-Rennen.

Gleichzeitig wurde der VW immer
heliebter fiir die Primitiviorm des
Rennvergleichs, die Sprintrennen der
sogenannten Dragsters. Dabei kommt

gleichzeitig fir Sprintrennen herzu-
richten. Unter Leitung des Spezialisten
Dean Lowry wurde der Wagen aus-
geschlachtet, Kotfligel und Hauben
durch Teile aus Fiberglas ersetzt, so
daB der VW iiber 70 Kilo Gewicht ver-
lor. Als Antrieb wihlte Lowry einen
42 PS starken Transporter-Motor von
1,5 Liter, den er auf zwei Liter ver-
groferte und auf 160 PS Leistung stei-
gerte.

HLuerst haben sich alle iiber den
Inch Pincher amiisiert — was wollte
ein VW auch schon gegen die Grolien
aus Detroit erreichen?” erinnerte sich
Empi-Manager Hans Mueller an die
ersten Pincher-Starts. Die Klassenein-
teilung verlangte, da der VW — in der
Dragster-Kategorie fiir modifizierte
Originalmotoren — gegen Riesenautos
von Ford, General Motors und Chrys-
ler mit Motoren von 4,4 bis sieben Li-
{er Hubraum anireten muGte.

Amiisiert zeigten sich auch die VW-
Manager iiber die Siegesserie des
Woifsburger Leichigewichts gegen die
Kolosse aus Detroit. Ein VW-Sprecher:
»Giinstig ftir den Namen VW — der
Inch Pincher hilft uns zu verkaufen.”



