DLB-Werft auf dem Flughafen KéIn-Wahn: Bei Fligen fir die Bundeswehr ... .

 AFFAREN
LUFTI;AHRT

Fliegendes Ziel

\J;\’Eehre;re Monate lang war -die Ak-

generalstabsmiiig  geplant
Vorletzte Woche erschienen
Kriminalpolizisten in dem. Haus An
den Quellen 10 in Wiesbaden und
riumten die Buchhaltung des Deutschen
Luftfahrt-Beratungsdienstes (DLB) aus.
Zur selben Zeit besetzten - ‘Polizeibe-
amte die firmeneigene Flugzeugwerf(t
in Koéln-Wahn und beschlagnahmten
auch dort die Geschiftspapiere.
Staatsanwalt Dr. Schaefgen vom Ko-
blenzer Korruptionsdezernat wird jetzt
prufen, ob der Verdacht der Bestechung
und des Betrugs zum Nachteil der Bun-
deswehr begriindet ist. Aus den bis-
herigen Recherchen gewann der Staats-
anwalt ein triibes Bild. Es sah so aus:
Seit fast 14 Jahren bemuht sich der
DLB mit wachsendem finanziellen Er-
folg um deutsche Luftgeltung. Die Be-

tion
worden:

"sitzer, Wilhelm Sachsenberg und Ernst

Seibert, begannen bescheiden. In den
ersten Jahren- organisierten sie mit
Chartermaschinen Werbefliige (Persil,
Wipp). Dann griindeten sie einen Flug-
zeugwartungsdienst. 1955 ubernahmen
sie die deutsche Vertretung der ame-
rikanischen Flugzeugfirma Cessna.

Kriftigen Aufwind bekam die DLB
1957, als die Bundeswehr Maschinen
fir die ,Luftzieldarstellung® — Ubungs-
fliige m1t Schleppseil fir Flugabwehr-
Batterien — suchte. Sachsenberg und
Seibert stiegen mit einer betagten
US-Militar-Schulmaschine ,North Ame-
rican T-6“ in das Geschaft ein.

Die Staatsanwaltschaft ermittelte, daB
der DLB bei der nichsten Ausschrei-
bung der Bundeswehr, am 15. Januar
1958, bereits gut in Position lag: Sach-
senberg und Seibert schlugen alle ande-
ren Bewerber aus dem Feld, obwohl

[> die Bundeswehr Flugzeuge mit einer

Mindestgeschwindigkeit von 500 Kilo- .

meter in der Stunde wiinschte,

[> die T-6 eine Reisegeschwindigkeit
von nur 270 Kilometer in der Stunde
erreicht,

[> ein anderer Bewerber
Maschinen offerierte,

> andere Angebote mit T-6-Maschinen
erheblich preisgiinstiger waren als
das DLB-Angebot.

Als der Bundeswehr die DLB-Preise
zu hoch wurden und sie statt der Be-
zahlung je Flugstunde den besser zu
Uberprifenden  Selbstkosten-Festpreis
fiir Wartung und Operation einfiihren
wollte, einigten sich die T-6-Eigner
und die Bonner Kundschaft zunéichst
auf einen Selbstkosten-Richtpreis: Sach-

schnellerc

74

senberg und Seibert bérechneten der
Bundeswehr fortan-die effektiven Ko-
sten, die ihnen bei der Zieldarstellung
entstanden, einschlieBlich des erlaubten
Gewinns von etwa drei Prozent. .

Da dieser Richtpreis spiter zum Fest-
preis werden sollte, setzten die Ziel-
darsteller nach Meinung der Staats-

anwaltschaft recht hohe Selbstkosten’

-an. Wie der Ermittlungsbehorde zu
Ohren kam, bediente sich der DLB zu
diesem Zweck zweier Wege: Die Firma
verwandelte preiswert erstandene Sur-
plus-Ware (Ersatzteile fiir nicht mehr
produzierte Typen) in teure Austausch-

teile und unterzog ihre Maschinen "auf -

der eigenen Wérft einem ebenso loh-
nenden wie extensiven Wartungsdienst.

Wihrend beispielsweise der Luft-
hansa-Tochterbetrieb Condor-Flugdienst
GmbH. fir die 125-Flugstunden-Kon-
trolle der mit Druckkabine ausgestatte-
ten zweimotorigen Passagiermaschine
Fokker ,Friendship® durchschnittlich
-105 Mechanikerstunden bendtigt, wur-
den beim DLB fiir die 100-Stunden-
Kontrolle der einmotorigen T-6 durch-
schnittlich 200 Arbeitsstunden berech-
net. Condor fiihrt die 250-Stunden-
Kontrolle der viermotorigen Vickers
»Viscount® mit etwa 150 Mecha-
nikerstunden aus; der DLB dagegen
stellte fur die 100-Stunden-Kontrolle der
einmotorigen ,Sea Fury“ nahezu das
Doppelte an Arbeitszeit in Rechnung.

Preiswerte  Surplus-Ware  fanden
Sachsenberg und Seibert in Holland.
Wie die Nachforschungen der Staats-
anwaltschaft ergaben, kauften sie 1959
fiir etwa 80000 Mark zum KXilo-Preis
Ersatzteile fur die inzwischen in ihre
"Flotte -aufgenommene einmotorige ,Sea
Fury*“.

Sie griindeten eine Firma, die Avia-
tion Supply, die das aus den Arsenalen
der Kdniglim—niederlﬁndi's'd'xen Marine-

DLB-Mitinhaber Sachsenberg
. ins SchuBfeld geraten

luftwaffe stammende Material uber--

nahm, e$§ instandsetzte 'und an, den
DLB ‘lieferte. - Die- Preise, so- erklidren
die DLB- Inhaber, hittén unter denen
fiir neue Er satztelle gelegen. Auch seien

.auf diese Weise die langen Lieferfristen

der englischen Herstellerfirma umgan-
gen worden.

Gleichwohl schitzt Staatsanwalt Dr
Schaefgen: ,Bei dem Geschaft allein
stecken ein paar Millionen Mark Ge-
winn' drin.“

Seibert dagegen: ,Das ganze wird
sich in Schall und Rauch auflgsen. Da-
hinter steckt nut die Anzeige eines ent-
lassenen  Angestellten, der
Unkorrektheiten begangen hat. Und die
Konkurrenz hat das hochgespielt.”

Seibert und Sachsenberg berufen sich

darauf, daB in ihren Vertrigen mit der’

Bundeswehr keine Klausel enthalten
sei, die ihnen die Griindung der Avia-
tion Supply verboten habe. Das Bundes-
verteidigungsministerium meint aller-
dings, das Geschiftsgebaren der DLB-
Chefs sei kaum mit der Haltung konig-
licher Kaufleute in Einklang zu bringen.

Wenig koniglich war

der DLB-Eigner. Als. die Bundeswehr
fir ihre eigenen ,Sea Fury“-Maschinen
Ersatzteile brauchte, kaufte das Ko-
blenzer Bundesamt {fiir Wehrtechnik
und. Beschaffung am 29. Oktober 1960
bei der Aviation Supply Flugzeugteile
ein, die Sachsenberg und Seiberi vor-
her fiir einige tausend Mark in Holland
erworben hatten.

Besonderes Interésse widmet der
Staatsanwalt einem flir 34000 Mark
an Bonns Luftwaffe gelieferten Trag-
flichenmittelstiick aus dieser Material-
sammlung. Einige DLB-Mechaniker
glaubten, in ihm das Flugelmittelteil
einer zu Bruch geflogenen firmeneigenen
»,Sea Fury“ wiederzuerkennen. Der da-
malige Prifleiter der Werft fand die
fur die Bundeswehr bestimmte Ersatz-
teillieferung so ungewdhnlich, dafl er
ein Farbphoto davon anfertigte.

Wie der Staatsanwalt erfuhr, stielen
diese DLB-Geschifte bereits 1960 in
Bonn auf MiBtrauen. Sachsenberg und
Seibert hatten damals den Preispriifern
des Bundeswirtschaftsministeriums die

Einsicht in die Geschéaftspapiere mit der.

Begrindung verwehrt, es handele sich
bei ihren Berechnungen um Markt-
preise, die nicht nachgepriift zu werden
brauchten.

Staatsanwalt Dr. Schaefgen will nun
mit Hilfe der Korruptionsfahnder des
Bundesverteidigungsministeriums die
Ersatzteilgeschidfte iliberpriifen und un-
tersuchen, wie es den Fliegerkameraden
Sachsenberg und Seibert gelang, ihre
Maschinen sechs Jahre lang ohne Bruch-
landung als teures Flak-Ziel der Bun-
deswehr fliegen zu lassen.

laufend’

nach Bonne1'
Auffassung auch ein weiteres Geschaft:
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