Betriebssicherheit
Leichteste Hand-

Gewicht

Gerduscharmer,
deuvtscher Qualitats-
motor (ILO)

tdeal zum Kanten-
schneiden, Stunden-

Schnittbreite 52 cm,
Schnitthéhe nach
Wunsch einstelibar

Preis 432,— DM

einen Fachhandler
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Hdchste Laufruhe und

habung, da nur 15 kg

leistung bis zu 1500 m*

Wir weisen lhnen gern
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Alpecin forte
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Schuppen, fettiges Haar,
Kopfjucken (das ist die
Seborrhoe) bekémpfen Sie
erfolgreich durch die he-
wihrteALCINA-METHODE
Waschen des Haares
und der Kopfhaut mit
Alpecin -Medizinal -
Kopfwdsche -~ min-
destens 2x wéchentlich,

@Intensive Massage der Kopfhaut mit

- abends und morgens.

Auch thr Friseur behandelt 8ie gern nach dieser erpml]ten
*ALCINA-Methode. ’

HAARPFLEGEMITTEL

Uber die Fahigkeit eines Schiilers, kuinftig

mitzuarbeiten, den Lehrern anheimstellen,
die den Schiiler persdnlich kennen.

Zweifellos ist das Xultusministerium
dann zum- Einschreiten gegen Beschliisse
der Versetzungskonferenzen verpflichtet,
wenn

[> gegen ausdriickliche Bestimmungen der
Versetzungsrichtlinien verstoen wurde,
und ebenso, wenn

[> ein klarer MiBbrauch des der Ver-
setzungskonferenz eingerdumten Er-
messens vorliegt,

Ob aber das Ministerium berechtigt ist,
ven Fall zu Fall sein eigenes — mog-
licherweise besseres — Ermessen einfach
an die Stelle des Ermessens der ortlichen
Lehrerschaft zu setzen, ist zumindest
fraglich. Jedenfalls sind die Libecker
Studienrdte nicht dieser Auffassung. Die
Direktorin Kiindiger zuckt die Achseln:
»Ministerielle Revision eines Konferenz-
beschlusses ist nur bei Ermessensmif3-
brauch denkbar. Wir sind bereit, uns be-
lehren zu lassen, daf3 wir etwas falsch
gemacht haben. Bisher hat uns aber nie-
mand Uberzeugen koénnen — auch Pro-
fessor ABmann nicht.*

Noch deutlicher wurde Studienrat Kroe-
ger: ,In Kiel hat man ein Stiick Papier
gesehen, und ich kenne Sabine seit Quarta.
Nun erhebt sich die Frage: Wo liegt das
falsche Ermessen, in Kiel oder in Liibeck?“
Der Dr. Kroeger hat sich auch eine Meinung
dariiber gebildet, warum das Kultusmini-
sterium die Kieler Auffassung von Sabine
Bottchers Fihigkeiten so brachial durch-
setzte: ,Hier handelt es sich um einen
Fall offenkundiger Protektion, wie er sich
in einem demokralischen Staat nicht er-
eignen sollte.“

Selbst die geringste Andeutung, dafi solch
schlimmer * Verdacht mancherorts gehegt
werde, schmerzt freilich den' altgedien-
ten Gelehrtenschuldirektor Dr. ABmann im
Block A des Kieler Landeshauses fast kor-
perlich: ,,Was wollen Sie? Sie zweifeln an
meiner Integritét als Mensch und als
Schulmann! Nachdem ich von dem Fall
Kenntnis hatte, konnte ich gar nicht an-
ders handeln.«

Dem gegenwirtigen Spitzenbeamten des
hoéheren Schulwesens in Schleswig-Hol-
stein erscheint es schliefllich auch selbst-
verstidndlich, daB sich Viter, deren Kin-
der nicht versetzt wurden, direkt an das
Kultusministerium wenden: ,, Verwaltungs-
technisch nennt man das ,Gegenvorstel-
lungen erheben‘.”

Nicht ganz so sicher ist er allerdings
in einem anderen Punkte: ob nidmlich
gerade Liubecks Biirgermeister, der seit
zehn Jahren der geselligen Liibecker Ver-
einigung ,Schlaraffia“ vorsitzt und dieser
Ausdauer halber mit Stolz den Titel
sEhrenherrlichkeit“ fiihrt, richtig daran
tat, gegen das Sitzenbleiben seines Tochter-
leins das Kultusministerium zu mobili-
sieren.

Und in diesem Zweifel stimmen mit ihm
nun sowohl diejenigen iberein, die glau-
ben, der Kieler ,Akt der Schulaufsicht® sei
unstatthaft gewesen, wie die, denen dieser
Akt als durchaus verniinftig, wenn auch
vielleicht auBlergewdhnlich erscheint. Klagte
der parteilose Finanzsenator der Hanse-
stadt Lubeck, Schneider, dessen Tochter zu
Ostern in der Untlerprima der Thomas-
Mann-Schule sitzenblieb: ,Wire ich ein
kleiner Mann bei der Stadtverwaltung,
dann wiirde ich mir iberlegen, ob ich
etwas unternehmen konnte. Da ich aber
ein hoherer Beamter der Stadt bin, kann
ich mir so etwas nicht erlauben!“

AUTOMOBILE

BMWwW

Das rettende Modell

Seit der Hauptversammlung der Baye-
rischen Motoren Werke AG (BMW) am
21. April 1959 erwecken der Firmenvor-
stand und die bayrische Staatskanzlei
gleichermaflen den Eindruck, als ob sie
das renommierte Automobil-Unternehmen
in noch groBeren Miflkredit bringen wol-
len, als es durch seine geschaftlichen
Verluste und dividendenlosen Jahres-
abschlisse ohnehin geraten ist.
BMW-Chef Dr. Heinrich Richter-Brohm
hatte den im Hause der Industrie- und
Handelskammer Miinchen versammelten
Aktionédren nicht nur einen Jahresverlust
von 6,5 Millionen Mark bekanntgegeben,
sondern ihnen zundmst auch neuen Mut
gemacht. Ein neues BMW-Modell — 700
Kubikzentimeter, Zwei-Zylinder-Viertakt-
motor, Preis zwischen 5000 und 5500 Mark

BMW Dlrektor R|chter Brohm
Die ,Staatszeitung” unkte

— werde die Finanzen der seit dem
Kriege mit anhaltenden Schwierigkeiten
kdampfenden Firma griindlich aufbessern,
gab er bekannt.

Wenige Tage nach dem Aktionérs-
treffen jedoch wurden diese Hoffnungen
auf einen neuen Verkaufsschlager durch
eine Erklarung von hochster Stelle erheb-
lich gedampft. Die ,Bayerische Staats-
zeitung® namlich, das amtliche Mittei-
lungsblatt der Landesregierung, lief3 die
Aktiondre wissen, Richter-Brohms neues
Kleinfahrzeug sei ,ebenso wenig voll
produktionsreif wie das vorher entwik-
kelte 1,6-Liter-BMW-Modell“, auf das die
Geschiftsleitung die gleichen Hoffnungen
gesetzt hatte.

In dem Artikel war im Zusammenhang
mit einer BMW-Tochtergesellschaft sogar
von einem ,immerhin moglichen Konkurs
der BMW AG*“ die Rede. Solchen pessi-
mistischen Ausfliihrungen kam nicht zu-
letzt deshalb besondere Bedeutung zu,
weil die Regierung Bayerns durch ihre
Birgschaftsleistungen den Gang der
BMW-Geschdfte besser ubersehen kann
als die Aktionire.

Richter-Brohm konterte die Erklarung
deshalb postwendend. Die Ausfithrungen
im Staatsanzeiger, so gab der BMW-Vor-
stand bekannt, seien unwahr und zudem




geeignet, die gesamte Hindlerorgani-
sation der Firma zu erschiittern. Das neue

700er Coupé sel vielmehr unter Mitwir--

kung italienischer Karosserie-Experten
durchkonstruiert und habe bereits 48 000
Versuchskilometer erfolgreich hinter sich
gebracht. Trotz aller Unkenrufe werde
das Modell die Firma- iiber die Runden
bringen. .

Optimistische Voraussagen allerdings hat
Generaldirektor Richter - Brohm  schon
immer abgegeben, seit ihn die Deutsche
Bank - — sie verwaltet rund die Halfte
aller BMW-Aktien in ihren Kunden-
depots — am 1. Mé#rz 1957 mit dem Vor-
sitz im Vorstand der Firma beauftragte.
Zu dem Zeitpunkt hatte der bayrische
Staat fir BMW bereits bis zu 15 Mil-
lionen Mark Birgschaftshilfe geleistet;
notfalls wollte er die Birgschaftshilfe
erweitern. Der neue Generaldirektor
glaubte sich darauf nicht angewiesen. Er
verkiindete stolz: Innerhalb eines Jahres
werde er ein Produktions- und Finanz-
programm vorlegen, das jeder staatlichen
Hilfe entraten konne.

Nach einem Jahr war die Rechnung
Richter-Brohms indes nicht aufgegangen.
Fiir den 1,6-Liter-Wagen, der das von
Kriegsschiden hart Dbetroflene Werk
sanieren sollte, wurden weit griflere

Investitionsmittel benotigt als. die 15 Mil- .

. lionen Mark, die im Februar 1958 durch
eine Wandelanleihe aufgebracht worden
waren, plus den finf Millionen Mark, die
man sich von einer Erhohung des Aktien-
kapitals erhoffte.

Uberdies lieB der Absatz ciniger BMW-
‘Automodelle zu, wiinschen _iibrig. Nach
dem guten Verkaufserfolg mit dem
Kleinfahrzeug Isetta erwies sich der
BMW-Kleinwagen 600 mit Fronteinstieg
als weniger erfolgreich. Von den erst-
klassigen Sport-Coupés und -Kabrioletts
EMW 503 (32950 Mark) und BMW 507
(29 950 Mark) konnten ohnehin nur einige
Hundert an zahlungskréftige Kaufer los-
geschlagen werden. .

Nachdem sich seine eigenen Finanzie-
rungspliane . als unzuldnglich erwiesen
hatten, erschien Richler-Brohm nunmehr
¢ine weitere Staatsbiirgschaft iiber zehn
bis 15 Millionen Mark hochst willkom-
men. Er begab sich nan doch auf Bitt-
gange zu den bayrischen Behorden. Aber
seine von Pannen heimgesuchte (SPIEGEL,
45/1958) einjihrige Geschiftsfiihrung hatte
in den Miinchner Ministerien die Bilirg-
schaftsfreude stark vermindert; die freund-~
liche Offerte vom Jahre-1957 wurde dem
hilfesuchenden Dxrektor keineswegs sofort
erneuert,

Wihrend der bayrische Staat umstind-
lich Einsicht in die Geschéftsbiicher for-
derte, geriet das Unternehmen immer
mehr in Bedringnis. Die staatlichen Blirg-
schafts-Experten versprachen sich zudem
auch von Richter-Brohms Lieblingskind,
dem 1,6-Liter-Wagen, keine Besserung der
Geschiftslage. Den Pldnen des BMW-
Chefs nach hitte der Wagen Dbereits
‘Ende 1958 fiir mindestens 8500 Mark in
der Bundesrepublik verkauft werden
sollen. Aber die Biirgschaftspriifer mlB—
trauten dem Modell.

Im Januar 1959 kreierten” ‘Richter—
‘Brohms Konstrukteure deshalb, in aller
Eile das 700er Coupé. Die Hast, mit der
dieser Wagen als eine Art Rettungsring
der Bayerischén Motoren Werke auf den
westdeutschen Automobilmarkt geworfen
werden soll, stimmte indes die bayrische
Landesregierung ~ebenso bedenklich wie
die Tatsache, dal BMW-Aufsichtsrats-
vorsitzer Hans Karl von Mangoldt-Rei-
boldt vor einiger Zéit in aller Stille von
seinem Posten zuriicktrat.

Nach monatelangen Verhandlungen
(Richter-Brohm: ,Von unserer Seite zidh

DER SPIEGEL, Mittwoch, 13. Mai 1959
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Aber natiirlich, mein Schatz! Wie ich

es NMutti immer versprochen habe: iclg
fahre bhestimmt vorsichtig - mi¢

Kopf und guten Rei_l’en,

Wirklich, diese
Reifen mit dem neuen

& Profit sind fir Autofanrer mit

Mopfchen extra konstruicrt.,

FAHIR
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uné hart gefiihrt“) stellte der Freistaat
schlieBlich seine Bedingungen, unter denen
er iberhaupt noch zu weiteren Biirg-
schaften bereit sein will. Einige dieser
Voraussetzungen hat Generaldirektor
Richter-Brohm am 21. April der Haupt-
versammlung schamhaft verschwiegen. Die
Regierung fordert namlich:

> Generaldirektor  Richter-Brohm
abtreten,

[> in den BMW-Vorstand soll ein Auto-
mobilfachmann treten, unter dessen
Anleitung ein neues Produktionspro-
gramm entwickelt werden soll.

Nachdem die Fertigung des 1,6-Liter-
Wagens bereits wihrend des Burgschafts-
gepliankels auf unbestimmte Zeit vertagt
worden war, ist nun durch die Forderung
nach dem Rucktritt Richter-Brohms — der
aber auf seinem Posten beharrt — auch
der Zeitpunkt ungewi geworden, an dem
das BMW-Modell 700 mit staatlicher Birg-
schaft in die Serienproduktion gehen kann.

Fachleute schlieBen sogar die Maoglich-
keit nicht aus, daB in Miinchen-Milberts-

soll

BEHORDEN

FUHRERSCHEINE

Prifung auf dem Lande

‘\]on der Modglichkeit, eine angenehme
.Urlaubsreise preiswert mit einér Fih-
rerschein-Priifung zu kombinieren, kénnen
die Burger des Bundeslandes Baden-Wirt-
temberg — im Gegensatz zu allen anderen
Bundesdeutschen — in diesem Jahr nicht
mehr profitieren: Das Landes-Innenmini-
sterium hat es ihnen unmdglich gemacht.

Anlaf3 zu dieser Einschrankung der Rechte
baden-wirttembergischer Untertanen bot
den Behorden eine Auseinandersetzung
zwischen der ,, Volksreisen GmbH“ in Frank-
furt und der Stuttgarter Polizeibehorde.
Die Volksreisen GmbH betreibt — wie
viele andere Reiseunternehmen — soge-
nannte Ferienfahrschulen, in denen man
fur mifBlige Pauschalpreise fernab wvom
Grof3stadtgetiimmel bei Ortlichen Fahr-
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Neues BMW-Modell 700

hofen an Stelle des BMW-Coupés eines
Tages das DKW-Modell 600 auf Band ge-
legt wird, fur dessen GroBserienfertigung
Daimler-Benz-GroBaktionar Friedrich Flick
gegenwirtig bei der Auto Union in Ingol-
stadt Maschinen und Anlagen errichten
1aBt:

Fur die Vermutung, dal Daimler mog-
licherweise neben Ingolstadt — zur Ver-
groBlerung der Serie — den erstklassigen
Facharbeiterstamm und die in kirzester
Frist fir den DKW-600 aufnahmebereiten

FlieBbdnder von BMW einsetzen will,
spricht die Tatsache, daB der BMW-
Aktienkurs trotz aller beunruhigenden

Meldungen in letzter Zeit unverindert fest
geblieben ist.
BMW-Aktien im Nennwert von mehreren
Millionen Mark, die der Bremer GroB-
aktiondr Hermann D. Krages von seiner
- urspriinglich  25prozentigen Beteiligung
am Aktienkapital der BMW in aller Stille
verkaufte, wurden in gréBeren Partien
fiott untergebracht, ohne dafl Krages her-
ausbekam, wer die mysteriosen Aufkidufe
finanziert hat. Dazu Flick, Diisseldorf:
»Wir waren es bestimmt nicht!“
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: Die Eile stimmt bedenklich

lehrern in zwei oder drei Wochen die
Kunst des Autofahrens erlernen und nach
einer entsprechenden Prufung den Fuhrer-
schein erwerben kann.

Von dieser angenehmert Kombination
machen mit Vorliebe &liere Fahrlehrlinge
Gebrauch — in der unstreitig richtigen
Erwartung, daB3 in ldndlich-kleinstad-
tischen Gefilden Fahrschule und Fahr-
priifung etwas weniger hohe Anforderun-
gen stellen als in der GrofBstadt.

Das Ferien-Fiihrerschein-Geschiaft ging
so lange gut, bis der Technische Uberwa-
chungs-Verein Stuttgart e. V. (TUV), der in
Baden-Wiirttemberg die Prifer stellt, im
Herbst vergangenen Jahres den inter-
essierten Institutionen und Behérden einen
Bericht iliber die Erfahrungen mit Ferien-
Fahrschulern vorlegte. Die TUV-Sachver-
stédndigen hatten festgestellt, dal zwar die
theoretische Ausbildung der Ferien-Fahr-
schiiler {iberdurchschnittlich gut, da3 es
jedoch mit den praktischen Fahrkiinsten
dieser Mustertheoretiker nicht weit her
sei.

Insbesondere hielt es der TUV fiir be-
denklich, .,daB in solchen Ferienkursen
Fiihrerscheinanwirter nicht nur verschie-
denen Alters, sondern auch aus allen mog-

lichen GroBsidadten der Bundesrepublik in
den ruhigen Prifungsort — sei es Lorch,
Geislingen, Goppingen oder Sigmaringen —
kommen, wobei die Meinung vorherrschen
mag, daf} in diesen Kleinstidten der Fiih-
rerschein leichter zu erwerben ist als in
den Grofstadten.

»Diese Meinung ist richtig, jedoch be-
denklich, wenn man unterstellt, daB der
Feriengast nach Erwerb seines Fiihrer-
scheins in die GroBstadt zuriickkehrt und
dort mit den weitaus schwierigeren Ver-
kehrsverhaltnissen zurechtkommen solle. ..
Es sollte nach unserer Auffassung ein
GrofBlstadter seinen Fiihrerschein dort ab-
legen, wo er sich nachher in der liblichen
Weise mit dem Krafifahrzeug bewegen
mulB.“

Der Chef der Stuttgarter Polizeibehorde,
Oberrechtsrat Dr. Leitenberger, nahm das
zum AnlaB3, es jedenfalls den Biirgern
der Grofistadt Stuttgart unmoéglich zu
machen, auflerhalb Stuttgarts eine Fuhrer~
scheinprufung abzulegen. Schrieb Leiten-
berger der Volksreisen GmbH: ,Im Inter-
esse der Verkehrssicherheit aber ist es
notwendig, dafl die jeweilige Fahrbefi-
higungspriifung fur die hier wohn-
haften Antragsteller in Stuttgart abgelegt
wird. Das Polizeipriasidium wird daher
kunftig Antrdge mit dem Ziel, die Prii-
fung am Ferienaufenthaltsort abzulegen,
ablehnen miissen.*

Die Volksreisen GmbH protestierte
heftig gegen diese MaBnahme und legte
schliefllich Beschwerde beim Regierungs-
prasidium Nordwirttemberg ein, wobei
Ferienreise-Anwalt Dr. vom Hagen vor
allem darauf hinwies, dafl jedermann
iliberall fahren darf, sobald er die Fahr-
erlaubnis erhalten hat, und zwar gleich-
gultig, wo er sie erhalten und wo er die
Fahrprifung abgelegt hat. Solange der
Gesetzgeber nicht spezielle GroQGstadt-
fuhrerscheine vorschreibe, sondern alle
Fahrpriifungen und Fihrerscheine gleich
bewerte, habe die Verwaltung nicht das
Recht, einzelne Birger zu zwingen, ihre
Prifungen bei bestimmien Prifern ab-
zulegen, weil sie deren Prufungen fur
qualititiv besser halte.

Erfolg war dieser zweifellos einleuch-
tenden Beschwerde jedoch nicht beschie-
den, im Gegenteil: Sie wurde nicht nur
als unbegriindet zuriickgewiesen, sie 1oste
auch noch einen Spezial-Ukas des Innen-
ministeriums aus, der besagt, daf3 kiinftig
alle Landratsdmter Antrige auf Erteilung
eines TFiihrerscheins abzulehnen haben,
.wenn ein Bewerber die Fahrpriufung an
einem Ferienort im Rahmen eines Ferien~
kurses ablegen will“.

Die Folgen dieser Patentverordnung
waren stellenweise grotesk. So wollten
beispielsweise zwei junge Maddchen aus
Eberbach (Kreis Heidelberg) ihre Fahr-
prufung nach einem Ferienkurs in Lorch
ablegen. Das Landratsamt Heidelberg ver-
sagte weisungsgemil seine Zustimmung.
Daheim in Eberbach konnten und durften
sich die Madchen jedoch priifen lassen —
wozu man wissen muB, daf}’ dieses Eber--
bach zwar groéfler, aber keineswegs ver-
kehrsreicher ist als Lorch.

Dieser schone Beweis dafiir, daB3 die
sicherlich notwendige Anpassung der
Fiihrerscheinprufungen an die gegenwir-
tigen Verkehrsverhiltnisse nicht durch
improvisierte Minister-Erlasse und Poli-
zei-Verordnungen zu bewerkstelligen ist,
hat die beamteten baden-wurttembergi-.
schen Verkehrsexperten bisher nicht be-
wegen konnen, ihre absonderlichen Vor-
schriften zu revidieren. *

Die Volksreisen GmbH will allerdings
die Verwallungsgerichte priifen lassen, ob
die Verwaltungsbehdrden das Recht ha-
ben, Novititen wie den ,Stadtfiihrer-
schein“ zu kreieren.
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