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Deutsche Carter-facht ,Qptimist”, Konstrukteur Carter: Das Kaoninchen rannte allen dovon

SEGELN

JACHTBAU
tange lauft

er Vertrag war ungewdhnlich: Auf-

fraggeber war ein segelnder Ar-
chitekt aus Minchen, Auftragnehmer
ein segelnder Rationalisierungs-Fach-
mann aus USA. Der Auftrag: Kon-
struktion einer schnellen Hochseejacht
zum Kampf um eine der begehriesten
Trophiien des Hochseerennsports, den
sogenannten Ein-Tonner-Pokal,

Das Risiko schien groli. Denn Ratio-
nalisierungs-Experte Dick Carter war
kein gelernter Jacht-Konsirukteur.
Per Einsatz war hoch — 120 000 Mark
kostete den Miinchner Architekten
Georg Kiéhler die ungewdhnliiche Jacht,
die nach Cariers Pliénen gebaut und
aul den Namen ,Optimist® getauft
wurde. Und doch lohnie er: Vor Le
Havre segelte die ,Optimist* einem

Feld von 19 auslindischen Jachten da-
von — zum sensationellsten deutschen
Sieg in einer Hochsee-Regatta.

Mit dem Ein-Tonner-Pokal, cinem
aus massivem Silber gehimmerten
zehn Kilogramm schweren Cup, kehrte
Kihler nach Deutschland zuriick. Das
war 19687, Der junge (35) Aullenseiter
Carter hatte den modernen Jachi-Bau
endgililtig revolutioniert.

Im kommenden Monal mufl der
Miinchner Architeki die Trophiie vor
Helgoland verteidigen. Auller der ,Op-
timist* dirfen zwei weitere Jachten
fir Deutschland starten. Sechs Ein-
Tonner segelten am vergangenen Wo-
chenende vor Helgoland um die bei-
den Freipiitze.

oIn diesem Jahr bin ich noch opti-
mistischer®, wversicherte derweil der
Steuermann der ,Optimist®, der Bre-
mer Segelmacher Hans Beilken, iber
die deutschen Cup-Chancen des Jah-
res, Denn die ,,Optimist” reprisentiert
zur Zeit die modernste Entwicklungs-

stufe in der Geschichte des Jacht-Baus,
die vor 130 Jahren an der amerika-
nischen Ostkiisie begann,

Damals hatten die Lotsen angefan-
gen. aus plumpen Kuttiern schnellie
Segel-Jachten zu entwickeln. Denn den
Lotsen-Sold kassierte, wer als erster
bei einem einlaufenden Fracht-Segler
l&ngsseiis ging. Die berufliche Rivali-
tit verschaffte den umerikanischen
Jacht-Konstrukteuren einen Vor-
sprung, den sie bis jetzt behaupteten.

Ihre Uberlegenheit hewiesen die
US-Segler crstmals 1851: Zur Hltesten
See~-Regatia vor der Insel Wight
kreuzte die kohlrabenschwarze US-
Schonerjacht ,America* auf. Lotsen-
Kapitdn Richard Brown und seine
Crew deklassierten 17 englische Jach-
ten und Kutter. Sie holten den —
nach dem Siegerschiif benannten —
LAmerica's Cup® in die USA.

Nach dem Erfahrungssatz ,Lénge
lauft” streckten die Konstrukieure da-
mals ihre Jacht-Riimpfe extrem lang;
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Siabilitdt verschaiften sie den Booten
durch mehr Tiefgang. Zugleich vereng-
ten sie den Unterwasserteil zum blei-
beschwerten Kiel hin. So verminder-
ten sie durch weniger Unterwasser-
Fliche den Wasserwiderstand.

Gegen Ende des letzten Jahrhun-
derts waren die Renn-Jachien .zu
Maschinen geworden®, wie der fran-
zbsische Segel-Autor Jean Michel Bar-
rault schrieb, ,auf denen die MaGlosig~
keit triumphiert. Diese Fahrzeuge sind
riesig und groflartig in ihrer Verstie-
genheit, und sie werden sich von jetzt
ab immer &hnlicher*: riesige Take-
lagen, unter denen die schmalen, lan-
gen Riimpfe fast verschwanden.

Die amerikanische ,Reliance* des
Baujahres 1903 schlieBlich trug 1500
Quadratmeter Tuch — die grifite
Segelfliche, die je ein Mast zu halten
hatte. Bis zu 70 Mann stark war die
Mannschaft aus bezahlten Berufssee-
leuten, die der Skipper anheuern
mufite, wenn er in See gehen wollte.

Miserabel aber waren die See-Eigen-
schaften der malllosen Segel-Monster.
Wenn es frischer wehte, verstindigten
sich die Eigner lieber, das Rennen
ausfallen zu lassen. Nach dem Ersten
Weitkrieg endlich hatten sich die See-
Ungeheuer iiberiebt wie einst die Dino~
saurier. Der Trend zu kleineren und
billigeren, aber hochseetiichtigen
Schiffen, die von einer kleinen Ama-
teur-Crew harty gesegelt werden kbn-
nen, setzte sich nach dem Zweiten
Weltkrieg endgiiltig durch.

Aber so sehr die Konstrukteure ihre
Hochsee-Jachten in  den dreiBiger,
vierziger und filnfziger Jahren auch
weiterentwickelten — das Unierwas-
serschiff, dessen Form fiir die Ge-
schwindigkeit des Schiffes ausschliag-
gebend ist, blieb im Prinzip stets
gleich: ein langer, durchlaufender Kiel,
an dessen Ende das Ruder safl. Bis
Anfang der sechziger Jahre Aullensei-
ter Carter die Revolution auf dem
Reilibrett vorantrieb.

Der amerikanische Rationalisie-
rungs-Ingenieur, der mit Ehefrau und
drei Téchiern in Nahant lebt, hatle
drei Jahre lang nur Jollen gesegelt.

.Das Geschift ist mein Hobby”, ge-
stand Carter Freunden, .das Segeln
meine Berufung.“ Unbefriedigt vom
Schippern auf Binnengewissern, dring-
te er nach Segel-Taten auf hoher See.
Ein geeignetes Boot, seine erste
Jacht-Konsiruktion, zeichnete sich Car-
ter selber: die ,Rabbit” (Kaninchen).

Carter vermengte zwei vermeintlich
unvereinbare Konstruktions-Merk-
male miteinander: das Bauprinzip der
Jolle, eines leichten, in geschiitzien
Gewiissern segelnden Bootes, das kei-
nen Ballast-Kiel trigt und scine Sta-
bilitdt aus der breiten Form bezieht,
und die Bauweise der mit einem
Ballast-Kiel beschwerten Hochsee-
jacht, deren Ruder am Heck geson-
dert aufgehéngt ist (siehe Graphik
Seite 76). Als die ,Rabbit* fertig war,
hatte Carter gleichsam eine Ozeanjolle
zustandegebracht: ungewdhnlich breit,

mit kurzem, [fischflossenihnlichem
Ballast-Kiel.
Fachleute bespdttelten Carters

Hochsee-Kaninchen, Doch im  hérte-
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sten Hochsee-Rennen Englands, der
Fastnet-Regatta, rannte die ,Rabbit®
allen Konkurrenten davon.

Carters zweiter Wurf, die 11,25 Me-
ter lange, 3,30 Meter breite ,Tina*, war
speziell auf den Kampf um den Ein-
Tonner-Cup zugeschnitten, der auf
zwei Dreiecks-Kursen von jeweils 30
Seemeilen und einem ungefidhr 300
Seemeilen langen Hochsee-T6rn aus-
getragen wird. Auch Carters ,Tina“
siegte auf Anhieb; einer der beriihm-
testen Konstrukteure Amerikas, Bill
Tripp, kommentierte verbliifft: ,Car-
ter ist ein Phinomen.”

Auch der Bremer Segelmacher Hans
Beilken hatte Carters Hochseejolle be-
obachtet. Er riet dem Miinchner Segel-
Fan Kohier, der am Ein-Tonner-Pokal

Hochsee-Jacht in der Regatta 1885: , Triumph der Mablosigkeit”

Welt begeisferte die deutschen Segler
so, dafl sie bis 1972 den Ein-Tonner-
Typ als Olympische Bootsklasse durch-
boxen wollen. In diesem Jahr dringten
sich schon sieben Jachten nach Pokal-
Ehren. obwohl jeder Eintonner zwi-
schen 100 000 und 160 000 Mark kostet
und die Ausgzaben pro Rennsaison et-
wa 30 000 Mark je Booti erfordern.

Der Flensburger Hochsee-Seglor
Konsul Jehann H. Anthen forderte,
zur Pokalverteidigung . knochenhart
und mit ein biflchen Sendungsbewulit-
sein zu trainieren”,

Den Gliicksburger Joseph Menke
dringte es sogar zu einer Mizenen-
Tat, um die begehrie Trephiic fur
Deutschland 2zu erhalten. Er gub eine
Ein-Tonnen-Jachi in Auflrag, dic er

Moderne Hochsee-lacht in der Regatta:

1967 auf einer neuen Jacht teilnehmen
wollte; ,LaB Carter konstruieren.”

So zeichnete der Amerikaner im
Herbst 1966 die ,Optimist* als Fort-
entwickiung der , Tina®. Kd&hler, der in
Bayern Reihenhiuser baut, beauftrag-
te die Bremer Bootswerft Abekin
Rasmussen, die Carter-Konstruktion
zu verwirklichen.

Sa kam es, daf Carter bei dem Ein-
Tonner-Rennen vor Le Havre, an dem
er auf seiner ,Tina“ mitsegelte, von
einem eigenen Entwurf, der .Opti-
mist”, besiegt wurde,

Der unverhoffite deutsche Sieg in
einer der beriihmtesten Regatten der

JKnochenhart mit Sendungsbewufisein”

einer hervorragenden, aus Leistungs-
seglern zusammengestiellien Mann-
schaft kostenlos zur Verfigung stellte.
Ohne ihn ging sie vor Helgoland in
das Rennen um den Silber-Cup.

Wie Menke bestellten zahlungskraf-
tige Jacht-Segler aus alier Welt
Boote nach Carters Zeichnungen. Und
Boots-Bauer werkten inzwischen nach
Carters neuer Welle,

Der Freizeit-Konstrukteur selber
plant zur Zeit kein neues Bool. Er tbt
wieder mit einem BRostoner Kirchen-
chor. Ingenieur Carter: ,Ich will keine
Konstruktions-Fabrik werden.”
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