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AUTORENNEN

RINDT

Todliche Lotus-Bliien

ngst habe ich nur davor®, gestand
A Automobilrennfashrer Karl  Jo-
chen Rindt, 27, dem SPIEGEL vor 14
Tagen, ,dal mir beispielsweise ein
Rad vom Wagen wegflieglt. FEine
Woche spiiter verunghlickle or. Mit
einem Nervenschock und Nasenbein-
bruch kam er in ein Krankenhaus von
Barcelona.

Rindt fiihrte in seinem Tolus-
Rennwagen beim Grofien Preis von
Spanien, bevorer in einer Kurve gegen
das Lotus-Wrack des Welbmeisters
Graham Hill schleuderte und ein Rad
durch die Luft flog. Offensichilich hat-
ten die wie Flugreug-leitwerke auf-
ragenden  Luft-Stabilisatoren  den
leichtesten Hennwagen der Well (500
Kilogramm) plotzlich von der Pisie
gehoben.

»Per Rennwagenbau ist am Ende“,
warnte die ,,Zeit”. Mehr als 50 Grand-
Prix-Fahrer fuhren seit 1908 in den
Tod. Den Lotus-Rennstall trafen in
den letzten 20 Monaten 31 Untille,

Viermal verloren die Lofus-Leichter
ein Rad, neunmal brach die empfind-
liche Radaufhingung. Zwei Fahrer
starben in den Wracks., Die {iberle-
benden Lotus-Lenker beendeten al-
lerdings die Saison dreimal seit 1963
als Weltmeister.

Um den Welttitel zu erringen, hatie
sich auch Euro-Blirger Rindl — in
Mainz geborern, in Graz aufgewachsen
und in Genf ansidssig - im vergange-
nen  Herbst bei Lotus-Chef Colin
Chapman, 40, verdingt.

Rindt drang als erster Deutscher
nach dem vor acht Jshren t6dlich ver-
ungliickten Graf Berghe von Trips zur
Wellspitze der Formel-I-Rennfahrer
vor.

Mit dem Wahlspruch , Entweder ich
werde Erster oder ich fliege raus® im-
ponierte Rindi besonders dem
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schnurrbértigen Graham Hill: |, Rindt
ist ein Raufer®, urteilte der Englinder
ancrkennend, als er auf dem Chrystal-
Palace-Kurs bei London zweimal von
dem beatlemihnigen Rindi in den
Kurven aut die Grasnabe abgedringt
worden war. Rindt siegte.

Fir das 24-Stunden-Rennen in e
Mans, wo die Fahrer vor dem Siart
erst im Laufschritt die Piste iiberque-
ren und in die Cockpits springen miis-
sen, tiftelte sich Rindt eine Vorwirts-
rolle iiber die Karosserie aus: Er rollte
so geschickt mit dem Koérper in den
Sitz, dali der Fufl soforf das Gaspedal
und die linke Hand flugs die Ziindung
erwischie. Rindl preschte als Frster
vom Start und gewann.

Beim Grofien Preis von Frankreich
in Reims studierte ,der junge Wilde*
(Sport-Illustrierte) mil dem vzer-
hauenen Gesicht eines romischen Cen-
turionen beim Training die Eigenhei-
ien des Starters Raymonde Roche. Vor
dem Abwinken des Feldes ptlegte der
beleibie Mann leicht den linken TuB zu
heben. Rindt driickie schon beim Fufi-
wippen des Starters auf das Gaspedal
und verbliiffie die Konkurrenz mit
einem Blitzstart. Wieder siegte Rindt.

Wie hoch jedoch das Risiko eineg
Rennfahrers geworden ist, evleble
Rindt im April 1968, als ,die Sache mit
Jimmy passierte”. Weltmeister Jim
Clark - mit 25 Grand-Prix-Siegen
erfolgreichster Renunfahrer der Well
——, der stets aur fir Lotus fuhr, raste
auf dem badischen Hockenheimying
mit mehr als 250 km/h auf gerader
Strecke wegen eines Defektes an sei-
nem Wagen von der Piste und prallte
gegen einen Baumn. Clark starb.

Finen Monat spiter wverungliickle
auf der US-Rennstrecke Indianapolis
der Englinder Mike Spence in dem
Lotus-Wagen, den eigentlich Clark
hatte lenken sollen. Wagentriimmer
erschlugen den Rennfahrer.

Nach Clarks Tod suchte Chapman
einen neuen Fahrer, Br wihlte Rindt,
der bei Starigeldern von 10000 Mark
inzwischen wmehr als

jihriich

pro  Rennen

200000 Mark verdiente,

Rennfohrer Rindt im Lotus: Entweder ich werde Erster oder ich flisge raus”

Clarks Unfalwagen am Hockerheimring
.Dem Blutgeruch Tribut gezeollt”

»20 000 Mark, die ich am Anfang in den
Rennspoert investierte, haben sich gut
verzinst®, rechnete Rindt vor.

wJetzt fehlt mir nur noch der Welt-
meistertitel”, begriindete er seinen
Wechsel wvon Brabham zum Loius-
Rennstall. ,Das wird meine Zeit der
Lotus-BHite.* Doch bisher war er in
jedem Hennen dem Tod ndher als der
Weltmetisterschaft. Im  Januar  auf
Neuseeland versagten die Bremson.
und Rindt landete in den als Kurven-
Schutzwali aufgetlirmten Strohballen.
Unversehrt geborgen, ielephonierte
Rindt erregt mit Chapman in Eng-
land: ,Schicken Sie sofort einen
zuverkissigeren Wagen.”

Aufier der Angst vor dem Leichige-
wichts-Wagen plagte Rindi auch die
Furcht vor den sogenannten Hochge-
schwindigkeitskursen. Vor allem die
Pisten auf dem Hockenheimring, im
belgischen Spa-Francorchamps und die
US-Strecke Indianapolis (,Katastro-
phal, da fahre ich nur wegen des Gel-
des mit*) lehnt er als lebensgefiéhrlich
unmodern ab,

Rindis Riigen griff auch die Ver-
einigung der Grand-Prix-Fahrer auf.
Sie drohte mit Fahrerstreiks, falls
nicht unverziiglich die gefidhrlichsten
Kurven besonders gesicherl wilrden.
Die Veranstalter stellten Leitplanken
auf.

Doch im Bestreben, immer schnellere
Fahrzeuge zu bauen, haben die Werke
in den letzten 20 Jahren das Gesamt-
gewicht ihrer Rennautos um mehr als
die Hilfte reduziert. ,Ich baue Moo~
rent und befestige Rider daran®, wit-
zelte der italienische Konstrukteur
Enzo Ferrari. Der Deutsche Ferdinand
Porsche drickte sich noch ironischer
aus: ,Der beste Rennwagen gewinnt
gerade noch ein Rennen und zerfdlit
auf der Ziellinie in seine Bestandteile.”

Das erhiéhie Risiko vergolden die
Rennleiter ihren Fahrern mit immer
hoheren Startgeldern. Wer Weltmei-
ster war, kassiert bis zu 20000 Mark
Startgeld pro Einsatz, Noch immer
wird auf den Hochgeschwindigkeits-
kursen ,weniger dem Sport als pri-
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sumptivemn Blutgeruch Tribut ge-
zolit®, klagte die Fachzeitschrift ,aute,
motor und sport®.

Die Rennfahrer griffen zur Selbst-
hilfe. Sie liefen sich Haltegurfe im
Cockpit anbringen und zwingten sich
in feuerabstoBlende  Agbestanziige.
Denn in den nur noch aus Leicht-
metall gebauten 'Tanks gerdt der
Treibstotf leichter in Brand.

Diese Vorsichismafinahmen verhii-
teten auch beim Grolien Preis von
Spanien auf dem Montjuich-Kurs von
Barcelona Schiimmeres. AubGer Rindt
schieden dort von 4 gestarteten Fah-
rern heun wegen Defekten an ihren
Wagen vorzeitig aus.

Weltmeister Graham Hill, in Barce-
lona unverletzt geblieben, will am
nichsten Sonntag in Monte Carlo
wieder einen IL.otus stevern. ,Wenn
mich ein Rad des eigenen Wagens
itherhelt®, ulkte er grimmig, ,dann
weil} ich, daB ich in einem Lotus sitze”

JUubo

BUNDESTRAINER
Tips vom Tiger

ide rifl eln Straflenrduber an der
L Handtasche der FufBigingerin. In
der nichsten Sekunde setzte ihn ein
plotzlichar Judo~Griff auller Gefecht.

Diege handfeste Verteidipungs-Sze-
ne verbreitete das Dritte Fernsehpro-
gramm der Sender aus Hamburg,
Bremen tnd Berlin in einer 13teiligen
Lehrfolge {iber Selbstverteidigung.
Das Treiben der Rocker und Rowdies
hatte die TV-Programmierer zu ihrer
Serie veranlafit; es trieb zudem viele
Stiadte dazu, Judo-Sonderkurse zu
veranstalien — 3000 Hausfrauen mel-
deten sich allein in X8ln.

Aber auch in den etwa 300 bundes-
deutschen Judo-Schulen dringten sich
immer mehr Judo-Jiinhger. Und die
Zahl der im Deutschen Judo-Bund
(DJB) organisierten Sportler verdrei-
fachte sich in vier Fahren nahezu auf
70 000, ,,Bis zu den Olympischen Spie-
len 1972 erwarten wir 150000 bis
200 000 Judokas®, rechnete Max Depke,
der Prisident des DJB,

Der  ungewdhnliche  Aufschwung
hatte 1962 begounen. Damals schrieb
sich der stidkoreanische -Architekt Han
Ho San {(deuisch: Koreanischer Berg-
tiger) an der TH Hannover zum Stu-
dium der europiiischen Architektur
ein. Der frithere Weltmeisterschafts-
Flinfte (bernahm das Training der
niedersichsischen Judokas.

Die Funktiondire wertrauten ihm
bald die Olympiavorbereitung des
bundesdeutschen Nationalkaders an.
Der Koreaner empfahl den besten
Judo-Kamupfern, sich in Tokio, der
Hochburg des Welt-Judo, zu vervoll-
kommnen. Tatsichlich errangen Deud-
sche 1964 Silber und Bronze.

Einige Monate spidter verpflichtete
der DJB den koreanischen Gaststu-
denten als Bundestrainer (Monatsga-
ge: 1800 Mark). Han Ho San unterwarf
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die Deutschen einem {iberaws harten
Konditionstraining. ,Der Weg zur
Meisterschaft fithrt bei ihm durch die
Hoélle“, beschrieb ein Dokumentarfilm
des DJB. Trgebnis: Neben einem
europdischen Einzeltitel und zwei Me-
daillen bei der Weltmeisterschaftf er-
rang die deuische Eguipe 1987 die
Mannschafts-Europameisterschaft, Im
letzten Janr sammelien die Schiiler des
Bergtigers drei von sechs Europatiteln.
Nach den Japanern stellten sie nun
das kampfkriftigste Team der Well.

Da wurde der Bundestrainer wvon

© seinem Vater nach Seoul zurtickgeru-

fen, um die viterliche Baufirma zu
iibernehmen, Han Ho San erbat sich
Frist bis zum Olympia 1972 in Miin-
chen. Sein Vater verkleinerie das Ge-
schiift und schickte demn Sohn die ko-
reanische Ehefrau nach Frankfurt.

Inzwischen trachteten Holldnder
und Franzosen, den Trainer durch ho-

Koreanischer Bundestrainer Han Ho San
Weg durch die Hbile

here Gehilter abzuwerben. Han Ho
San blieb, weil er .hoffte, die Deut-
sthen noch welter woranzubringen®,
Bei ihnen fand er so viel Disziplin und
Trainingsfleill, daf der Koreaner eine
Chance erkannte, den Japanern, mit
denen sich die Koreaner seit je aus
nationaler Rivalitdt befehden, durch
seine deutschen Schiilerr Olympia-Me-
daillen wegzuschnappen.

Die andauernden Erfolge trieben
immer mehr Nachwuchs-Athleten in
die Judo-Klubs und vergréBerten das
Talentangebot flir Han Ho San. Fiir
die Europameisterschafien in Ostende
(15. bis 18. Mai) z&dhlen die Bundes-
Judokas schon zu den favorisierten
Medaillen-Kandidaten.

Juda-Funktiondre riwnen fieilich
ein, dall neben den sportlichen Siegen
die harte Karate-Welle der James-
Bond-Filme und Emma Peels Fern-
seh-Gefechte den Judo-Klubs viele
Neulinge zugetrieben haben. Allev-
dings urteilte Karate-Bundestrainer
Bernhard Goetz: ,Von Karate versteht
Emma Peel nicht die Bohne.”



