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FONTANE

Viel weniger harmlos

I Tber die Jahrhundertwende hinaus,

so meinte der Dichter selber, wer-
de sein Werk kaum fortleben. Und tat-
s#ichlich hat es zuniichst so ausgesehen,
als sollte Theodor Fontane (1819 bis
1898) recht behalten: Im Februar 1960
wurde in Fontanes Geburtsort Neu-
ruppin ein Rezitationsabend veranstal-
tet, dessen Erlés zu einem Fontane-
Denkmal beitragen sollte; die Soiree,
so {iberliefert ein Zeitungsbericht, fand
2VOr leerem Saale” statt,

Die deutsche Hochschulgermanistik,
die deutsche Literatur und Literatur-
kritik haben den Autor von L Effi
Briest®, , Irrungen Wirrungen“, ,Frau
Jenny Treibel* und des ,Stechlin“
jahrzehntelang als einen ,ephemeren
Jahrzehntemann® (so Friedrich Gun-
dolf) unterschiitzi. Gottfried Benn
fand, das ,Plisierliche” seines Prosa-
stils verhindere den Aufschwung zu
wahrer dichterischer Gréfe. Alfred
Doblin tadelte, der ,,Causeur” Fontane
habe in seinen Berliner Geselischafts-
romanen ,die Grofistadt verplaudert®.

Vom Lyriker Fontane tradierten die
Schuibiicher nur immer dieselben drei,
vier Balladen. Der eminente Brief-
schreiber Fontane wurde in einigen
Auswahlbdnden hochst unzulédnglich
prasentiert; der Titel eines 1937 er-
schienenen Bandes, ,,Heiteres Dariiber-
stehen”, kennzeichnet das verharm-
losende Fontane-Bild einer ganzen
Epoche. 1919 schrieb Kurt Tucholsky:
,Der Romanschreiber Fontane schwin-
det mit seiner Zeit.“

Doch Tucholsky irrte, wie sich Fon-
tane selber geirrt hat. In den letzien
Jahren und vornehmlich in diesem
Jahr der 150. Wiederkehr seines Ge-
burtstages (30. Dezember) ist offen-
kundig geworden - so der Miinchner
Verlagslektor und Herausgeber eines
Bandes mit Fontane-Aufsitzen Jiirgen
Kolbe —, ,was man gemeinhin Fon-
tane-Renaissance nennt®. Kolbe: ,Die
oft aufs Lokale nivelllerte Populari-
tit des Romanciers hat sich... zum
Bild einer sidkularen Kiinstlerfigur
erweitert.”

Das geteille Deutschland, so be-
schreibt der Fontane-Forscher Hel-
muth Nilrnberger diese Wiedergeburt,
»ist 1968 eipig in der eifersiichtigen
Liebe, mit der es das Werk Fontanes
neu entdeckt hat und pflegt. In bei-
den deutschen Staaten erscheinen
groBangelegte Ausgaben, immer neue
Monographien und Studien“. Im west-
lichen Deutschland sllein erscheinen
derzeit zwei neue Fontane-Gesamt-
ausgaben nebeneinander:

I~ Die Nymphenburger Verlagshand-
lung, Miinchen, hat bislang 23
Binde ihrer ,Samtlichen Werke"
(Herausgeber: Kurt Schreinert und
andere) herausgebracht; noch fiinf
Binde folgen. Aulerdem brachte
der Verlag in diesem Jahr eine 15-
bindige Fontane-Taschenbuch-Edi-
tion auf den Markt.
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Schriftsteller Fontane
Im Yormérz eine Autiorderung zur Tat

> Der Miinchner Hanser Verlag hat
von den geplanten 13 Bénden
(plus mehreren Briefbénden) sei-
ner ,Samilichen Werke* Fontanes
{Hauptherausgeber: Walter Keitel)
in dieser Saison den elften Band
vorgelegt.

Rund 809 Briefe Fontanes, davon die
Hilfte unverdffentlicht — die Stiftung
PreuBBischer Kulturbesitz erwarb sie
mit finanzieller Beihilfe des
VYW-Werkes 1963 auf einer Hamburger
Autographen-Auktion —, werden vom
Berliner Propylden Verlag in drei
Bianden dargeboten.

Zur Neubewertung des Dichters hat
in den Iletzten Jahren kriftig der
Hamburger Literarhistoriker Niirn-
berger beigetragen: 19687 mit seiner
Untersuchung ,Der frithe Fontane“
{(Wegner Verlag, Hamburg); 1968 mit
seiner Rowohlt - Taschenbuch - Mo~
nographie ilber Fontane; in diesem
Jahr mit einer Anthologie, die den
politischen Lyriker Fontane betont

JEffi*-Varbild Else von Ardenne
MNach dem Duell noch lange gelebt

und auch 13 unbekannte Fontane-Ge-
dichte enthdlt: ,Mir ist die Freiheit
Nachtigall* (Walter Braun Verlag,
Duisburg).

Bedeutendster neuer Beitrag zur
Fontane-Literatur ist jedoch die zwei-
bindige Fontane-Biographie des Je-
naer Literaturhistorikers Hans-Hein-
rich Reuter. Das 1108-Seiten-Werk
wurde 1968 von der Nymphenburger
Verlagshandlung fiir die Bundesrepu-
blik, vom Ost-Berliner Verlag der
Nation fiir die DDR publiziert — ein
Werk, das trotz seiner Tendenz, .den
Dichter fiir die Zwecke der Revolu-
tion', der ,Arbeiterklasse’ wund [lr
spate antipreuBische Affekte zu ret-
ten, insgesamt erstaunlich objektiv ge-~
raten ist” (Kritiker Joachim Fest).

All diese Publikationen wirken dar-
an mit, den Schriftsteller, der selber
so wenig Nachruhm erwartete, fiir die
Gegenwart interessant zu machen oder
zu erkliren, warum Fontane — so Kurt
Thlenfeld in der ,Neuen Rundschau“
-- gich neuerdings ,zunehmende Auf-
merksamkeit erzwingt®. Ein ganz
oneues Fontanebild“ ist dabei gewifi
nicht entstanden, aber doch (so Ihlen-
feld) ,mindestens ein weit genaueres
als wir bhisher besaBen”. Genauer
zeichhen sich die Bruchstellen in Fon-
tanes dullerer wie innerer Vita ab

— der revolutioniire Republikanis-
mus des jungen Dichters im Vormérz,
dessen frithe Verse eine ,Aufforderung
zur Tat ... zum politischen Kampi“
enthielten und der sich an der Revo-
lution von 1848 ,zweifellos viel weni-
ger harmlos als die Mehrzahl der Bar-
rikadenkimpfer* {(Nirnberger) betei-
ligte;

-— die wesentlich von wirtschafili-
cher Not bestimmte Resignation des
dlteren Fontane, der sich {,Man kann
nun mal als anstindiger Mensch nicht
durchkommen®) nach 1848 einem
Pressebiiro der preullischen Regierung
und spiter der erzreaktionidren
LKreuz-Zeitung® verdingte;

- der stille, innere Widerspruch des
aiten Schriftstellers zu den erstarrten
Konventionen und dem hohlen Pomp
der wilhelminischen Griinderjahre,
jener Widerspruch hinter aller urba-
nen Balance, der ithn 1895 an einen
Freund schreiben lieB: ,Die Moglich-
keit, ja die Wahrscheinlichkeit, daf
dem Sieg des Neuen eine furchtbare
Schlacht voraufgehen mufl, kann mich
nicht abhalten, diesen Sieg des Neuen
zu wiinschen.*

Jitrgen Kolbe leitet die eigentiimli-
chen Qualitdten des Romanciers Fon-
tane, das scheinbar so gelassene ,,So~
wohl als auch® seiner Betrachtiungs-
weise, aus dessen Lebenserfahrungen
ab: ,Die politische Erfahrung der ge-
scheiterten Revolution, zusammen mit
der Erkenntnis der persénlichen Ab-
hiingigkeit wvon den herrschenden
Verhiltnissen, hat die Tnschuld des
Schreibens gebrochen und jenes Be-
wubBtsein entstehen lassen, dem zwi-
schen Schwarz und Weili keine unum-
stiBlichen Entscheidungen mehr ge-
lingen . Diese Skepsis erfafit die
Sprache selbst. Der Causerieton ist die
sprachliche Konsequenz dieser Un-



entschiedenneli® — und also jeden-
falls mehr und Ernsteres als die
harmlos-pléisierliche Plauderkunst des
Heiteren Dariiberstehens”, die frii-
here Fontane-Leser darin gesehen
haben.

£s zei ,der tragische Fontane, des-
sen Personlichkeit und Werk fortwir-
kend zu uns sprechen”, so reslimiert
Helmuth Niirnberger die ,Fontane-
Renaissance®.

Zu ihr haben in diesem Jahr eine
internationale Konferenz von Fonta-
ne-Forschern in Potsdam und schlief3-
lich auch mehrere Ausstellungen bei-
getragen. Die grifite, im Marbacher
Schiller-Nationalmuseum, konnte eine
besandere Preziose darbieten: ein Pho-
1o von Else Freifrau von Ardenne, dem
Urbild wveon Fontanes berUhmtester
Romanheldin Effi Briest, zur Verfi-
gung gestellt von deren Enkel, dem
DDR-Physiker Manired von Ardenne.
Anders als ihr Nachbild Effi war die
Freifrau von Ardenne nach dem Duell,
in dem ihr Gatte ihren Geliebten er-
schossen hatte, und nach der Trennung
von Mann und Kind nicht an der
Schwindsucht und am Gram geendet.
Sie starb, 99 Jahre alt, erst 1952,

Eine weitere Fontane-Ausstellung
wurde am vorletzten Wochenende in
West-Berlins Akademie der Kinste
erdffnet. Die Einladung verhieB: ,Eine
Urenkelin Theodor Fontanes sowie
deren Sohn werden zugegen sein.”

AUTOMOBILE

DIESEL-PKW

Lahmer Geliebter

urch die Tannen, hinter denen

beim hessischen Dorf Dudenhofen
das Versuchsgelinde der Opel-Werke
verborgen liegl, drangen in letzier Zeit
immer hédufiger ungewohnte Motor-
tone — keine guten: Nageln, Klickern
und Brummen.

Die schiimmen Tine waren unver-
kennbare, harte Arbeitsgerdusche
schnellaufender Dieselmotoren. Sie
kamen aus Motorhauben und Aus-
pufftopfen herkdmmiicher Opel-Mit-
telklassewagen vom Typ Rekord: Zum
ersten Male hat das Riisselsheimer
Werk, das bislang ausschliefilich Per-
sonenwagen mit Vergasermotoren lie-
ferte, auch ein Dieseltriebwerk fir
Personenwagen entwickeht.

Ausgeriistet mit diesernm Motor,
einem Vierzylinder-Triesbwerk (Hub-
raum: zwei Liter, Leistung: 60 P8), soll
vom néchsten Sominer an als zusdtzli-
che Modell-Variante ein Opel Rekord
Diesel produziert werden. Der nach
Stiickzahlen zweitgriofite deutsche
Autohersteller wittert offenbar ein
QGeschift auf dem wohl eigentiimlich-
sten Spezialmarkt der Autobranche.

Uneingeschrinkte Herrscherin die-
ses Marktes ist Deutschlands Nobel-
Firma Daimler-Benz. Sie hatte den
Dieselantrieb ver 33 Jahren in den
Personenwagenbau eingefiihrt und
brachte rund 850 000 Diesel-Pkw auf
die Sirafle. In den letzten Jahren er-
hohte sich der Diesel-Anteil an der
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Mercedes-Pkw-Fertigung auf ein Drit-
tel: 1968 produzierte die Firma 74 500,
in diesemm Jahre 87 000 Diesel-Perso-
nenwagen. Drei von je 100 Personen-
wagen, die heute auf dem deutschen
Markt neu zugelassen werden, sind
Mercedes-Diesel.

Freiwillig nehmen Diesel-Fahrer ein
merkwiirdiges Handikap auf sich: Fiir
den Preis von mehr als zwel Volks-
wagen handeln sie eine so geringe
Motorleistung ein, dafl sie nur wenig
mehr Temperament als ein schwach-
briistiser Kleinwagen zu entfachen
vermiigen. Haib so teure Jedermann-
Autos spurten ihnen davon, so trige
reagiert der Diesel. Und obwohl bei
der heutigen Verkehrsdichte die
Spurtkraft als hohe Tugend gilt, lieben
Diesel-Fahrer ihren Lahmen, weil sie
ihn fiir unschlagbar sparsam und
langlebig halten.

Nun vermag zwar der Dieselmotor
die im Kraftstoff enthaltene Energie
besser in Arbeit umzusetzen als ein

Mercedes-Diesel aut der Autobahn: Korkurrenz von Opal

Benzinmotor. Voraussetzung  dafiir
sind jedoch wesentlich héhere Ver-
dichtungsverhiltnisse (21:1 beim Mer-
cedes 220 D) gegeniiber 7,3:1 beim Ver-
gasermolor des VW 1300). Dieseimoto-
ren miissen daher stabiler und somit
schwerer gebaut werden. Da aber dem
Motorgewicht beim Personenwagen
engere Grenzen als beim Nutzfahrzeug
gesetzt sind, miissen sich Diesel-Pkw
mit geringer Leistung begniigen.

So kam es zum Bau grotesk unter-
motorisierter Fanrzeuge. Der Merce-
des 220 I3, mit 12 600 Mark noch um 500
Mark teurer als sein 105 PS starker
Benzinmotor-Brudertyp, hat nur &0
PS. Und gerade im wichtigen Be-
schleunigungsbereich um 80 km/h stei-
gert der Diesel sein Tempo nur zaghaft.

Immerhin verbraucht der Wagen
kaum mehr als zehn Liter Diesel-
kraftstoff auf 100 Kilometer. Zudem
hat der Motor eine hdhere Lebens-
dauer als ein Benzinmotor.

Weil sie den Diesel als langlebi-
gen, wirtschaftlichen Futterverwerter
schiitzen, dulden seine Anhinger auBler
seinem Mangel an Temperament noch

andere technisch bedingte Ubel, mit
denen der Dieselmotor seine Umwelt
belidstigt. Schwarze Schwaden aus sei-
nem Auspuff, seine Geriiche und Ge-
ridusche werden kaum minder gefiirch-
tet als einst Knattern und Duftfahnen
der im Bundesgebiet mittlerweile
ausgestorbenen Zweitaktautos.

.Per wvon Dieselmotoren erzeugte
Qualm ist verkehrstechnisch sehr un-
angenehm wund behindernd®, befand
die Hindlerzeitschrift ,Autohaus®.
Hiufig sind die Einspritzanlagen der
Diesel ungenau reguliert oder wurden
absichtlich fetier eingestellt, um etwas
mehr Leistung zu gewinnen. Dann
duften die (im Vergleich zum Ver-
gasermotor allerdings erheblich weni-
ger giftigen) Abgase besonders scharf.
Wolken von Rufi schlagen sich auf
fremden Frontscheiben nieder wund
bilden dort einen sichttrubenden Fett-
schleier.

Ebensowenig vermeidlich scheint
das laute Befriebsgerfiusch zu sein.
S»Ein kalt startender
Diesel”, schrieb Auto-
‘tester Fritz Busch,
LKlingt... wie ein
Zentner Eierbriketts,
den jemand auf ein
Blechdach schiittet."
Liastiz  wirkt auch
das charakteristische,
durchdringende Na-
geln des Motors im
Leerlauf und beim
Anfahren.

Viele Diesel-Fahrer
schworen freilich auf
den lahmen Lirmer
nut, weil er ihnen zu-

sitzlich kostenspa-
rende, schwer kon-
trolHierbare Manipu-
lationen ermdoglicht.
Denn nicht ohne
Grund sind Diesel-
Halter auffallend
hiufig in ldndlichen

Gemeinden ansissig:
Dort kinnen sie
heimlich steuerbegiinstigten Diesel-
kraftstoff fiir Ackerschlepper tanken.
Und noch billiger als landwirtschaft-
licher Kraftstoff ist leichtes Heizél, das
der Dieselmotor ebenfalls verfeuert,
ohne zu husten.

Opels Chancen, mit einem preisgiin-
stigen Diesel-Modell in den Mercedes-
Markt einzubrechen, scheinen dem-
nach keineswegs gering zu sein, wenn-
gleich ein Metrcedes-Sprecher unge-
rithrt verkiindete: ,Wir haben davor
keine Angst.” Ein Opel-Diesel wiirde
die Rilsselsheimer allerdings auch der
Gefahr aussetzen, ihr miithsam errich-
tetes sportiich-jugendliches Marken-
Image wieder zu schwichen.

Daimler-Benz hat derart schidliche
Nebenwirkungen des Handels mit
Diesel-Personenwagen lingst am
Image des ,Guten Stern®™ zu spiiren
bekommen. Diesel-Fahrer; so ermit-
telten Motiviorscher und Markipsy-
chelogen, werden ohne Zogern assozi-
iert mit Taxifahrern und mit behébi-
gen, knickrigen Gewerbetreibenden,
die im Auto ihre Hosentriger zeigen
und Stumpen rauchen.
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