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STADTEBAU .

_Auf Luft gebcut

\ ’ Zir. haben von unserqn Vitern eine

Stadt- geerbt“ erfuhren die Pariser
in der letzten Woche, ;die zu deén groﬁ—
ten und schonsten Metropolen der Welt
gehodrt. Aber.es isf eine Stadt aus dem

19. Jahrhundertf ein ungeheuer form-'

loses, traunges Agglomerat “
- Mit so erniichterndem Vokabular kiin~

digte der Regieruingsbeauftragie tiir die

stadtebauhche Neuordnung von Paris,
Paul Delouvrler ein Vorhabeén- an, .des-
sen Ver\mrkhchung nach seinen Worten
»langé wihren® wird: die Modernisie-
rung, der franz@sischen Hauptstadt. In
einem Weleuch von 128 Seiten entwarf
Delouvner eihe Vision vom Paris des
Jahres 1975. Danach sollen .

B>+ 500 Wolkenkvatmr von' je 150 Meter
.HBhe mit insgesamt 1,2 Millionen
'Wohnungen rund um Parls errichiet
'welden, s -

> 51eben neue AusfallstraBen und zwei
“neue . Metro-ExpreBllinien gebaut
werden ’

[> 1209000 neue Parkpldtze in Tief- oder-
"Hochgaragen, angelegt werden,

»Was werden wir unseren Kindern
hmterlassen'?“ fragte Delouvrier. ,Ein

Museum und Millionen von Wohn-
léchern' oder eine lebensfihige moderne
Staqdt des 21.-Jahrhunderts, die sich um
einen’ histofischen -alten Kern grup-
piert?«. .

Das ist in der Tat d1e Kardinalfrage,
vor der Frankreichs Stidtebauer stehen.

. Die Hauptstadt, heute kulture]ler, Mittel-

punkt und — zumindest nach, dem
Wunsche Charles de Gaulles — vielleicht
dereinst auch politischeg Zentrum Euro-
pas, droht zu ersticken.

~8,5 Millionen Mengchen wohnen heute
in GroB Paris, drei Nhlhonen im eigent-
lichen Stadtkern In jedem Jahr.schwilii
die Stadt um 200000 Einwohner an. Seit
Jahren briiten die Pariser Stadtvéter

{iber Plianen, die den Zustrom’ der Bin-

wanderer bremsen oder gar alteingeses-
sene Pariser zur Emigration veranlassen
‘sollen. -
Zahlreiche Plane zur Sanierung von
Paris wurden entworfen, diskutiert, nie

_ verwirklicht. Und auch nach der Be-

kanntgabe des Delouvre r-Programms
ist noch immer nicht gbzusehen,” wann
jene Verkehrs-und 'Versorgungspx obleme
gelsst sein werden, an denen die ‘Seine-
Stadt heute krankt: .

> Eine Million Kraftfahrzeuge ver-
stopfen  téglich die Straffen von
Paris, die Autobesitzer kampfen um
die Parkplatze

> In Paris fehlen mehrere Hundert-
tausend Wohnungen, ein GroBteil der
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vorhandenen Wohnungen ist ab-

. bruchreif. Ein Viertel der Pariser
Hiuser stammt aus der Zeit vor 1871
oder gar aus dem 17. und 18. Jahr-
hundert, ein Drittel wurde zwischen
1871 und 1914 erbaut,

[> Von den drei Millionen Einwohnern
des eigentlichen Stadigebiets hausen
— nach Schitzungen der Behdrden —
800000 in Wohnungen mit unge-
niigenden sanitiren Verhiltnissen;
weitere 100000 Bewohner des Raumes
GroB-Paris haben sich in 35000 Hotel-
zimmern eingemietet.

‘> Die Versorgungsdienste der Stadt

sind Uberstrapaziert. Gas- und
Elektrizitdtsnetz sind iiberlastet, die
Trinkwasserzufuhr ist an heiBen
Sommertagen gefdhrdet. Jéhrlich
miissen 50000 Antrige auf Telephon-
anschllisse zuriickgestellt werden.

Das Dilemma von Paris ist Folge
einer jahrhundertelangen Zentralisie-
rungspolitik. Anders als in Deutsch-
land, wo sich als Folge der Kleinstaate-
rei Dutzende von kulturellen Schwer-
punkten und Verwaltungszentiren
herauskristallisierten, wuchs in Frank-
reich Paris als wirkliche Metropole
heran.

Schon Anfang des 16. Jahrhunderts
hatte Paris 400 000 Einwohner und war
damit die groBte Stadt Europas. 1607
erlie Heinrich IV. die erste Parkver-
ordnung: ein Abstellverbot fiir ,,Wagen,




Karossen und andere Gegenstiiride auf
den Straflen, damit die Fortbewegung
nicht behindert werde®.

Ein Jahrhundert spidter wurde den

Behorden die' Anziehungskraft der fran-

' zosischen Metropole bereits unheimlich.
Bei der GrofBe, die Paris inzwischen er-
reicht habé, hieB es in einer Deklara-
tlon des Jahres 1724, konne ein weite-
res Anwachsen nicht geduldet werden,
wolle ‘man die Stadt nicht ,dem Ruin
aussetzen®.

Als aber das industrielle Zeitalier
anbrach, scheute niemand den Ruin. In
und um Paris siedelte sich das Gros der

. franzésischen Industrle an.

So sind heute im Pariser Raum
massiert:

> 77 Prozent der optischen Industrle
Frankreichs, -

[> 67 Prozent der Automoblhndustrle .

> 60 Prozent der Flugzeugmdustue
[> b5 Prozent der Elektroindustrie,
> 44 Prozent der chemischen Iﬁdustrie

DaB die Stadt iiberhaupt noch lebens— .

fshig blieb, tst NapoLeon III. zu ver-.
danken. Unter seiner Regierung 114_313
der Pariser Pr#fekt Georges-Eugéne
Haussmann weite Bereiche der Stadt
abreiien. Haussmann brach durch die
dichtbebaute Innenstadt breite Avenuen
und Boulevards wie den Boulevard Saint
Michel oder den Boulevard de Sebasto-
pol. ,,Vor allem“, SO- begrundete damals

Haussmann sein Samerungsprogramm, .

,handelt_es sich aber auch um die Auf-
schhtzung des” alten Paris, der Stadt-

v1erte1 der Meuterelen und Barrlkaden “.

Selt Haussmann dle Innenstadt auf-

schlitzte, hat sich die Bevolkerung vers . .

vxelfacht Aber niemals w1eder ist elne

auch nur ann#dhernd verglelchbare Ak- -

‘tlon elngeleltet worden um Frankrelchs
Hauptstadt Luft zu verschaffen -

‘An Plahen féhlte es nicht. Schon in -

den zwanziger Jahren schlug-der Stidte~"
bauer'Le Corbusier vor, ganze Stadttelle
bis auf wenlge archltektomsche Kost= .
barke1ten\ abzurelﬁen .und .auf den,
niedergewalzten v Vierteln  50stockige-
Hochhéatser . zu 'batien. Seine DEV]Se
»Der’ Kern umserer iiberalterten Stadte
- muB zerschlagen werden.“ s

Die heue Stadt sollte in sechs” deu’r,- :
lich’ voneinander getrennte Bereiche ge- -

gliedert werden® Wohnbezirk, Industne-
- geblet Lager-Areal - und Handwerker-

zone, Geschaftszentrum Reglerungs-
" und, Verwaltungsv1erte1 Hochschulre- -
- gion. ~ . -

r'e
Der Gewaltstre1ch des renommlerten
franzdsischen Archltekten fand: nicht

statt. Und mehr als- drei_ Jahrzehnte ..
‘vergingen, -ehe — im - Sommer: 1960 —

ein ,Rlan zur. Ausstattung der Reglon

Departem»ents gebilligt wgrdg
Danach sollen ’

> die Zusammenballungen der franzo-
sischen . Industrie - -im ‘Pariser Raum
- qgelockert werden,

> stark | uberalterte Stadtv1ertel

Stadtkern abgerissen und neue

'Wohnsiedlungen errichtet * werden; » -

> Vi erkehrsbedmgungen herbeigefiihrt

werden, die der stindig steigenden- .-
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*. von Parig® s6wohl vom Stadtrat als auch _ -
von. den ParLamenten der umliegenden .

| JAPAN AIR LINES. ﬂlegen? S

Warum mut

‘Eine neue,
besmdere Ar& e
2u reisen: .«éfzﬂk?:,:?k;az%"m,o

- . - ' JAPAN AIR LINES! Ob Sie iiber
T _ die abwechslungsrelche neue -, --
< I - Sudroute mit'Convair 880 M Dusen-
et flugzeugen ‘oder die kurze, inter=- " -
T - “\ .* éssante-Polroute mit. DC- 8Turbofan
e Jets fliegen — immer umfangt Sie
. * schon an Bord die kultivierte japa-
- nische Gastlichkeit, wig sie alten .
Traditionen entstammt. Reisen Sie
. mit JAPAN ‘AIR LINES! - -

" Auskunft erteilen gefn N
- lhr JATA- Flugrelseburo
oder JAPAN AIR LINES

L JADAN AR LINES

Direktion fur. Deutschland
und Verkaufsburo Suiddeutschland :
Frankfurt/M., KaiserstraBe 79, Telefon 330056/59

Verkautsburo Westdeutschiand:
Dusseldorf, Konigsalliee 98, Telefon 275 51

. Verkaufsburo Norddeutschland und Berlin -

Hambura 1. SchmiedestraBe 2, Telefon 33 8546/48
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Emwohnerzahl und dem wachsen—
- den Autovérkehr angemessen sind.

‘Obgleich dieses neue Paris schon 1970 .

fix.und fertig sein sollte, hat man bis
heute kaum -mit den Arbeiten begon-
nen. .Behorden und Interessenvertreter -
strelten sich fortwahrend wie die Ver-
ordnung zZu verw1rkhchen sei.

- Und daB das phantasielose Projekt .
Delouvriers verwirklicht wird, das aufler °
* der Wohnungsnot keines der drmghchen '

‘Pariser Probleme lésen und im Gegen- -

satz® zu modernén Stadtebau-Erkennt- *

nissen -stehen’ wiirde, ist unwahrschein-

., lich. Die- Zukunft von Paris; wie De-".,
louvrier sie in seinem WeiBbuch aus- *
malte, erschien dem ,,F1garo“ geradezu )

.,schreckhch“ - :
- Alles, deutet darauf -hin, daB - Delou-
vrlers We18buch sich als nur einer von
R v1elen Plénen erweisen wird, die seit J ah-

-ren in Parls diskutiert Werden So pli- -

d1ert eine- Archltekbengruppe unter Fiih-
rung von André Bloc, dem . Chefredak-
teur- der Ze1tschr1ft »L’Architecture
d’aUJourd hui* (Architektur von heute),
dafiir, neben -dem alten Paris ein’ neues
attraktxves Zentrum.zu bauen und beide
Stadtteile . durch SchnellstraBen und
-bahnen zu verbinden. Neu-Paris wiirde
nach den Plinen dieser Architekten,
"denén -von Kritikérn ein _,,Brasﬂla-
Komplex“ nachgesagt wird, etwa 60
Kilometer siidwestlich der. jetzigen Me-

tropole entstehen. Wohnkapaz1tat eme'

Million Einwohner.
»Mit wahrscheinlich weniger Geld als

dem, das kiinftig darauf verwendet -

werden wird, wild und mittelmiBig in
Paris'und im Departement Seine herum-
zubauen®, verlautbarte Bloc, ,schlagen
wir den Bau einer neuen Stadt vor, die
alle die Menschen aufnehmen konnte,

- die aus ihren baufalhgen Wohnungen

in Paris heraus miissen.“

Alle Verwaltungen und Amter, dié
nicht unbedingt in de- Altstadt ble1ben
miissen, kdnnten nach Ansicht Blocs in
der neuen Stadt untergebracht werden.
In Alt-Paris sollten erhaltenswerte Bau-
ten restauriert und mit Griinflichen
umgeben werden. SchlieBlich wire es
moglich, ,der Stadt unwiirdige Gegen-
den nach den Prinzipien modernen
Stadtebaus umzugestalten“.

Ein - anderer Architekt wiederum,
Michel Holley, regte an, Paris kunft1g
nicht weiter in horizontaler, sondern in

- vertikaler Richtung auszubreiten. Drei .

Verkehrsebenen schweben dem Neuerer
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»Raumstadt Paris” ’(Pho‘fo‘ \rﬁif eihge:@e’jch'héter_ Proiekf‘-Skizze]: Vbllklimoﬁsierfe‘thn\}vébe}%":‘.

- o

.vor: das Parterre fiir d1e Automobile,
. dié.ersté Etage (in vier Meter Héhe) als
Parkrauin, die zweite Etage (in.-sieben
Meter Hohe) als Reservat fiir Ful-

. génger. Zwei- bis dreistéckige Geschifts- -

- Hiuser sollen die, StraBen begrenzen,
.20~ .bis 30stéckige Hochhauser ‘die

. Wohnungen_ bergen. Holley. »Es handelt -

" sich lediglich darum, den stadtlschen
Baugrund anders’ aufzuteﬂen «“

1 Um diesen Plan konsequent verwirk-
g hchen zu, koénnen, miiite Holley freilich,
wie es einst Le Corbusier plante,. den
groBten Teil von Paris e1nre1[3en lassen.

’

Roumstadtplaner Friedman
... Uber den Da¢hern von Paris

‘aufzugeben

Loyt o

‘Nur das Dre1eck Montmartre - Pan-
.théon - Invahdendom :das die meisten

Sehenswurdlgkelfen ades alten Paris be-
herbergt, bliebe. erhalten e

Holleys Radlkalplan geht freilich von
einer buchstabhch bodenlosen Voraus-
setzung aus: Derin die. Fldchen, die fiir
die N euordnung erforderhch wiren, ge-
horen . fast ausnahmslos Prlvatleuten
oder Bodenspekulanten, ‘die ohne zeit-
raubende - Karnpfew mcht ‘bereit sein,
wiirden, ihren Besltz zu wreellen Pre1sen

Solche Schw1er1gke1ten wﬂl der 40]ah-
rige Yona- Fnedman ein Israeh in
Paris, vermeiden.. Er bletet von allen
Stadtplanern die™ ungewohnllchste Lo~
sung fiir die Metropole"‘der. ‘Zukunft,
Sein ,Paris Spat1al“ “soll,- auf méchtigen
Pfeilern, iber dem alten Paris schweben.

- Vor allem die hthch und’ unzweck-~
maﬂlg gebauten, Stadtviertel stidlich,
Ostlich und nérdlich der Innenstadt hat
Friedman als Bauplitze fiir seine hin-
genden Luftschldsser .vorgesehen. Sie
sind ‘in den Entwurfen als ,Raum-’
stadtteile  von "mehreren Kilometern
Linge und mehreren Hundert Metern
Breite ausgefertlgt -, ein gigantisches
Gitternetz, in das eine Unzahl recht—4
ecklger Kasten montiert ist.

Aus diesen vollklimatisierten Waben
(Grundfléche: 5,20 mal 5,20 Meter, Hohe:
2,60 Meter). denkt sich Frledman dié
Wohnh&user. zZusammengesetzt, die
jeder Bauherr in beliebiger Gréfe zu-
sammenfiigen lassen kann — je nach
GréBe der Familie und des "Ein-,
kommens. . Fahrstiihle, Treppen, " Auf-
tahrten, Strom-, ‘Gas-, '~ Wasser-, Ab-
wasser-- und Telephonleltungen sollen
in den gewaltigen Tragepfeilern unter-
gebracht werden. .

Der Architekt hilt es fiir ,,grundsitz-
‘lich denkbar“, simtliche Einwohner
Frankreichs in 15 Drei- Mllhonen Raum-
stddten, ganz Europa in 150, ganz China
in 250 und die gesamte Weltbevélkerung
in 1000 groBen Raumstidten unterzu-
bringen.

Doch Frledmans Plane schweben —
wie die aller anderen Paris- -Planer —
vorerst dort, wo er sie verwirklichen
will: in der Luft.

Fir sie gilt, was die Zeitung ,,L1bé-
ration® in der vergangenen Woche auch
liber das Projekt des Regierungsbeauf-
tragten Delouvrier schrieb: »Wer soll
das bezahlen?*
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