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MWIR MUSSEN DIESES RISIKO EINGEHEN..."

SPIEGEL-Interview mit Thomas O. Paine, Chef der US-Roumtahribehérde Nasa

SPIEGEL: Mr. Paine, wird Amerika
nach dem mifiglickten Apollo-Mond-
flug jetzt weltraummiide?

PAINE: Ich glaube zwar nicht, doch
auf ieden Fali werden wir zwei ver-
schiedene Reaktionen erleben. Viele
Amerikaner werden fordern: ,Jetzt
erst recht*, aber eine andere Gruppe
wird sicher sagen: ,Ch, mein Gott, daB
Raumfahrt so gefihrlich ist, haben wir
ja gar nicht gewufBt, das hat man uns
verschwiegen.”

SPIEGEL: Haben Sie das?

PAINE: Ich kann Ihnen versichern,
wir haben vor jedem einzelnen Flug
sehr offen und ehrlich gesagt, dall es zu
ernsten Komplikationen Kommen
kann. Viele haben sich einfach an un-
sere Erfolge gewdhnt und angenom-

ten Fllgen im All. Wir wiirden keine
ganze Arbeit leisten, wenn wir keine
Probleme hiédtten. Das wire ein Zei-
chen, dall wir nich{ wagen, in uner-
schlossene Gebiete vorzudringen. Das
wilrde bedeuten, daB wir nicht so
schnell und energisch sind, wie wir sein
soliten . ..

SPIEGEL: . gleich welches Risiko
Sie dabei eingehen?

PAINE: Natiirlich liegt uns an der
Sicherheit unserer Mannschaften am
meisten. Ich mdchie $ie nur daran
erinnern, dafi unsere Aslronauten bis
heute insgesamt iber 122 Millicnen
Kilometer im Weltraum zuriickgelegt
haben — ohne auch nur einen einzi-
gen Todesfall, chne eine einzige Ver-
letzung. Auch bei anderen Fliigen ha-
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men, das sel alles Routine. Wir waren
da stets anderer Meinung.

SPIEGEL: Der Tod von Astronauten
wiirde Sie weder lberraschen noch das
Ende der bemannten Weltraumfliige
bedeuten?

PAINE: Ganz und gar nicht.., das
ist ein Teil des Risikos, das man ein-
gehen mufl, wenn man bisher unbe-
kannte Gebiete der Technologie und
Wissenschaft erschlieflen und erfor-
schen will. Wir miissen dieses Risiko
¢infach cingehen, ocbweohl es nicht im-
mer leicht ist.

SPIEGEL: Kin méglicher MiBerfolg
von Apolle 13 war also stets einkal-
kuljert?

PAINE: Die Professionals sind nicht
tiberrascht, daf} solche Dinge passie-
ren. Wir mufiten das bei unserem
Tempo, unserem Vorwirtsdrang im-
mer mit einkalkulieren, dal es einmal
zu einem ernsten Zwischenfall kom-
men wirde. Wir wagen neuc Dinge,
wir entdecken neue - Gebiete der
Technologie und erproben sie in har-
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ben wir schon mit erheblichen
Schwierigkeiten zu kimpfen gehabt.
Ich gebe aber =zu, dal dies der
schwerste Unfall im All ist, den wir
bisher erlebt haben.

SPIEGEL: Hal das Feuer auf der
Startrampe von Apolle 1 vor drei Jah-
ren, bei dem drei Astronauten ver-
brannten, Ihre Weltraumplanung hiir-
ter getroffen als diese miligliickte
Apollo-13-Mission?

PAINE: Sie sprechen von zwei ver-
schiedenen, sehr unterschiedlichen

- Féllen. Als das Feuer auf der Siart-

rampe ausbrach, waren wir noch am
Anfang. Damals wuliten wir noch nicht
genau, wie wir auch Sicherheit in un-
sere Systeme einbauen konnten. Na-
tirlich hat uns der Unfall damals er-
heblich zuriickgeworfen, denn wir wa-
ren da gar nicht mehr so sicher, ob wir
alles richtig machen. Der Apollo-13-
Zwischenfall hat sich in einer sehr viel
forigeschritteneren Phase ercignet,

* Mit SPIEGEL-Korrespondent Helmut
Sorge {I.) und SPIEGEL-Reporter Hermann
Schreiber im Raumfahrimitseum der Nasa.

und es geht dabei verrnutlich nur um
winzige iechnische Kleinigkeiten, die
wir noch immer nicht richtig durch-
dacht und entwickelt haben.

SPIEGEL: Hat dieser Unfall das
Selbstbewulitsein  der Nasa ange-
knackst?

PAINE: In der Geschichte der Luft-
fahrt hat es viele Flugzeuguntille ge-
geben, und dennoch hat sich daraus das
sicherste  Verkehrsmiltel entwickeit,
das der Mensch je erfunden hat. Ich
bin sicher, daf3 Sie sich nicht mehr dar-
an erinnern kdnnen, wann zuletzt ein
Verkehrsflugzeug bei einer Reise Giber
den Atlantik abgestiirzt ist. Das ist
viele Jahre her. Diese Sicherheit stre-
ben auch wir an, und ich bin sicher,
eines Tages werden auch wir es ge-
schafft haben. In der Zwischenzeit
missen wir noch viel lernen, und wir
haben damit bereits begonnen.

SPIEGEL: Isf es flir Sie cnimutigend
zu sehen, dali sich die Menschen dieser
Welt eigentlich weniger fir die Erfor-
schung des Weltraums interessieren,
sondern allein fir die Abenteuer und
Gefahren jener Menschen, die dorthin
aufbrechen? Vor dem Start von Apolle
13 befalBlten sich nur wenige Inhteres-
senten mit dem Flug., nach den ersten
Schreckensmeldungen hingegen konn-
te die Welt nicht genug aus dem All
erfahren.

PAINE: Das menschliche Dramsa
dieser drei mutigen Minner 360 000
Kilometer von der Erde entfernt, ihr
Unfall und die damit verbundenen
Gefahren und Schwierigkeiten er-
wecken gicherlich die Neugierde der
Menschen. Doch ebenso wollen sie auch
wissen, was es ist, woflr diese Minner
bereit sind, ihr Leben zu riskieren. In
den Augen vieler reprisentieren diese
Astronauten eine neue Generalion der
Menschheit, ndmlich jene, die auf-
bricht, die unbekannten Gebiete im
Sonnensystem zu erschlieBen.

SPIEGEL: Hat das Interesse an den
Mond-Missionen nicht dennoch merk-
lich nachgelassen, nachdem Astronaut
Armstrong als ersier Mensch seinen
Full in den Mondstaub gesetzt hatte?

PAINE: Sicher is{ da etwas Wahres
dran. Solange das amerikanische
Weltraumprogramrm ein so ehrgeiziges
und grofles Ziel wvor Augen hatte,
ereignete sich etwas Dramatisches,
Fafibares. Fiir viele Amerikaner war
der Flug zum Mond gleichbedeutend
mit einem Rennen gegen die Sowjets,
einem Rennen gegen die Zeit — denn
wir hatten uns ja selbst ein Jahrzehnt
gegeben --, einem Rennen schliefilich
gegen die Gefahren und Katastrophen,
die bei jedern Weltraumflug drohen.

SPIEGEL: Wiare es jetzt, nachdem
Amerika dieses Rennen siegreich be-
standen hat, nicht wegen der grofien
Gefahren sinnvoller, auf bemannte
Raumfliige zu verzichten und statt
dessen aliein unbemannte Raumschiffe
in den Weltraum 2zu schicken?

PAINE: Unbemannte Raumschiffe
zithlen bereits zum Programm. Wir
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brauchen dieses ausbalancierte System
- eines, das sich auf die Erforschung
durch den Menschen konzentriert, ein
anderes, das dort eingesetzt wird, wo
der Mensch heute noch nicht sein
kann, eines Tages aber sein wird.

SPIEGEL: Welche Bedeutung hitte
der Verlust des derzeitigen amerika-
nischen Vorsprungs in der Erforschung
des Alls fiir die USA?

PAINE: Ich wiirde die Frage sogar
ergdnzen und fragen, welche Bedeu-
tung hitte das fiir die westliche Welt?
Ich mag mir iiberhaupt nicht vorstel.
len, wie die Situation heute aussihe,
wenn wir vor 12 Jahren die sowjeti-
sthe Herausforderung durch den Sput-
rnik nicht angenommen hatten. Ameri-
ka und die westliche Welt haben er-
heblich vom Raumfahrtprogramm pro-
fitiert . ..

SPIEGEL: Woran denken Sie dabei
besonders?

PAINE: . an die weltweit einge-
setzten Wettersatelliten, Nachrichten-
satelliten ...

SPIEGEL: ... Spionage-Satelliten ...

PAINE: . ach, es gibt viele,
viele Beispiele. In der Computer-In-
dustrie sind die UUSA fihrend in der
Welt, ohne uns wiire sie lange nicht so
weit. Altein der Exportwert hat enor-
me Ausmafle, die unserer Handels-
bilanz zugute kommen. Sehen Sie sich
die Lufifahrtindustrie an, auf jedem
Flugplatz dieser Welt sehen Sie Doku-
mente unserer Arbeit.

SPIEGEL: Welche Entscheidungen
wiirden Sie heufe treffen, werin Sie
zwischen der wissenschaftlichen Er-
forschung des Mondes und dem be-
mannten Flug zum Mars wihlen mii3-
ten?

PAINE: Sie bringen mich jetzt in die
Situation Salomons — ich sehe, wie
Sie ein Baby und ein Schwert hoch-
halten und mich auffordern, das Kind
zi zerteilen. Derartige Entscheidungen
gibt es bei uns nicht, Solange wir die
dazu notwendigen Mittel haben, ver~
folgen wir beide Ziele gleichzeitig. Und
wenn die uns gekilrzt werden sollten,
werden wir beide Projekte eben ein-
schrinken miissen und an beiden ef-
was linger arbeiten.

SPIEGEL: Das klingt beinahe so, als
wiirden Sie nach dem miBgliickten
Apollo-13-Versuch mit Kiirzungen
IThres Budgets rechnen.

PAINE: Ganz und gar nicht. Der
Kongred hat immer schon unsere Ak-
tivitdten besonders intensiv wverfolgt.
Ich glaube, ich kann als Chef dieses
Unternehmens behaupien, dall kaum
ein Direktor dieser Welt einem derart
harten Haufen von Aufsichtsratsvor-
sitzenden Rechnung ablegen mufl wie
ich. Wir rechnen mit einer scharfen
Uberpriifung unserer Budgetwinsche
und sind darauf vorbereitet. Aber ich
glaube, am Ende wird sich daraus ein
noch besserez amerikanisches Raum-
fahrtprogramm ergeben.

SPIEGEL: Kénnten Sie nicht selbst
Einsparungen vornchmen, etwas we-
niger Apollo-Flilge zum Mond zugun-
sten der von Ihnen geplanien Errich-
tung von sogenannien Welfraum-La-
boratorien im All?
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PAINE: Das Skylab-Programim IHuft
planmiiBlg  parallet zum Apollo-
Mondprogramm. Ende 1872 werden
wir das erste Skylab starten. 1973 sol-
len dann drei Mannschaften mit je drei
Astronauten fir sehr lange Zeit zu-
samimen im All arbeiten,

SPIEGEL: Zwischen 1974 und 1978
haben Sie dann keine bemannten
Raumfliige mehr eingeplant, Wie wol-
len Sie diese Zeit {iberbriicken?

FPAINE: Genau wissen wir das auch
nach nicht, allerdings wire eine von
vielen Moglichkeiten die Errichtung
eines zweiten Wellraum-Laborato-
riums, Zusltzlich zu dem fiir 1972 ge-
planten und gegenwirtig gebauten
Skylab fertigen wir ein zweites Welt-
raumiaboratorium fiir den Fall, daB
das erste beil einem Unfall zerstirt
wird. Bei einem erfolgreichen Start,
und dafi er erfolgreich sein wird, daran
zweifle ich nicht, kinnten wir mit
einer ebenfalls in Reserve stehenden
Saturn~-1-B-Rakeie das zweite Skylab
hochbringen.

SPIEGEL: Sie schelnen durch den
Unfall von Apollo 13 in Threr Planung
nicht erheblich zuriickgeworfen zu
sein?

PAINE: Es ist zu friih, dariiber zu
spekulieren, doch ich zwelfle nicht
daran, dal3 wir nach einer angemesse-
nen Zeit wieder mit Apolio fiiegen
kdénnen., Voraussetzung dafiir ist na-
tirlich, dal wir die Unfallursache
exakt erkannt und fiir kiinftige Flige
behoben haben.

SPIEGEL: Gibt es aulier Spekulatio-
nen schon konkrete Anhaltspunkte fiir
die Ursatrhe der Explosion?

PAINE: Wir sind zwar immer noch
nicht ganz sicher, es scheint aber in
irgendeiner Weise damit zusammen-
zuhéngen, wie Sauerstoff auf bestimm-
tes anderes Material reagiert.

SPIEGEL:; Sie sehen die Mission von
Apollec 13 wohl als villig gescheitert
an?

PAINE: Ja, wenn man davon ab-
sieht, daff es uns durch unsere vorziig-
lichen technischen Kenninisse gelun-
gen ist, nach dem Unfall so zu impro-
visieren, so flexibel mit unserem Geriit
zu sein, dafl die drei Astronauten von
einer weiten Enifernung doch noch
zuriickgekommen sind, Mit Sicherheit
war dieser Flug liber 460 000 Kilometer
die léngste Reise, die Forscher je in
Einem Rettungsboot zuriickgelegi ha-

en.

SPIEGEL: Vielleicht hiitten Sie ja Ih-
ren Astronauten das Rettungsboot er-
sparen kénnen, wenn Sie dag Unter-
nehmen statt Apollo 13 Apollo 12a ge-
nannt hitten.

PAINE: Ich selbst bin kein aber-
glEubischer Mensch, aber ich weiB, daf
wir allen aberglédubischen Menschen
einen wundervollen Beweis geliefert
haben. Ich bin sicher, dal Apolle 13
noch in Hunderten von Jahren von den
Abergliubischen zitiert werden wird.
Wenn man einem Raumschiff die Zahl
13 gibt, es nach Hougton-Zeit um 13.13
Uhr startet und dann noch Montag, der
13, vor der Tiir steht, dann koénnen
%chwieri,gkeiten einfach nicht ausblei-

en.
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