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AB AB AND AWAY. Die bundes-
deutschen Flugzeugbaner arbeiten
unrentabel. Nur einer von 14 Typen
der seit Ende des Zweiten Welt-
krieges hergestellien Motor-Klein-
flugzeuge konnte zu kostendecken-
den Preisen verkauft werden. Das
ergab eine hausinterne Studie des
Bundeswirtschaftsministeriums,
die am 1. Mirz mit den betroffe-
nen Unternehmen Messerschmitt-
Bilkow-Blohm sowie den Vereinten
Flugtechnischen Werken, Rhein-
Flugzeugbau und Sportavia-Piit-
zer diskutiert wurde, Lediglich die
Entwicklung der einmeotorigen Dor-
nier DO 27 sei wirtschaftlich gewe-
sen, heiflt es in der Untersuchung,
aber dabei habe es sich um einen
Aufirag des Bundesverteidigungs-
ministeriums gehandelt. Das Wirt-
schaltsministerium mufl 2,1 Millio-
nen Mark an Darlehen abschrei-
ben, mit denen es den Bau zweier
Kleinflugzeuge der Typen Siat 223
und Eister unterstiitzt hatte, Von
der Siat 223 wurden bisher nur 30,
von der Elster B und C nur 50 Ma~
schinen abgeseizt; die Rilckzahlung
peider Darlehen wire aber nur bei
Verkaufs-Erfolg I8llig. Bonns Fazit:
Solange sich die bundesdeutschen
Maschinen ,von den in den USA
in Grofiserie geferfigten Typen
durch nichts unterscheiden®, seien
»alle Bemilihungen, einen lebensfl-
higen Kleinflugzeughau zufzuzie-
hen®, als ,gescheitert” zu betrach-
ten. Damit ein ,neuartiges Flugge-
riat* préasentiert werden kann, das
auch in den Vereinigien Staaten
Chancen hat, will Schillers Amt auf
eine weitere Konzentration der
Flugzeughauer dringen, weil zu
ginem Gesamtkonzept ,auler der
Technik auch eine Verbesserung der
Produktions- und Absatzbedingun-
gen" gehdre. BSolch ,neuartiges
Fluggerdt* gibt es bereits: Die
Leichtflugtechnik-Union (LFU) ba-
gtelt an der Serienreife ihreg
Kunststoff-Maschine LFU-205, und
Sportavia-Plitzer produziert die
Motorsegler RF 4 und 5, von denen
schon {iber 300 Exemplare verkauft
worden sind. Antriebsquelle des
Seglers: ein modifizierter VW-Mo-
for.

LETZTE EHRE. Die protokoll-
gerechte Uberfithrung der Leiche
des ermordeten deuischen Guate-
mala«Botschafters Graf Spreti be-
reitete der Bundeswehr technische
Schwierigkeiten, Belm Abflug der
Luftwaffen-Sondermaschine aus
Mittelamerika stellte sich heraus,
dafd der Sarg nicht mit Tragegriffen
ausgestattet war. Sie wurden auf
telegraphische Anwelsung des Aus-
wirtigen Amtes beim Zwischen-
aufenthalt der Maschine in Boston
angebracht, so daf} der Sarg von
acht Offizieren der Bundeswehr in
Bonn angehoben und getragen wer-
den konnte., In der Zwischenzeit
libte dag in Trauerakten wenig be-
wanderte Bonner Wachbataillon
das vorschriftsmiiBige Kriinzetra-
gen mit Hilfe alter Autoreifen.

,, Sehen Sie, ohne Sprechfunk wére jch jetzt 28 km ‘ ‘
zur Firma und glelch wieder zuriick gefahren. So
fahre ich ganze 2 km bis zum néchsten Kunden,
Solche Gespriche soliten
einmal jene Leute héren,
die meinen,Sprechfunk
'y o
sei nur Spielerei.

Wenn jeder Kundendienstwagen mit
einem Bosch-Fahrzeugsprechfunkgerat
ausgeriistet ist, bezahlen Sie thre Techniker
wirklich fir ihre eigentiiche Arbeit und
nicht dafds, dal sie in der Weitgeschichte
herumfahren. Und weil die Techniker
mehr schaffen und die Fahrzeuge weniger
Kilometer fahren, brauchen Sie weniger
Techniker und Fahrzeuge als ohne Sprech-
funk. Abt.

Ach so, Sie haben gar keinen Kunden-
dienst? Nun, Kommunikationsprobleme Firma _
haben Sie sicher auch. Probleme, die Ot
man heute mit Sprechfunk 10st, wenn man
nicht von anderen Gberrundet werden will.
Sollen wir Sie mal {iber unser Gerdte-
programm informieren? Dann schicken Sie
uns bitte den informationsscheck.

Informationsscheck: -

An Robert Bosch Elektronik GmbH, Abt.: WEB
1 Bedlin 33, Forckenbeckatralte 9-13. Sd
Bitte senden Sie uns

gegen diesen Schack Informationsmaterial Gber
Sgrachfunkanlagen und Gber das Autotelefan.
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