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das Herz und raubt den
Schlaf. Andere erfreucn sich
des schénen Sommers und beu-
gen rechtzeitig vor. Wir reiben
uns kiihl ab, frottieren den Kor-
per, atmen tief und beruhigen mit
Galama Herz und Nerven. Da-
durch schlafen wir auch bes-

ser. Galama ist ein be-
wihrtes Tonikum fiir
HerzundKreislauf.
Natiirlich, nuraus
Kridutern bereitet.

Gesundes

Schlaf

)

in Reformhaus und Apotheke
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~Honda"-Fahrer Takahaschi, Sato: Jopan durchldcherte ...

MOTORRADRENNEN

HONDA

Traum vom Feuerzeug -

elbe Leichtgewichtler hockten wie

Jockeis auf den schmalen Sitzen
der drei 125-Kubikzentimeter-Renn-
maschinen, die im Jahre 1959 im schwie-
rigsten Motorradrennen der Welt Auf-
sehen erregten: Zum erstenmal starte-
ten japanische Rennmotorridder in der
beriihmten ,Tourist Trophy*“ (TT) auf
der englischen Insel Man. Die japani-
schen TT-Neulinge mandvrierten ihre
schrill kreischenden Vehikel, Marke
,Honda“, gegen starke Konkurrenz auf
die respektablen Plitze sechs, sieben
und acht.

Die englische Motorrad-Postille , The
Motor Cycle” zeigte sich von dem acht-
baren Debiit wenig beeindruckt. Sie wies
geringschitzig auf die in vielen Details
erkennbare Ahnlichkeit der Hondas mit
den deutschen NSU-Rennmaschinen hin,
die in den Jahren 1953/54 die leichten
Klassen (125 und 250 Kubikzentimeter
Hubraum) beherrscht hatten. Das deut-
sche Fachblatt ,Das Motorrad“ prophe-
zeite jedoch , Uberraschungen® und warf
die Frage auf: ,Was wire geworden,
wenn ein (streckenkundiger) Englin-
der auf einer der Hondas gesessen
hétte?«

Tatsdchlich  durchlécherte  Hondas
Renn-Team auf der vor kurzem ausge-
tragenen TT 1961 das europiéische Motor-
rad-Prestige just auf der Insel Man
mit einer Erfolgsserie, wie sie noch
keinem Rennstall gelungen war.

sJapans Symbol der aufgehenden
Sonne*, schrieb der ,Daily Mirror“ be-
geistert, ,strahlte hell uber den TT-Ren-
nen, als japanische Motorridder sowohl
in der 125-cem-Klasse als auch in der
250-ccm-Klasse die ersten flinf Plitze
errangen.®

Die Honda-Werke in Tokio hatten das
»Motorrad“-Orakel wahr gemacht und -

.

ihre Mannschaft mit Rennfiichsen.:der -

weien Rasse aufgefiillt. Die britische,
italienische und deutsche Konkurrenz
war dem nunmehr aus dem Australier
Phillis, dem Rhodesier Redman, den
Englindern McIntyre und Hailwood,
dem Schweizer Taveri und den drei japa-
nischen Rennfahrern Takahaschi, Ito
und Sato bestehenden Honda-Team nicht
mehr gewachsen, ' '

. Honda gewann von sechs ausgetra-.
genen Weltmeisterschaftsldufen in bei-

den Klassen je funf Rennen und hat

damit, taktisch betreut von dem als Be-

rater angeheuerten britischen Exwelt-

meister Geoffrey Duke, bereits Mitte der
Saison zwei Weltmeistertitel in den Fer-

nen Osten entfiihrt.

Der Honda-Siegeszug ist freilich nicht
ausschliefSlich auf die’ Weltklassefahrer
zurlickzufiihren, die Firmenchef Soit-
schiro Honda gegen Hochstgagen enga-
giert hat. Das ,,japanische Feuerzeug*® (so
,Das Motorrad*® diber die Honda)
wurde vielmehr zu derartiger Perfektion
weiterentwickelt,. daf3 es den Konkurren-
ten in beiden Klassen schon rein tech-
nisch tiberlegen war. Hondas Forschungs-
institut Yamato, das iiber mehr als 300
Spezialtechniker und Wissenschaftler so-
wie elektronische Gerite verfligt, hatte
daran mafBigeblichen Anteil.

Der noch 1958 ausgesprochene Ver-
dacht. die Honda-Maschinen seien zu-
mindest teilweise Nachahmungen euro-
pdischer Vorbilder, ist 1dngst nicht mehr
begrundet. Zwar analysierten die Ja-
paner die Renn-Erfolge der Firma NSU
und beriihmter italienischer Marken wie
»Gilera“ und ,MV-Agusta“ mit duBler-
ster Akribie. Sie setzten die Konstruk-
tionstendenzen jedoch logisch fort und
verfielen auf eine extreme Losung:
Honda unterteilte den Hubraum des 250-
Kubikzentimeter-Motors in vier Zylin-
der und versah jeden dieser Miniatur-
Zylinder nicht < wie bei Motoren dieser



GroBe bisher Uiblich — mit zwet, sondern
mit vier Ventilen.

Mithin hat der 250er-Motor 16 Ven-
tile, wie zwei Volkswagen. Er leisiet
rund 42 PS bei 13 000 Umdrehungen pro
Minute, der 125-Kubikzentimeter-Zwei-
zylinder, mit acht Ventilen, 20 PS bei
13 500 Touren.

Auf welche Weise der auffillige Lei-
stungszuwachs der Honda-Maschine mit
dem Einbau der zusidtzlichen Ventile
in Verbindung sieht, wiilten freilich
nur die Honda-Renningenieure exakl zu
sagen. Big auf die iblichen Angaben
iiber bestimmte MafBle, Gewichtsverhilt-
nisse und Leisiungsdaten haben sie je-
doch nichts verlauten lassen.

»Die PS~Zahlen sind Spitzenklasse —
‘aber nicht wegen, sondern trotz der
vierventiligen Bauart“, urteilte der deut-
sche Motor-Experte Helmut Hiitten tiber
die Honda-Rennmotoren. Dabei spielte
er auf die diffizilen Stromungs- und
Fillungsverhiltnisse in den Zylinder-
kopfen an, Die Praxis hat jedoch gezeigt,
daB die Japaner diesen Schwierigkeiten
erfolgreich zu begegnen wufiten. .

Um das technische Geheimnis ihrer
Erfolge zu wahren, halten die Honda-
Ingenieure auch wihrend der Renn-
vorbereitungen an den Trainingstagen
alle Fremden von den engverrippten
Motorblécken fern. Beim ,, GroBlen Preis
von Deutschland® auf dem Hockenheim-

»». Europas Prestige: Zaungucker Uhlenhaut, von Ricker

ring bedugten der Versuchsleiter von
Daimler-Benz, Uhlenhaut, und Porsches
Versuchs-Chef, von Riicker, die hinter
einem Bretterverschlag verborgenen To-
kioter ,Feuerzeuge“ durch Astlécher,
da ihnen der Zutritt zum Honda-Revier
verwehrt blieb.

Die 1948 mit einem Kapital von rund
2778 US-Dollar gegriindete ,,Honda Motor
Co., Ltd.“ will offenkundig selbst das
geringste Risiko ausschalten, um ihre
Pogition im Rennsport und auf dem
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Motorradmarki nicht zu gefdhrden, seit
sie sich laut Honda-Prospekt ,,der Welt-
herrschaft iiber die Motorradkreise aller
Welt bemaichtigt hat*.

Wirklich hat Honda im Jahre 1960 mit
650 000 Motorriadern (iiber 50 Prozent der
japanischen Produktion) mehr Fahrzeuge
gefertigt als sdmtliche englische Motor-
rad-Fabriken (160 000 Stiick) oder deut-
sche Hersteller (570 000)., Da der inlén-
dische Markt als gesattigt gilt, suchen
die japanischen Motorradfabriken auf
ausliandische Miarkte auszuweichen (Ja-
pans Motorrad-Export betrug im vergan-
genen Jahr nur rund 72 000 Maschinen).
Die mit enormen Xosten verbundene
Teilnahme Hondas an den européischen
Rennen um die Weltmeisterschaft ist
denn im Grunde auch nichts weiter als
ein geschaftstaktischer Schachzug, der
den japanischen Motorrad-Produzenten
fur zukiinftige Marktkdmpfe Reklame
verschaffen soll.

Dem gleichen Zweck dient die Teil-
nahme an Wettbewerben serienmaiBiger
Motorrdder wie zum Beispiel dem eng-
lischen ,Thruxion 500-Meilen-Rennen®
fur. Produktionsmaschinen, in dem vor
kurzem eine Honda in der 250-Kubik-
zentimeter-Klasse gewann — mit sie-
ben Kilometer Vorsprung vor einem
Fahrzeug der geschitzten britischen
Marke ,Ariel* und 14 Kilometer Vor-
sprung vor einer Mannschaft der nicht
minder bekannten Marke ,Royal En-
field“.

Die serienmaifligen
Hondas werden von
européischen Fach-
kritikern dement-
sprechend in den
hoéchsten Toénen ge-
lobt. Honda bietet
Modelle in vier Hub-
raumklassen (50 bis
305 Kubikzentimeter)
an; die Maschinen
sind zum grofiten Teil
mit elektrischem Star-
ter versehen. Der
Sport - Typ ,Dream®
verschafft seinen Be-
sitzern nach Miltei-
lung der Honda-Fa-
brik ,,Geschwindig-
keit, Schauer und
Behaglichkeit®.

Uber die Qualitat
der Honda - Vehikel
informierte sich nach
dem japanischen Tri-
umph in der dies-
jahrigen »Tourist
Trophy“ ein briti-
scher Motorradfabri-
kant, indem er eine
Honda demontieren
lieB. Er sagte: ,Als
wir die Maschine
zerlegt hatten und
sahen, wie fabelhaft
sie gebaut war, fuhr
mir der Schreck in
die Glieder.“

,Diese Motorrider", verkiindete der
,Daily Mirror® warnend, ,,gehéren nicht
nur zu den besten der Welt, sondern
(auf den aufBlereuropdischen Maérkten)
auch zu den billigsten. Mit ihnen wollen
die Japaner den Markt {iberschwemmen
...und auf unsere Kosten grofle Gewinne
einheimsen.“

Orakelte das Blatt: ,Es ist mdoglich,
daB wir bald etwas vollig Neues erle-
ben werden, dafl ndmlich englische Fa-
brikanten die Japaner kopieren.®
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Uberall in der Welt,
wo gepflegte und kultivierte
Kleidung eine Selbstverstind-
lichkeit ist, gehort ,er” dazu:

Der MANHATTAN -

ein Hut von Welt,
dezent und elegant, ange-
nehmimTragen.SILK-REED
im Leder macht das Aufsetzen
und Abnehmen noch beque-
mer und sorgt fiir guten Sitz.

Das besondere Geheimnis

des MANHATTAN
mit SILK-REED:

Fr hinterlift keinen ,Stim-
streifen”.

Pramiiert auf der grofien
Herrenhut-Modewahl in Kéln.

WEGENER

Erhaltlich in guten Fachgeschalten
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