nungen der Berufsspekulanten nicht.
Dutzendbiirger halten derzeit nach
den Kursverlusten des vergangenen
Jahres neben dem Kontensparen allen-
falls noch Immobitienfonds und Eigen-
tumswohnungen (,.Das Wertpapier von
heute”, Westboden-Chef Carl Schmitz-
Morkramer) fiir wertsichernde Geldan-
lagen. Sie kaufen erst wieder Aktien,
~wenn die Borse dreillig Prozent Ge-
winn hinter sich hat und die Hausse in
der ,Bild-Zeitung® Schlagzeilen macht”,
verriet ein Frankfurter Bankier in den
Borsen-Briefen*.

WERFTEN
Im Stahinetz

Die Schiffbaufirmen Howaldtswerke-

Deutsche Werft und Blohm + Voss

sollen von ihren GroBaktionaren Salz-

gitter und Thyssen zum drittgrBten

\glerftkonzern der Welt vereint wer-
en.

m Woestdeutschiands Schiffsbauer
schliefit sich das Stahinetz.

Hans Birnbaum, Chef des nieder-
sichsischen Stahlkonzerns Salzgitter,

der neuerdings auffiillig oft in der
Hamburger Prominentenherberge ,,Vier
Jahreszeiten absteigt, handelt dieser

Sohl

Birnbaum

Fusionspartner
JJetzt kommt die Kiste dran®

Tage mit Hans-Giinther Sohl, Bof} des
Diisseldorfer Stahlkonzerns Thyssen,
die ,grofle Laésung" fiir die deutsche
Werftindustrie aus.

Der Salzgitter-Chef verfiigt iiber die
Hilfte der Anteile an dem grifiten
deutschen Schiffbau-Unternehmen, der
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Howaldtswerke-Deutsche  Werft AG
(HDW). Der Thyssen-Chef hat sich im
vergangenen Jahr auf eine 65-Prozent-
Mehrheit bei der Hamburger Tradi-
tionswerft Blohm + Voss hochgekauft,
Beide Unternehmen sollen von den
Stahlbossen noch im September zur
drittgroBten  Seeschiffswerft der Welt
verschmolzen werden.

Stahlmann Birnbaum, der 1968 auf
den Chefsesse! bei Salzgitter riickte, um
das damals leckgeschlagene Staatsun-
ternehmen durch Verkiufe und Fusio-
nen von Tochtergesellschaften wieder
abzudichten, steuert den Zusammen-
schiuf} der Hamburg-Kieler Werftindu-
strie seit mehr als einem Jahr an. Birn-
baum schon 1969: ,,Wenn wir hier oben
fertig sind, kommt die Kiiste dran."

Um an der Kiiste zu reiissieren, ver-
biindete sich der ehemalige Bonner Mi-
nisterialdirigent zuniichst mit dem
Ruhrmanager Dietrich Wilhelm wvon
Menges, Chef des Maschinenbau-Kon-
zerns Gutehoffnungshiitte Aktienverein
(GHH): Menges Gutehoffpungshiitte
ist mit 53,3 Prozent an der Deutschen
Werft AG beteiligt, die nur noch als
Besitzverwaltungsgesellschaft  fungiert
und iiber das zweite 50-Prozent-Paket
HDW-Aktien verfiigt. An dieser Hol-
ding besitzt auflerdem der FElektro-
konzern AEG 30 Prozent, die iibrigen
knapp 17 Prozent verteilen sich auf
Kleinaktionire.

Die neuen Freunde Birnbaum und
von Menges feuerten im Juli vergan-
genen Jahres zuniichst den altgedienten
Werftherrn Adolf Westphal und dessen
Stellvertreter Paul Voitz. Auf dem
HDW-Chefsessel nahm statt dessen
Manfred Lennings Platz, ein Mann aus
der Fiihrerreserve des GHH-Chefs von
Menges. '

Eine Woche zuvor wurden wie durch
Zufall bei der Nachbarwerft Blohm +
Voss die Altvorstinde Christian Frei-
herr von Werthern und Joseph Van Riet
gekippt. GroBaktionir Thyssen schickte
seine Jungminner Werner Bartels und
Michael Budczics auf die verwaisten
Chefsessel..

Die Jungmanager an der Kiiste beka-
men von ihren binnenlindischen Ober-
aufsehern Order, die Zusammenarbeit
beider Werften vorzubereiten (SPIE-
GEL 30/1970). Aber wahrend die
Werft-Manager sich noch als Bahnbre-
cher einer groflen Schiffsbau-Koopera-
tion verstanden, brach einer der Grof}-
aktionire aus der Einheitsfront wieder
aus: GHH-Chef von Menges meldete
plitalich. Desinteresse an dem Kiisten-
Engagement.

Der Mann von der Ruhr riickte ge-
geniiber dem Salzgitter-Manager Hans
Birnbaum mit einem wohlfeilen Ange-
bot heraus: Der Gutehoffnungshiitte-
Konzern und die AEG, die zusammen
tiber fast 85 Prozent an der Deutschen
Werft AG. Salzgitters 50-Prozent-Part-
ner bei HDW, verfiigen, wollten die
Deutsche Werft AG aufldsen und die
Kleinaktionidre abfinden. Alsdann., so

Fusionsobjekt HDW
.Die Karten werdin noch gemischt"

die Manager von Rhein und Main, soll-
te ihnen der Salzgitter-Trust simtliche
HDW-Anteile abkaufen und damit Al-
leinherrscher {iber die Mammutwerft
Howaldtswerke-Deutsche  Werft AG
werden,

Wihrend Salzgitter-Bofl Birnbaum
offen {iber Geldmangel klagte, lie3 er
heimlich iiber Banken Deutsche-Werft-
Aktien aufkaufen, um das Geschift bil-
liger hereinholen zu kénnen. Denn mit
dem Besitz dieser Papiere konnte der
niedersichsische Stahl-Mann indirekt
seinen HDW-Anteil auf {iber 50 Prozent
erhéhen,

Als Thyssen-Chef Sohl von dem Ak-
tienpoker erfuhr, wollte auch er anh das
Deutsche-Werft-Paket heran.  Der
Stahlmanager, versiert in Fusionsge-
schiften, konnte sich ausrechnen, dal}
er mit 65 Prozent Blohm + Voss- und
50 Prozent HDW-Anteil auf einfache
Weise der Stirkste in der kiinftigen
Superwerft wiirde,

Doch Birnbaum kam dem Thyssen-
Chef zyvor. Er schiof} mit der Deutsche .
Werft AG, als deren Chef der einstige
HDW-Vize Paul Voltz amtiert, einen

" Vertrag ab, der die Aufldsung dieser

Holding, die Abfindung der Kieinaktio-
nire, die Zahlung eines Bonus von rund
60 Mark je Aktie ausnicht verwendeten
Riickstellungen und die Ubernahme
simtlicher HDW-Anteile der Deutschen
Werft dutch Salzgitter vorsieht,

Dann vertagte Hans Birnbaum die in
den ersten acht Monaten nach Schiull
der Geschiftsjahres fillige Hauptver-
sammlung der Howaldtswerke-Deutsche
‘Werft AG.

Mit dem frisch ausgefertigten Vertrag
in der Tasche traf sich der Konzernherr
aus dem Niedersichsischen vergangene
Woche mit Abgesandten des Blohth +
Voss-GroBaktioniirs Thyssen, um wei-
ter an der ,.groBen Losung* zu feileh.

Den Stahlkochern vom Rhein wurden
dabei von Birnbaum groBziigig 50 Pro-

bb



OTTO KOHLER

Aus der Magengrube

Letzte Woche hieB es Abschied nehmen von einem Mann, der uns zehn Jahre
lang als Fridericus Kempner des deutschen Journalismus erfreut hat. Am

Mittwoch hin

Peter Boenisch als unser ,Star an der Strippe” und zeigte

sich zum letztenmal der . Bild“-Gemeinde, die er — seine beste Tat ~ allein
im letzten Jahr um eine halbe Mitlion verkleinerte, Kiinftig soll der ehemalige
«Jasmin“-Che! Giinter Prinz versuchen, Peters strangen ,Bild“-Geruch mit

seinem Duft zu liberstiiuben. Boenisch, der mit dem

arr (,,Gott hat mitge-

bohrt*) und mit dem hdchsten Herrn (,Ist es mir wichtig, mit einem Genie
zusammenzuatbeiten, und Springer ist als Verleger nach meiner Meinung
%eniai") auf gutem FuB steht, wurde als ,Bild“-Chef abgeldst und in die

eschiiftsleitung des Springer-Konzerns berufen, Fiir den SPIEGEL fabte
der ,Star an der Strippe® noch sinmal seine schénsten Meinungen zusammen.

FRAGE: Mit welchem Kdarperteil
machten Sie die ,,Bild-Zeitung"?

BOENISCH: Als Journalist mul
man die geheimen Wiinsche und
Meinungen des Volkes ertasten, er-
fithlen, in der Magengrube spiiren
{23. 11. 700.

FRAGE: Welkhes Lied wiirden
Sie singen, wenn Sie konnten, wie Sie
wotllten?

BOENISCH: Auch
gerne Besseres vermelden, tralala,

Boenisch

und sopar Willy, Willy singen als
Huldigungsstindchen fiir den per-
sonlich sympathischen Brandt. Aber
die Verhiltnisse sind eben nicht so
(25.4. M),

FRAGE: Sie haben ein Reform-
Programm fiir das deutsche Fernse-
hen ausgearbeitet, nachdem es auch
{iber den Parteitag der KXPdSU be-
richtet hatte. Wie sieht das aus?

BOENISCH: Der Kipcke mul
auf Beschlul der roten Zellen die
Tagesschau in russisch lesen. Der
nette Képcke kann nichts dafiir, die
Verhiltnisse sind eben so. lernt
Russisch im deutschen Fernsehen.
Und ich schenk dem Kopcke ein ro-
tes Hemd (11. 4. 71).

FRAGE: Wie kann man den Luft-
hansa-Service verbessern?

BOENISCH: . .. bilden die Passa-
giere zu ihrer revolutioniren Befrei-
ung den Passagier-Sowjet. Er be.

ich wiirde

schlieBt, die Piloten als Knechte des
Kapitalismus von Bord zu stoflen
und die Stewardessen zu knebeln.
Dafiir darf auf allen Sitzen gehascht
und nicht nur auf den Liegesitzen
geliebt werden. Fiir Pornotfilme wih-
rend des Flugs ist gesorgt (21. 3. 71),

FRAGE: Wer bestimmt in unse-
rem Land?

BOENISCH: Die eigentliche
Kraft dieses Landes sind Bayer Le-
verkusen und Hoechst und Stemens
und Mercedes und VW und Bosch
(19. 4. 70).

FRAGE: Was hitte die 88 tun
miissen, damit sie Thnen sympathisch
erschienen wiire?

BOENISCH: Oh, wire doch die
$5 bei den Methoden der Herren
Strauf} und Springer stehengeblieben
- wieviel Leid wire diesem Volk
erspart geblieben ., ,{28.3.71).

FRAGE: Haben Sie Probleme mit
Frauen?

BOENISCH: Jede Frau glaubt,
Sie miifite scheufllich zu mir sein,
weil bestimmt alle anderen nett zu
mir sind. Der Erfolg: viel zu viele
waren scheufilich. Mir wire es lie-
ber, wenn einmal eine richtig nett zu
mir wire (7. 7. 67).

FRAGE: Was erwarten Sie von
der Frau, die Sie heiraten wiirden?

BOENISCH: Mach alter orientali-
scher Sitte soll sie sich um meine
Gunst und Liebe bemiihen (7. 7. 67).

FRAGE: Peter Boenisch, einmal
ganz ehrlich, sind Sie Sodomit?

BOENISCH: Missen denn die
Hunde so zweckentfremdet auftre-
ten? Auch wenn das mein héochst
personlicher reaktioniirer Ge-
schmack sein sollte: Mir sind sie lie-
ber, wenn sie belten (29. 11, 70).

FRAGE: Wic schiitzen Sie die .

Arbeit der ,,Bitd*“-Redaktion ein?

BOENISCH: Scheifler sind wir
alle, aber mit Latrinen-Vokabular
und Dolchstofi-Legenden wird nicht
ein einziges der immer dringlicher
werdenden Probleme geldst (18. 10.
70).

zent Anteil an dem neuen Werftenkom-
binat versprochen. U/m die Paritit zu
erreichen, wollen Thyssen und Salzgitter
einen Aktien-Ringtausch vornehmen,
bei dem Thyssen, dessen Paket weniger
wert ist als das Salzgitter-Paket, in bar
draufzahlen mub,

Um aber moglichst billig davonzu-
kommen, wollen die Diisseldorfer ihre
Anteile an Blohm + Voss jetzt hiher
bewertet wissen, als es nach dem Wirt-
schaftspriifer-Gutachten vertretbar ist.
Birnbaum sibyllinisch: ,,Zur Diskussion
stehen zahlreiche Formulare, die alle
eine Fusion zum Ziel haben.” Und: ,Die
Karten werden noch gemischt ™

Mit dem Geschift der neuen Kiisten-
Fans Birnbaum und Sohl ist die deut-
sche Werft-Industrie fest in die Hand
der Stahlkocher geraten. Das zweit-
grolte  Schiffbau-Unternehmen, die
Bremer AG ,Weser”, gehorl mit ihrer
Tochterfirma Seebeck zum Krupp-Koa-
zern. Die Nordseewerke in Emden sind
ein Ablegér der Rheinstahl-Gruppe, die
Werften Bremer Vulkan und Flens-
burger Schiffsbau-Gesellschaft gehoren
zur Gruppe des bei Lugano residieren-
den Heinrich von Thyssen-Bornemisza.
Nur die vergleichsweise kleinen Liibek-
ker Flender-Werke hiingen nicht am
Stahinetz: Sie gehdren zu 69 Prozent
der Commerzbank und zu 31 Prozent
der Dresdner Bank.

Stahlbarone und Banker, die vor
einem halben Jahr noch {iber die roten
Zzhlen der seit Jahren defizitiren
Schiffbaver-Branche stohnten, betrach-
ten die Werftindustrie neuerdings als
Geheimtip fir kiinftige Geschiifte. Die
iiberdies in jedem Schiffbauland reich-
lich mit staatlichen Subventionen und
Zinsbeihilfen angewirmte Werftbran-
che sieht in den siebziger Jahren einem
fast ungebrochenen Schiffbau-Boom
entgegen, weil simtliche Flotten der
Welt umgeriistet werden.

Im Stiickgutverkehr miissen sich die
Linien-Reeder vom konventionellen
Frachtschiff auf das teure Container-
schiff umstellen. Im Massengutverkehr
wechseln Tramp- und Konzern-Reeder
auf Superschiffe liber. Erzfrachter wer-
den in Zukunft unter 100000 Tonoen
Tragfihigkeit unrentabel sein. Und die
Olgesellschaften wissen spitestens seit
der SchlicBung des Suez-Kanals, daBl
der 250 000-Tonnen-Tanker ihr Nor-
malschiff wird: Um die wachsenden &l-
mengen transportieren zu kdnnen, miis-
sen sie jedes Jahr 90 neue Supertanker
dieser Grof3e in Fahrt setzen.

Wie attraktiv das Schiffbau-Geschift
wieder geworden ist, zeigen zudem die
neuen Vertrige der Werften mit shren
Kunden. Wihrend beispielsweise die
Bremer AG ,Weser” vor drei Jahren
noch Auftriige tiber mehrere 255 000-
Tonnen-Esso-Supertanker zum Verlust-
preis von 70 Millionen Mark herein-
nahm, kann sie heute vom gleichen
Kunden fiir das gleiche Schiff 130 Mil-
lionen Mark verlangen.



