pflanzen 4750 Bidume, die teils in Bier-
bottichen Miinchner Brauereien iiber-
wintert hatten.

Aber auch der Ostblock ist mit Inge-
nieuren aus Polen und der CSSR am
Olympia-Werk, Im Athleten-Quartier,
das die private ,,Olympiadorf-Mafinah-
metragergesellschaft” (ODMG) erstelit,
sicherte sich die jugoslawische Firma
Unit durch giinstige Angebote Teilauf-
trige. Delegationen aus der UdSSR und
Polen belegten schon Gebiude fiir 1972,
Ein Problem ist ungeldst: Zur Belebung
der tristen Betonfassaden bediirfte es
bunter Blumenkisten mit einer Gesamt-
linge von 250 Kilometern.

Inzwischen forderte die Bauaufsicht
zur Sicherheit Dolmetscher wegen der
babylonischen Sprachenvielfalt. Denn
von fiinf tédlich verungliickten Olym-
pia-Werkleuten kamen drei aus Jugo-
slawien, einer aus der Tiirkei, Das ein-
zige deutsche Olympia-Opfer wurde von
Stahlrosten erschlagen, die ein Kran
umgeworfen hatte.

Die Auskinder starben, weil sie die
deutschen Sicherheitsbestimmungen
nicht beachteten - mdéglicherweise in-
folge mangelnder Sprachkenntnisse.
Ein Jugostawe stiirzte — unangeseilt —
mit einem fahrbaren Schaltisch in die
Tiefe; ein zweiter entfernte die Sicher-
heitshaube einer Schieifmaschine, es
kostete ihn den Kopf. Der dritte half
im Radstadion beim Geriistabbau, lehn-
te sich gegen ein unbefestigtes Brett und
fiel 14 Meter tief. Ein Tiirke verlor im
zehnten Stock eines zum olympischen
Dorf gehorigen Gebaudes das Gleich-
gewicht, als er ungesichert nach einem
Schlauch in der neunten Etage hangelte.

»~Das ist tmmer noch weniger als auf
anderen  GroBbaustellen®,  verglich
OBG-Sprecher  Angerer. Abseits  der
Baustellen starben allerdings vier weite-
re Arbeiter.

Die Sicherheit der Zuschauer kostet
nur noch einen geringen Aufpreis. Das
olympische Feuer sollte aus einem Satz
Gasfackeln leuchten — ohne eine Pa-
thos verbreitende Riesenschale. Poch
dann, so zeigte sich, kdnnten nahebei
sitzende Zuschauer angegrillt werden.

MOTORFLUG

Fliegende Vogelscheuche

Deutsche Sportflugzeuge aus den
dreiffliger Jahren haben Sammler-
wert. Amerikaner bieten bis zu 80 000
Mark fiir flugtiichtige Oldtimer.

S portpilot Franz Dioszeghy, 47, ging
in die Luft — vor Zorn. Mit einem
Ausschreibungs-Trick strichen die Flug-
zeugfunktionire seine Maschine, Bau-
jahr 1930, aus der Startliste.

Nur Aeroplane, die mindestens 140
Stundenkilometer erreichen, diirfen in
dieser Woche zum Deutschlandflug
starten. Dioszeghys ,, Tante Elis* (Amt-
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liches Kennzeichen: D-ELIS) schnieft
nur mit Tempo 120 durch die Liifte.

~Der Deutschlandflug ist jetzt end-
giiltig ein Exklusivrennen fiir die oberen
Zehntausend®, wetterte der Jagdfiieger
aus dem Zweiten Weltkrieg. Auch den
Freiburger Flugveteran Katl Eckert, 63,
besiegten die Flugleiter des Deutschen
Aero-Clubs am Boden: Sein Fleseler
Storch darf zur Bundes-Luftrallye nicht
aufsteigen. Dabei hatten thn amtliche
Peiifer jlingst ebenso wie die ,Comte
AC-4" von Dioszeghy flir kunstflug-
tauglich erklirt.

.Die Sportflieger sterben in der Bun-
desrepublik aus”, klagt der Goppinger
Feierabendflieger Fritz Utlmer, 47.
~Was heute in fabrikneuen und voll-
automatisierten Maschinen sitzt, sind
reine  Flugfahrer Modelle aus
Deutschlands groliter Flugepoche zwi-
schen 1930 und 1945 interessieren nicht
einmal mehr Museen. 1969 musterte
auch die Schweizer Heeresleitung ihre
deutschen Biicker-Doppeldecker ab.

»Es ist moglich und mein Ziel”, ver-
ktindet Ulmer, ,,dal} einige dieser Ma-
schinen noch im Jzhr 2000 flugtauglick
sind.” Doch hierzulande regt sich die
Ftuglust mit Oldtimern lingst nicht so
stark wie in den USA — wo etwa 2000
regelmiilig fliegen — oder in Frank-
reich. In den USA kopieren Schausteller
noch heute auf einem Dreidecker
Richthofens Luftkimpfe aus dem Er-
sten Weltkrieg. Fiir Ulmers Uralt-Ki-
sten (Herstellungspreis:  etwa 12000
Reichsmark) bieten US-Bastler heute
bis zu 80 000 Mark.

So erwarb Sportflieger Dioszeghy
seine , Tante Elis“ — sie hatte 1961
als ,Spirit of Bamberg” den Deutsch-
landfiug gewonnen — fiir 1000 Mark,
bevor sie als Vogelscheuche auf einem
Weinberg landete. 1968 tuckerte die
von Konkurrenten unterschitzie alte
Tante bei den Deutschen Meisterschaf-
ten auf den 4. Platz vor und rumpelte
beim Wettflug zur Zugspitze als Vierte
uber den schneebedeckten Gipfel hin-

Vorkriegs-Modeli ,,Comte AC-4": Tante Elis ausgesperrt

Nach 1945 hatten vorwiegend in der
Alpenrepublik deutsche Typen wie die
SKlemms™ und , Biickers”, ,Junkers*
und ,,Arados* Auskommen und Auf-
kommen gefunden. Auf deutschem Bo-
den iiberstand lediglich eine Blicker 131
aus Luftwaffenbestinden die Kriegs-
wirren.

Im Ulmer-Horst Berneck bei Gdép-
pingen befinden sich hewte sechs Mo-
tormaschinen und fiinf Segelflugzeuge,
die ilter als 30 Jahre sind. ,.Verarbei-
tung von Rumpf und Motor sind noch
Handarbeit", schwiirmt Ulmer,

Eine Bicker Jungmeister, Baujahr
1937, bastelte er in vier Jahren wieder
bis zur Kunstflugreife um. Sieben Jahre
alter ist die Klemm L-25, wie sie
auch Fliegergeneral Ernst Udet in zwei
Spielfilmen und bei Gletschertandungen
benutzte, Ulmers Arado 79 hilt in ihrer
Klasse noch einen Weltrekord: Nonstop
tiber 6400 Kilometer. Und schlieBlich
hegen die Ulmer-Warte sogar einen
+Wellblechesel” aus morbidem Alumi-
nium-Blech: die letzte Junkers Junior.

weg, Selbst beim Deutschland-Fiug 1969
erreichte sie nach finf Tagen noch brav
den Zielort Flensburg. Sie landete im
Mittelfetd.

Auch 1971 meldete Dioszeghy die
Maschine fiir den Deutschlandflug
startklar. Doch die Verbandsoberen
mochten das Teilnehmerfeld schnittiger
Sportmaschinen mit den kastenférmi-
gen Riimpfen der Oldtimer nicht mehr
verunzieren. So setzten sie einfach das
Geschwindigkeits-Minimum von 120
auf 140 herauf. Aus der Glanzzeit blie-
ben nur noch Focke-Wulf 44 aus dem
Jahr 1935 und eine Messerschmitt 108
von 1942 iibrig. Dioszeghy will seine
gesperrte Dame nun an einen Amerika-
ner verkaufen.

Als Ulmer in Géppingen freilich eine
altersschwache ,, Tigerschwalbe' von Fie-
seler dem Deutschen Museum in Miin-
chen zum Kauf anbot, lehnte die Direk-
tion aus Geld- und Platzmangel ab.

Inzwischen zieren Propelier und Mo-
torblock den Dachfirst der Géppinger
Oldtimer-Halle. .



