SPORT

ZITATE

»Der Sport in der Bundeswehr ist Dienst
und nur Mittel zum Zweck der korper-
lichen Ausbildung, nicht aber Selbst-
zweck.“ (Bundeswehr-General von Hobe.)

~Der Sport ist bei uns... kein Privat-
vergniigen, sondern ein entscheidendes
Mittel, um das kommunistische Bewuf3t-
sein in den Massen zu starken.“ (Walter
Ulbricht.)

»Hine (der) zweckfreien Welten ist die
des Spiels, . . . die Welt des Sports.
Der Sportler soll den Sport treiben, weil
er ihm Freude macht.“ (Willi Daume,
Président des Deutschen Sportbundes.)

SKiI

GESCHAFT

Vom Fuf3 geadelt

I_lollywood-Schaustellerin Jayne Mans-
field sah sich auf offener Strafie
unlidngst in einen merkwiirdigen Zwei-
kampf einbezogen. Im winterolympi-
schen Trubel von Squaw Valley stiirzte

plotzlich ein Mann auf sie zu, driickte.

ihr ein Paar Skier in die Hand und lieB
sich mit der solcherart wintersportlich
ausgeristeten Diva photographieren.
Kaum war das getan, da nahle eilig
ein zweiter mit dem gleichen Anliegen.

Die beiden Mansfield-Verehrer waren
jene beiden Osterreichischen Ski-Fabri-
kanten, die sich seit langem emnen
scharfen Konkurrenzkampf liefern: der
38jahrige Franz Xneissl, Inhaber der
Kneissl-Skifabrik in Kufstein, die jahr-
lich 50000 Paar Skier produziert
(Kneissl: ,Alles Spezialski — das
macht sonst keiner auf der Welt!),
und sein 56jdhriger Geschédftsrivale
Anton Kistle, in Hohenems/Vorarlberg
Produzent von 40000 Paar Spezial-
skiern pro Jahr.

© emnmal

. den

Dafl weder Mans-
fieid-Verehrung noch
Sportbegeisterung die
beiden Ski-Produ-
zenten nach Squaw
Valley gelockt hatte,
konnte man alsbald
dem Anzeigenteil von
Sportzeitungen ent-
nehmen: Die klotzi-
gen Olympia-Annon-
cen von Kneissl und
Kistle waren nicht
zu ubersehen.

Anton Kistle ver-
kiindete triumphie-
rend: ,Kistle - Ski

mehr {ber-

Von 18 in
alpinen is-
ziplinen (Abfahrt, Sla-
lom und Riesen-
slalom) vergebenen
Olympia - Medailien,
so teilte Kistle mit,
selen allein neun auf
Kistle - Skiern  er-
kampft worden —
Resultate, die das
‘Werk bedenkenlos als

legen.*

olympische Bilanz suchte Franz Kneissl
die Tatsache zu vernebeln, daf3 die Be-
nutzer seiner Fabrikate in Squaw Val-
ley nur je eine goldene, silberne und
bronzene Medaille eroberten, dal mit-
hin Kneissl seinem Rivalen Kistle im
Fabrikanten-Olympia unterlegen war.

Da den Rennldufern die Ski-Wahl
freigestellt ist, versuchen Kneissl und
Kistle von jeher, durch einen grofB3-
zligigen Service mdglichst viele Star-
Fahrer an ihre Marken zu koppeln. Die
Fabrikanten stellen den Fahrern simt-
liche bendétigten Skier zur Verfiigung.
Dadurch ist es den Ski-Kanonen még-

lich, aus shrem Sport

Ann Heggtveit, Kastle: Markengebundene Eifersucht ...

74

insgeheim Bargeld zu
ziehen,

»Stern“ - Reporter
Henry Kolarz mel-

dete: ,Die Fahrer,
die . . . der Marke
Kistle  oder der
Marke Kneissl durch
Siege zum Verkaufs-
erfolg . . . verhelfen,
die bekommen .

viele Skier, mehr

jedenfalls, als ein
Mensch in seinem
Leben zu Kleinhclz
fahren  kann. Sie
fahren ein-, zweimal
damit, und dann ver-
kaufen sie die vom
Meisterful geadelten
Skier fur 200 bis 400
Mark pro Paar.”

. Der Ski-Verbrauch
des Kitzbiihler Star-
Fahrers Andreas Mol-
terer wird beispiels-
weise mit rund 20
Paar pro Saison an-
gegeber. Eine teure,
aus uraltem Spezial-
holz hergestellle Son-
deranfertigung ver-

,Kastle-Erfolge® - . :

klaislzfte,rfo ge* de ... vor den Photographen: Jayne Mansfield, Kneissl
Mit einem noch

grofleren Anzeigenformat fiir seine

silberte er zZum stillen VerdruB3 des
Spenders Franz Kneissl bereits wenige
Wochen nach Empfang. .
Kneissls und Kistles Kampf um die
publikumswirksamsten Rennldufer er-
reichte mit dem Feilschen um den Kitz-
buhler Favoriten Toni Sailer (,Der
schwarze Blitz“) beim Olympia 1956 in
Cortina d'Ampezzo einen Hohepunkt.
Sailer war Kistle-Fahrer. Als jedoch
der um das Renommee seiner Marke be-
sorgte Franz Kneissl androhte, er werde
unerlaubte Zuwendungen Kaistles an
Sailer enthiillen, falls Sailer nicht auch
auf Kneissl-Skiern starte, entschloB siciu
der Ski-Heros zu einem Kompromif3: Er
fuhr im Slalom Kistle-Skier und
schnallte sich zum Abfahrtsrennen ein
Erzeugnis Kneissls unter die Sohlen.

Auch auf andere Weise trachteten die
Ski-Fertiger aus Hohenems und Kuf-
stein danach, einander auszustechen:
Sie bemihten sich stidndig um neue
Konstruktionen und um die Weiterent-
wicklung des Materials. So brachte bei-
spielsweise Franz Kneissl zum Hahnen-
kamm-Rennen 1959 den sogenannien
,Diisenski“ heraus, bei dem der Fahrt-
wind durch aufmontierte Trichter ein-
gefangen wurde, so da3 er an der Lauf-
fliche des Skis aus schraggebohrten
Lochern ausstromte, den Ski hinten an-
hob und schneller laufen liefl. Kaistle
verbesserte dieses Prinzip: Er verwen-
dete kiinstlichen Fahrtwind, indem er
aul seinem Diisenski kleine Prefiluft-
flaschen anbrachte, die fur noch hoéheres
Tempo -sorgten. (Durch Einspruch des
Internationalen Skiverbands wurden

diese Geridte sofort von den Wett-
bewerben ausgeschlossen; das Publi-
kumsinteresse an den kurzlebigen

Schopfungen war jedoch so grof3, daf
,Dusenski“ selbst 1960 noch in Oster-
reichischen Sportartikelgeschiften ver-
langt wurden.) .

Alsnachstes brachte Kistle einen neuen
Metallski heraus, dem Fachleute gewisse
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Vorteile auf weicher Bahn zusprechen,
Kneissl hingegen (Betriebsleiter Walter
Kneissl: ,Metallski brechen wie die
Wiirstl und sind witterungsempfind-
lich“) hielt nichts von den ,zwei Blech-
lappen®“ und vertraute fortan einem
neuen, eisabweisenden Plastikmaterial.

So geriistet, organisierten sie ihren
»2Renn-Service“ auch in Squaw Valley,
wo sie mit folgenden ,Fabrikfahrern®
fest rechnen konnten: Die Osterreicher
Stiegler und Zimmermann sowie die
Deutschen Lanig und Ludwig Leitner
galten als sichere Kiéstle-Starter, wéh-
rend Kneissl auf die Osterreicher
Schranz, Molterer, Mathias Leitner,
Hinterseer, den Deutschen Bogner und
den Schweizer Forrer zdhlen durfte.

Daf} die markengebundene Eifersucht
sogar eine Olympia-Mannschaft in Auf-
ruhr zu setzen vermag, bewies jener
Zank, der in Osterreichs alpinem Ski-
team losbrach, als die formschwachen
Kneissl-Fahrer Molterer und Schranz
auf den Riesenslalom beziehungsweise
den Slalom zugunsten von Késtle-Fah-
rern verzichten sollten. Die Kneissl-
Fraktion sprach ihrem Nationaltrainer
Othmar Schneider (Slalom-Olympia-
sieger 1952) das Miltrauen aus. Die
,Bild“-Zeitung stellte fest: ,Schneider
hat lange unter Vertrag bei einer der
beiden 6slerreichischen (Ski-)Weltfirmen
gestanden ... Zweifellos sind diese Bin-
dungen nicht ganz abgerissen. Nun wirft
inm ein Teil der Mannschaft Bevorzu-
gung ,seiner’ Laufer vor.“ (Schneider
fuhr , Kiéstle“.)

Noch auf andere Art, so entdeckte
,Bild“-Redakteur Jurgen Juckel in
Squaw Valley, verrieten zahlreiche Fah-
rer ihre Markentreue: ,Wenn ein Sie-
ger feststand und die Photographen her-
beisturmten, hatten es die Liufer meist
verdichtig eilig, die Skier abzuschnallen
und senkrecht neben sich aufzupflanzen,
so daB die Marke in Richtung auf die
Pholographen sichtbar wurde.“

Anton Kéastle hatte indes jenen sorg-
faltig vorbereiteten Schlag, der ihn zum
kommerziellen  Olympiasieger  iiber
Franz Kneissl werden lie, bereits vor
dem ersten Ski-Rennen gefiihrt. Zu
einem Zeitpunkt, als der Kneissl-Service
Material-Reserven fiir eine Gegen-
offensive nicht mehr rechtzeitig heran-
schaffen konnte, warf Késtle {iber-
raschend 350 Paar Spezial-Skier kosten-
los auf den Olympia-Markt: Alle Laufer
und Betreuer durften sich bedienen.
Franz Kneissl, der materialméBig we-
niger groBziigig kalkuliert hatte, mufite
zusehen, wie der Stamm der Késtle-Fah-
rer derart anschwoll, daB beispielsweise
in der Abfahrt 66 Prozent der Damen
und 65 Prozent der Herren auf Késtle-
Produkten durch die Mulden glitten.

Nicht nur durch 6sterreichische und
deutsche Dauerkunden, sondern auch
durch die Italienerin Giuliana Minuzzo-
Chenal, die Kanadierin Ann Heggtveit
sowie die Amerikanerinnen Penelope
(,Penny“) Pitcu und Betsy Snite ver-
buchte Kistle auf diese Weise Medail-
len-Reklame. Der (ost-)deutsche Gold-
medaillenspringer Recknagel allerdings
blieb bei seinen volkseigenen DDR-
Skiern und begriindete gegeniiber
Kistle: ,,Ich springe nicht mit kapitali-
stischen Skiern, weil kapitalistische Skier
so gebaut sind, daB sie schnell zer-
brechen, damit die Unternehmer viel
Geld verdienen.“
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VYom

»Fliegenden Garfenstuhl«

Flugzeug der Zukunfi

Ein seltsames Fluggerét erhob sichim Jahre
1909 unter lautem Geknatter in die Lifte:
Ein Holzbrett, darauf ein Gartenstuhl, das
Lenkrad eines Automobils, ein offenstehen-
der Motor, ein liber eine lange Kette an-
getriebener Propeller, ein mit Leinwand
bespanntes Lattengestell — das Ganze
zusammengehalten durch ein paar Leisten
und Driéhte und auf drei Fahrréder aufge-
bockt! Aber es flog gar nicht schlecht,dieses
von Robert Blackburn aigenhéindig zusam-
mengebastelte und eingeflogene »Flug-
zeug«. Seitdem sind lber 50 Jahre ver-
gangen — und in all’ diesen Jahren waren
es immer wieder die Spezialflugzeuge von
Robert Blackburn, die in Fachkreisen die’
hochste Anerkennung fanden, weil sie stets
ihrer Zeit voraus waren,

BLACKRBURN

Auch jetzt entwickelte Blackburn wieder
einen neuen, epochemachenden Flugzeug-
typ: Die NA 39. Dieses Hochgeschwindig-
keits-Kampfflugzeug ist heute allen ande-
ren Flugzeugen der Welt im Tiefflugeinsatz
iiberlegen — das richtige Flugzeug zur
rechten Zeit!

Blackburn Aircraft Ltd. Brough,
Yorkshire, England
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