LUFTFAHRT
Starkes Schiitteln

~Aufwind* fiir die Luftfahrtindustrie
versprachen sich die Manager vom
Kurzstrecken-Jet VFW 614. Nun gin-
gen — mit dem Absturz des ersten
Prototyps — etliche Hoffnrungen der
Bremer Flugzeugbauer zu Bruch,

T estpilot Leif Nielsen, 34, klammerte
sich kopfiiber an einen Haltegriff
im Rumpf der VFW 614. Fliehkrifte
driickten seine Fiifle an die Decke der
Kabine. Unter ihm hing Flugingenieur
irgen Hammer, 32, in einer schmalen
Luke. Hans Bardill, der 39 Jahre alte
Kopitot, kauerte hinter Nielsen nahe an
der Cockpittiir.

Im Steilflug, wie ein Sturzkampf-
bomber aus dem Zweiten Weltkrieg, ra-
ste die fast 20 Tonnen schwere Maschi-

G | handeln kinnte. Noch vor dem ex-
sten Probefiug «des Jet hatten ihn die
Absatzstrategen der deutsch-niederlin-
dischen Luftfahrtfirma als ,Schliissel
zum zivilen Flugzeugbau in Deutsch-
land" gepriesen — als gut verkiufliches
Arbeitspferd im Kurzstrecken- und Zu-
bringerverkehr: eine Art Diisennachfol-
ger des amerikanischen Vielzweckflug-
zeugs DC-3.

Speziell fir den Wiisten- und
Dschungeleinsatz ist der 21 Meter lange,
fir 44 Personen ausgelegte ,.Diisenhit
aus Bremen“ (,,Abendzeitung*) in sei-
nen technischen Details konzipiert wor-
den: Die Triebwerke wurden iiber den
Tragflichen montiert; so erleichtern es
das kurzbeinige Fahrwerk sowie die
niedrige Lage von Rumpf und Tragfld-
chen, die Maschine auch auf notdiirftig
ausgestatteten Flugplitzen Zu warten
und zu beladen

Insgesamt 1200 Flugzeuge dieser
Gréflenordnung, so errechneten die

+VFW 614“-Protatyp, Piloten Nielsen (vorn), Bardill: Ein Fubtritt auf die Schulter

ne — Prototyp des ersten in der Bun-
desrepublik gebauten Strahl-Passagier-
flugzeitgs — ohne Tiudelbewegung aus
3000 Meter Hohe erdwirts.

Dann, am Dienstag letzter Woche um
14.58 Uhr, schlug das Diisenflugzeug
mit dem Kennzeichen D-BABA auf
einer schneebedeckten Wiese ein — 200
Meter von der Betonpiste des Bremer
Heimat-Flughafens entfernt.

~Wie ein riesiger Kugelschreiber” sei
ihr das abstiirzende Objekt erschienen,
gab eine Augenzeugin aus dem Bremer
Randort Kattenesch zu Protokoll. Die
Besatzung des Tower am Neuenlander
Feld glaubte, eine Sportmaschine wire
abgestiirzt. In Sichtweite schrig gegen-
iiber tippten Angehdrige der Vereinig-
ten  Flugtechnischen Werke/Fokker
(VFW)} auf ein zu Bruch gegangenes
Militarflugzeug.

Kaum falbar erschien den Erbauern
der VEW 614 zunichst der Gedanke,
dal} es sich bei den Triimmern vor den
Werkstoren um ihre Versuchsmaschine
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Bremer, kiinnten in den nédchsten Jah-
ren gebraucht werden — 400 davon
kénnten nach Prognosen der Marktfor-
scher aus den VFW-Werkshallen stam-
men. Mindestens 175 Exemplare miif3-
ten verkauft werden, um die schit-
zungsweise 600 Millionen Mark Ent-
wicklungskosten fiir Triebwerk und
Zelle wieder hereinzuholen.

Iim Juli vorigen Jahres war der Bre-
nier Prototyp, der letzte Woche ab-
stiirzte. zu seinem ersten Flug gestartet.
Nun aber wird auch das zweite mittler-
weile fertiggestellte Vorserien-Flugzeug
im Hangar bletben miissen, bis die Ex-
perten des Braunschweiger Luftfahrt-
bundesamtes die Ungliicksursache auf-
zeldirt haben werden.

Ende letzter Woche konzentrierten
sich die Nachforschungen darauf, in
dem Triimmer-Puzzle die Uberreste des
Leitwerks zu finden. Verschiedene An-
zeichen deuteten darauf hin, dafl die
VFW 614 wegen eines Bruchs im Ge-
stinge eines Hohenruders abstiirzte.

Kurz vor dem Unfall hatte die drei-
kopfige Test-Crew in der Maschine ein
.starkes Vibrieren" (so VFW-Fluger-
probungsleiter Georg Schumann) ver-
spiirt — ganz ihnlich wie schon bei
einem fritheren Testflug.

Diesmal traten die Schiittelerschei-
nungen auf (VFW-Programmleiter Rolf
Stiissel: .Ftwa so, als wenn Sie mit
dem Awmto itber eine Schotterstrafle fah-
ren*), Sekunden nachdem Pilot Nielsen
bei einer Geschwindigkeit von rund 400
km/h die Luftbremsen (spoiler) testwei-
se aus- und gleich wieder eingefahren
hatte. Doch auch als der Dine die Ge-
schwindigkeit drosselte, liel3 das Schiit-
teln nicht nach. Nielsen gab Order, das
Flugzeug zu verlassen.

Testpilot Nielsen mufte dem Flugin-
genieur Hammer noch mit den Fiiflen
auf die Schulter treten, bis er durch
den Ausstiegsschacht (den die VFW-
Ingenieure auf Antrag der Testpiloten
senkrecht hatten einbauen lassen) ins
Freie katapultiert wurde. Auch Kopilot
Bardill schaffte es noch, aber dann
konnte er, ,wahrscheinlich wegen einer
Ohnmacht” (Flagleiter Schumann), den
Metallgriff seines Fallschirms (Typ Efa
384 P} nicht mehr ziehen.

Schon im Herbst dieses Jahres, so der
Terminplan der Bremer Flugzeugbauer.
sollte fiir die VFW 614 beim Luftfahrt-
bundesamt, wenig spiter auch bei der
amerikanischen Luftfabrtbehdrde FAA,
die Typenzulassung eingeholt werden.
Im Frithjahr 1974 sollten die ersten
Serien-Maschinen flugbereit sein.

Nun aber ist ungewild, welche Aus-
wirkungen die folgenschwere Schiittel-
lihmung vom Dienstag letzter Woche
auf Fertigungsplanung und Marktchan-
cen des zweistrahligen Buschflugzeugs
haben wird.

DaB potentiele Kunden durch Ab-
sturz von Prototypen offenbar leicht
verschreckt werden, zeigt sich beispiels-
weise bei dem britischen Mittetstrek-
ken-Jet .BAC 1-11* (der gegeniiber sei-
nen Konkurrenten Boeing 737 und
Douglas DC-9 ins Hintertreffen kam),
und zuletzt bei dem Manager-Jet
LHFB 320" der Hamburger Flugzeug-
bau GmbH. dessen Prototyp 1965 bei
Madrid zu Bruch ging. Statt der ur-
spriinglich erhofften 170 wurden vom
Hansa-Jet nur 33 Maschinen abgesetzt
— die Hansa-Fertigung wurde gestoppt.

Doch ohnehin scheint die VFW.614-
Entwicklung bislang cher krisenhaft ge-
wesen zu sein. Insgesamt sollten drei
VFW-614-Prototypen in  den ersten
neun Test-Monaten 500 Flugstunden
absolvieren. Doch auch bis zum Desa-
ster in der letzten Woche hatten Proto-
typ Nummer eins und zwei nur einen
Bruchteil ihres Programms erledigt. Das
Schwesterflugeeug schaffte zehn, die
Ungliicksmaschine bis zu ihrem Absturz
insgesamt 30 Stunden und 36 Minuten
Flugzeit,



