ge des Patts: rasch steigende Preise und
gute Gewinne bei Pauschalflugreisen.

Fiir Versandhaus-Junior Peter Nek-
kermann ist so gliickhafter Verlauf der
Dinge schon jetzt sicher: ,,1975 wird es
nur noch zwei Produzenten im Flug-
tourismus geben.”

AUTOMOBILE

VW und Daimler-Benz verhandein
iitber eine Zusammenarbeit im Lkw-
Geschift. Erstes Projekt: Bau eines
gemeinsamen Kleintransporters.

Eine gawisse Eigenbritelei”, erkann.
te  VW.Generaldirektor Rudolf
Leiding, 57, ,, ist nun wirkkich iiberholt.*

Deshalb heckt Deutschlands mich-
tigster Automobil-Manager zusammen
mit dem Branchen-Zweiten, der Stutt-
garter Daimler-Benz AG, seit einigen

§970 zu 100 Prozemt im Besitz von
Daimler-Benz, die Kernzelle bilden. An
diesem Unternehmen (derzeit 4000 Be-
schiftigte) will Zahn seinem Wolfsbur-
ger Konkurrenten Leiding eine Beteili-
gung von 50 Prozent einrdumen.

Den Anstol zu diesem Koopera-
tionsplan gaben Wolfsburger Konstruk-
teure. Die VW-Techniker entwickeln
derzeit einen Super-Transporter, der die
VW-Flotte im Programm nach oben er-
ginzen soll. Damit wiirde Leiding dem
schwibischen Lastwagen-Imperium
schiirfste Konkurrenz machen. Der },5-
Tonmer wird in Wolfsburg unter dem
Kode-Namen EA 230 gefiithet. Bisheri-
ge Entwicklungskosten: etwa 43 Millio-
nen Mark.

Die Entwicklung des EA 230 schien
den Kifer-Managern um so dringlicher,
als der Absatz des bislang erfolgreichen
VW-Transporters 1971 zu lahmen be-
gann und in den letzten Monaten so-
gar um 3.2 Prozent zuriickblieb. Der

Kleintransporter von VW, Daimler-Benz: ,Eigenbrételei ist nun wirklich iiberholt”

Wochen in Geheimverhandiungen einen
konkurrenzdimmenden Plan aus: Zum
erstenmal wollen die beiden Giganten
Teile ihrer Produktion zusammenlegen
und damit in einigen Marktbereichen
den Wettbewerb ganz abschaffen.

Der geplante Pakt der beiden Riesen
zielt auf eine Aufteilung des Nutzfahr-
zeug-Geschiifts vom Kleintransporter
bis hin zum schweren Lastwagen. Schon
heute beherrscht VW den Transporter-
markt mit tiber 70 Prozent Anteil fast
vollstindig,

Inspgeheim erwiigen VW.-General Lei-
ding und sein Konkurrent, Daimler-
Chef Joachim Zahn, 58, ein gemeinsa-
mes Unternchmen fir den Bau von
Kleintransportern zu griinden. Die bei.
den Konzerne wiirden dann jahrlich
zusammen rund 250 000 Nutzfahrzeuge
produzieren und mit Abstand an die
Spitze der europiischen Lkw-Fabrikan-
ten ricken.

Fiir den Geheimbund sofl das Bremer
Lkw-Werk von Hanomag-Henschel, sejt
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EA 230 solf das Transporter-Geschift
des Wolfsburger Konzerns neu beleben,

Als die Daimler-Lenker von diesen
Plinen horten, fiirchteten sie vor allem
wegen der bekannt hohen VW-Stiick-
zahlen um ihr tukratives Geschift mit
den eigenen Transporter-Modellen L
206 und L 306. Damit der ,,gute Stern
auf allen StraBen" (Werbeslogan) auch
bei dieser Fahrzeug-Gattung nicht ver-
blasse, schlossen sie sich mit der Wolfs-
burger Zentrale kurz.

Daimler-Vorstandsmiiglied Heinz
Schmidt versuchte letzte Woche den
Pakt herunterzuspielen: ,Das sind
Uberlegungen im Anfangsstadium.”

Dennoch riumt Schmidt ein: | Das
Programm von Hanomag und VW
grenzt stark aneinander. In der Tat
baut Daimler-Benz in seinen Werken
Wirth und Gaggenau mittlere und
schwere Lastwagen von flinf bis 26
Tonnen, in Bremen und Hamburg-Har-
burg Leicht-Lkw von zwei bis vier Ton-
nen. Nach unten konnte sich daran

“lands

nahtlos das VW-Programm anschlie-
Ben. Dann wiren die beiden Marktgi-
ganten in der angenehmen Lage, fiir
ihre bheiden weitverzweigten Hindler-
netze ein Kompleti-Programm zu ha-
ben: vom VW-Bus bis zum Schwerla-
ster.

Mit der Transporter-Ehe der beiden
Konzerne kime Zahn seinem Ziel, kei-
nen zusatzlichen Wettbewerber auf dem
Lastwagen-Markt zu dulden, ein weite-
res Stiick niher. Schon 1968. als in die
Vorstandsetagen der Stuttgarter Nobel-
firma das Geriicht drang, der gefiirch-
tete Konkurrent Fiat in Turin wolle die
Lkw-Produktion des Krupp-Konzerns
an sich reifen, stieg der Daimler-Chef
ohne Riicksicht auf den Preis in das
Geschift ein. Freut sich heute Deutsch-
Fiat-Vorstand Werner Perino:
»Wir wollten Krupp gar nicht.”

Mit VW findet Zahn einen Partner,
der die Beschiftigung des Daimler-
Werkes im Norden sichern und wach-
sende Schwierigkeiten mit zu grofen

Kapazititen beseitigen konnte. Denn
fiir den Daimler-Markianteil von 15
Prozent in der Transporter-Klasse sind
die Anlagen noch zu grof, zumal auch
Daimlers andere Lkw-Werke nicht vol
beschiftigt sind.

Als vor kurzem das Bundeskartettamt
in Berlin durch Indiskretionen von dem
geplanten Biindnis erfuhr, schreckten
die Kartelfjuristen auf. Poch die Berli-
ner Konzentrationswichter sind gegen
einent solchen Pakt machtlos. Lingst
schon haben nimlich Deutschlands In-
dustriclle erkannt, dal} sich Mirkte
auch ohne Fusionen aufteilen und be-
herrschen lassen: Durch  Griindung
einer gemeinsamen Gesellschaft umge-
hen sie die Fusion und brauchen somit
die Kartell-Beamten nicht zu fiirchten.

VW-Chef Leiding bekannte denn
auch nach einem vertraulichen Ge-
spriach mit Daimlers Zahn offen: ,, Wir
beide sind uns vollig einig, dal3 wir die
Gemeinsamkeiten ein biBichen aushauen
werden.™



