seiner ersten Fhefran Theda und seinen
drei Kindern und vier Tage nach dem
Trauakt auf dem Kolner Standesamt,
hatte CDU-Hinterbdnkier Karl Gatzen
fiir sich und die Seinen eine Chance
ausgemacht, In einer kleinen Anfrage
begehirte er von der Bundesregierung
Auskunft dariber, ob der BND-Chef
.&in migliches Sicherheitsrisiko™ ge-
worden sei, ,,weil nidchste Angehorige
von thm in der ¢SSR leben™. Schon ein
privater Briefwechsel der prominenten
Ehefrau mit Eltern oder Geschwistern
werde vom Feind miBlbraucht werden:
.Der Absenderort gibt dem Geheim-
dienst driiben Aufschiufl.~

Bonner Gesinnungsfreunde aus der
Oppositionsfraktion leisteten  ihrem
Hinterbinkler Beihilfe. In den Tresoren
vor ,.Quick™, so verbreiteten sie in
Bonn., habe die Staatsanwaltschafi bei
ihrer Suche nach Bestechungsbelegen
und Schmiergeld-Empfingern auch Be-

Ehmke auf die von Bahr vorgeschlage-
ne Tagesordnung bringen werden:
~Unter Verschiedenes kann man natiir-
lich atles zur Sprache bringen.”

Sollten die CDUACSU-Vertrauens-
méanner in dieser Woche ihr Wahl-
kampf-Anliegen vorbringen, miissen sic
sich jedoch auf eine unergiebige Aus-
sprache einrichten. Aus Furcht vor po-
litischer Erpressung haben sich die Ab-
geordneten gegen peheime amtliche
Schatiffler abgeschirmt.

Nach den geltenden Bestimmungen
diirfen Bonns V-Minner zwar Staats-
treue und Intimieben beamteter Ge-
heimnistrager durchleuchten, Parla-
mentarier jedoch sind tabu -- auch
wenn sie nebepn ihren Abgeordneten-
Diditen noch Ministergehalt beziehen.

Und selbst fiir Staatsangestellte gilt
die Geheimdienst-Faustregel: Je hiher
der Rang, desto peringer die Chance,
daf3 &stliche Agenten sie anlaufen —

Geheimnistriiger Ehmke, Ehelrau: Legende von der roten Agentin

lastungsmaterial gegen den Jungver-
mihlten pefunden: einen Briefwechsel
zwischen BND-Aufseher Fhmke und
BND-General Gerhard Wessel, 1n die-
ser angeblichen Fundsache habe der
Minister seinen Geheimdienstlern den
delikaten Auftrag erteilt, seine Schwic-
gereltern in einer ,operativen Aktion”
aus dem Qstblock zu Xidnappen.

Das ging selbst ,,Quick”-Redaktions-
leiter Heinz van Nouhuys zu weit: ,,Da
ist nichts dran.”

Doch so leicht lieBen sich die
Unjonsheifer nicht entmutigen, Als der
Kanzleramts-Staaissekretir Egon Bahr
am letzten Dienstag das fir die Ge-
heimdienste zustindige parlamentari-
sche KontroHgremium zu einer Routi-
nesitzung fur diesen Montag lud, er-
schien Springers ..Welt" mit der Schlag-
zeile: Vertrauensminner des Bundes-
tages priifen Ehmkes Situation,”

Victor Kirst, .FDP-Emissir im Klub
der Vertrauensleute, ist denn auch si-
cher, daB die Lnionskoilegen ihren Fall

58

nicht zuletzt, um einen politischen Ekiat
zu vermeiden, So erhielt etwa Ulrich de
Maiziére, bis Friihjahr als Generalin-
spekteur der Bundeswehr Bonns wich-
tigster militirischer Geheimnistriger,
selbst von den peniblen WNato-Sicher.
heitsbeaufiragten einen Persilschein —
obwohl sein Bruder als Rechtsanwalt
m der DDR lebt.

Um der Bonner Qppeosition das Ehe-
Thema grindlich zu vergillen, griff
Bonns Verfassungshiiter, Innenminister
Hans-Dietrich  Genscher, persénlich
ein: Im Namen der Bundesregierung
teilte er Hinterbinkler Gatzen mit, die
Tschechin Maria Hilavacova sei schon
vor dem Hochzeitstag des Kanzleramis-
ministers {iberpriift worden.

Ergebnis der Genscher-Recherchen:
Weder Ehmkes Lhe noch seine tsche-
chische Verwandtschaft giben zu ernst-
haften Sicherheitsbedenken Anlafl.

FDP-Generalsekretir Karl-Hermann
Flach ist freilich nicht sicher, daB Gen-

schers Entlastung bei den eigentlichen
Adressaten., den westdeutschen Wahi-
biirgern, richtig ankommt: ,,Die sagen,
erst hat er Frau und Kinder sitzenias-
sen ynd dann das noch.”™

DDR
Stotterndes Geheul

Das zweitschwerste Flugzeugungliick
in der Geschichte der Zivil-Luftfahrt
traf die DDR-Geselischaft Interflug
zu einem Zeitpunkt, da sich das Ost-
Unternehmen bemiiht, stirker in das
lukrative West-Geschéft einzusteigen.

u Wiadimir Ijitsch Lenins hundert-

stem Geburtstag, am 22, April
1970, erhielt die DDR-Staatsfluglinie
Interflug (IF) ihren ersten Langstrek-
kenjet vom sowietischen Typ Ihjuschin
(1L} 62, Diese ,uneigenniitzige, briider-
liche Hilfe der Sowijet-Union*, so freu-
te sich damals das Parteiblatt , Neues
Deutschland”, erdffne der DDR ..eine
neue Etappe in der Entwicklung der Zi-
villoftfahrt".

Zweieinhalb Jahre danach, am Mon-
tag letzter Woche um 17.10 Uhr, elf
Tapge vor dem sechzigsten Geburtstag
Erich Honeckers, erlitt diese Entwick-
fung einen schweren Riickschlag: Eine
1L-62, mit 148 DDR-Urlaubern und
acht Besatzungsmitgliedern an Bord,
zerschellte -—— kurz nach dem Start auf
dem DDR-Zentralflughafen Schone-
feld — in einem Waldstiick nahe der
midrkischen Kreisstadt Kénigs Wuster-
hausen slidéstlich von Berlin, Keiner
der Tnsassen, die ihre Ferien in Burgas
an der bulgarischen Schwarzmeerkiiste
verbringen wollten, iiberlebte,

Obwoh! sofort eine Ost-Berliner Re-
gierungskommission unter Leitung des
DDR-Verkehrsministers Otto Arndt an
der Absturzstelle zu recherchieren be-
gann, blieben die Ursachen der Kata.
strophe bis Ende letzter Woche im Dun-
kel. Augenzeugen-Berichte gaben ledig-
lich Aufschluf} iiber die letzte Flugpha-
se der Ungliicksmaschine.

Danach hatte Pilot Heinz Pfaff, 51.
der seit 16 Jahren in Interflug-Diensten
steht. offenbar versucht, eine Schleife zu
fliegen und nach Schénefeld zuriickzu-
kehren, Als die IL-62 in nur noch
600 Meter Héhe ,mit stotterndem Mo-
torengehenl”, so  ein Reichsbahner,
iiber den Bahnhof von K&nigs Wuster-
hausen raste, becbachteten Reisende
vom Bahnsteig aus, dal3 die Maschine
groBe Mengen Treibsioff ablief.

Sekunden spiiter wurde der vierstrah-
lige Jet von einer Explosion erschiittert.
Dann, so die Wahrnehmungen eines
Rentners in einer Stadtrandsiedlung.
~qualmte es fiirchterlich, und von dem
Flieger fiel was ab” — Leitwerk und
Motoren. wie die Bergungstrupps Stun-
den spater feststeliten.

Beinahe gleichzeitig wirbelten Ge-
piackstiicke, Maschinenteile und Men-




schen durch die Luft. Dem in Ost-Ber-
lin akkreditierten Reuter-Korrespon-
denten Derek Parr berichtete tags dar-
auf eine Frau, sie habe Passagier-Klei-
dung in ihrem Garten gefunden -
einen Kinderpullover und ein Herren-
jackett mit SED-Abzeichen.

Sieben Kilometer von dieser Fund-
stelie entfernt schiug die Maschine, un-
mittelbar nach der Detonation, bren-
nend auf. Und schon wenig spiter wa-
ren Arzte, Feuerwehren und Polizei-
beamte zur Stelle. Volkspolizisten rie
gelten in weitem Umkreis das Wald-
und Wiesengelinde nahe der Autobahn
nach Frankfurt/Oder ab. Zweieinhalb
Stunden spiter brachten die DDR-Sen-
der eine erste kurze Meldung und an-
schlieBend ernste Musik.

Letzthich zum Absturz fihrte wahr-
scheintich, daf3 Flugkapitin Pfaff, laut
DDR-Verkehrsministéer Arndt ein ,,be-
sonders umsichtiger und vorbildlicher
Kommandant, versucht hatte, die Ma-
schine durch das Ablassen von Treib-
stoff {maximale Tankfilung: fast
100 000 Liter) zu erleichtern, um da-
durch das erforderliche Landegewicht
zu erreichen. Dabei mag sich, so jeden-
ialls lassen die Zeugenaussagen vermu-
ten, das Kerosin-Luft-Gemisch an einer
[Hise entziindet haben,

Obwohl sich Flugkapitin Max Bran-
denburg, Leiter der Unfallabteilung im
Braunschweiger Luftfahrt-Bundesamt,
an ,keinen Fall* erinnert, wo ,.ein -
senflugzeug dadurch in Brand geraten
wire*, will er einen soichen Ungliicks-
verfauf auch nicht ausschiieBen. Bran-
denburg: ,.Bei Flugzeugunfillen ist al-
tes moglich, da muf man unendlich vie-
fe Einzeltheiten in Erwligung zichen.”

Was den DDR-Piloten jedoch zu sei-
nem MNotmandéver gezwungen haben
kénnte ~ ob technischer Defekt. Sabo-
tage, menschliches Versagen oder etwa
Vogelschlag - dariiber diirften ,Fx-
perten-Untersuchungen erst in einiger
Zeit Aufschlul geben” (Brandenburg).
Westliche Spezialisten etwa von der —
zwar nur fiir die Transit-Luftkorridore
nach West-Berlin zustiindigen - Alli-
ierten Luftsicherheitszentrale wurden
allerdings durch die Explosicusmeldun-
gen bereits zufgeschreckt. Ein West-
Berliner US-Colonel: | Hoffentlich war
es keine Bombe, es ist auch so schon
schlimm genug.™

In der Tat traf die zweitschwerste
Katastrophe in der Geschichie der Zi-
vil-Luftfahrt — am 30. Juli 1971 waren
bei einem Flugzeug-Zusammensto
iiber Nordjapan 162 Menschen ums Le-
ben gekommen — die ostdeutsche Ge-
sellschaft empfindlich, und dies gerade
74 einem Zeitpunkt, wo sich die IF-
Funktiondre anschicken, dem begehr-
ten West-Geschift noch niherzutreten:
Bergits heute fHegen achimal wochent-
lich DDR-Tupolews zwischen Berlin-
Schinefeld und Wien-Schwechat hin
und her, dreimal wochentlich steuern
IF-Flugzeuge Kopenhagen-an.

Mit seinen 3000 Mitarbeitern und
cinem vergleichsweise kleinen Maschi-
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nenpark -—— 2076 Sitzplitze in 24 Flug-
zeugen — will das volkseigene Unter-
nehmen kiinftig noch mehr Devisen er-

 wirtschaften. Daher dienen sich die In-

ter-Flieger — unter Berufung auf das
~wachsende internationale Ansehen der
DDR“ .— seit einiger Zeit in West-
Europa verstarkt als ,Partner* an, dem
Sie Thr vollstes Vertrauen schenken
kéonen® (PR-Broschiire).

Die Probe aufs Exempel indes mach-
ten massenhaft bislang nur West-Berli-
ner Passagiere — vornehmlich des Gel-
des wegen. Denn die DDR-Luftreeder
bieten ihre Flige weit unter den im We-
sten geltenden IATA-Tarifen an: So
kostet etwa ein Lift von Schinefeld
nach Wien 156 Mark — 73 Mark weni-
ger als vom West-Hafen Tempelhof,
und eine Reise nach Bagdad und retour
kann man bei Interflug gar um mehr
als tausend Mark billiger buchen als bei
der westlichen Konkurrenz.

an Takt und Gefiihl unserer Mitbiir-
ger”, einen ,neu geschaffenen Reise-
weg™ nicht zu benutzen, da dieser ,,nur
im wirtschaftlichen Interesse der Zone
Liegt. Und der inzwischen zum West-
Berliner CDU-Chef aufgeriickte Peter
Lorenz argwohnte damals, der ,neue
Ubergang” habe nur den Zweck, ,den
freien, unkontroliierten Flugverkehr von
und nach Tempelhof zu beeintrichti-
gen',

Die Sorge, daB der Flugplatz West-
BRerlins bei solcher Entwicklung iiber
den Rang eines ,Kopf-Bahnhofs” (so
der Lokalsender Rias) nimmermehr
hinauskime, veranlaflte denn wohl
auch die ,Frankfurter Allgemeine®
noch im vergangenen Jahr zu publizi-
stischer Berlin-Hilfe: Die . Zeitung fiir
Deutscidand™ machte in Schinefeld
unansehniiche, zugige Gebidude aus
und bemikeite ,uralte Vorfeld-Omni-
busse” sowie eine ,jiiberaus holprige

Abgestijrztes DDR-Flugzeug®: ,Hoffentlich war es keine Bombe*

Seit die DDR im Juni 1963 an der
Waltersdorfer Chaussee cinen Mauer-
durchlaB nur fiir Schdnefeld-Flieger
schuf, haben Hunderttausende ihren
Trip in die weite Welt von der billigen
Ost-Piste angetreten: Gastarbeiter und
Geschiftsleute, vor allem jedoch Pau-
schal-Fouristen nach Bulgarien und
Ruminien.

West-Berlins  Polit-Prominenz  frei-
lich beobachtete diesen West-Ost-Pen-
delverkehr seit jeher mit gemischten
Gefiihien, zumal die Interflug im ver-
gangenen Jahr mit fast einer Million
Passagieren — knapp zehn Prozent
mehr als 1970 — schon ein Sechstel des
West-Berliner Passagieraufkommens
erreichte.

Angstlich, durch die Schonefeld-Ex-
panston selbst ins Hintertreffen zu gera-
ten oder gar im Luftverkehr von der
DDR abhingig zu werden, appellierte
schon vor neun Jahren der damalige
Biirgermeister Heinrich Albertz (SPD)

* Am Montag letzter Woche bei Kanigs Wuster.
hausen.

Landebahn* — ,.wie auf einem Kartof-
felacker™.

Freilich: Ein SAS-Sprecher in Stock-
holm — die schwedische Gesellschaft
fliegt Schinefeld seit April dieses Jah-
res an — findet die , Flugplatzverhalt-
nisse sehr zufriedenstellend: Wir wiir-
den sonst nicht dorthin fliegen®.

Und selbst noch die Katastrophe von
Kénigs Wusterhausen bot in der vergan-
genen Woche den Lokal-Kommenta-
toren der West-Berliner Springer-Zei-
tungen einen Anlafl, die ostdeutsche
Flugliniec zu deklassieren, Denn dabB
Ost-Berlin sich zuniichst mit Informa-
tionen zuriickhielt und — so die ,,Berli-
ner Morgenpost” —  kein Wort {iber
den Hergang, kein Wort iiber mogliche
Ursachen™ verdifentiichte, schien . Mor-
genpost®-Schreiber Stefan Ginsicke ein
Indiz fiir ,menschenverachtende [deo-
logie®.

Ginsicke-Fazit: ,,Wenn Pankow™ in
das ,europiische Luftverkehrs.-System*
hinein wolle. ,,wird es lernen miissen.
wie man sich dort benimmt®.
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