handanstalt™ in  Schaan, Fitrstentum
Liechtenstein. Als Verwaltungsrat ge-
hirt dem Unternchmen. laut Handels-
register mit Einzelzeichnungsrecht, der
amwaltliche Vermitiler Dipl.-Ing. Lud-
wig Meurer-Inffeld selbst an.

Erst als Miche die Kdpenickiade auf-
fliegen liell, glaubte der Disseldorfer
Koliege ,Stérungen denkgesetzlicher
Funktionen™ bei seinem Berliner Pen-
dant zu erkennen und bemiihte, weil er
stch der Licherlichkeit preisgegeben
glaubte, mit eiper Anzeige wegen stan-

deswidrigen Verhaltens die Ehren-
gerichtsbarkeit.

Fiir den Patent-Berliner, irotr. erheb-
lichen Rechtskriegs noch immer auf
Pirsch pach Standessiindern, diirfte es
pnickt die letzte Anzeige sein. Schon
handelt er - diesmal unter der Deck-
adresse: |, JPatent Monitoring Institute®
- mit eimem nambaflen Stuttgarter

Kollegen einen neuen Auftrag aus. -

Diesmal geht es um eine Million Hiih-
neraugenpflasier fiir Hongkong und
Macao.

TAXIFAHRER

Hat eine Kanone

in Hamburg dréingeln sich Taxifahrer
nach Waffenscheinen. Ein Gerichis-
urteil gab den Anstol,

Hamburgs Oberverwaltungsgericht
gab einem Taxifahrer Feuerschutz.
In der Erkenntais, ..dal} der normale po-
fizeiliche Schutz nicht ausreicht™ — so
interpretierte es die Justizbehirde -,
erlaubten die Richter dem Droschken-
mann einen Colt: Marke Smith & Wes-
son. Kaliber .32, long™.

Das war am Freitag vorletzter
Woche, und prompt setzte es in Ham-
burgs Amtern massenweise Waffen-
schemantrige. Schon bis Donnerstag
tetzter Woche hatten 145 Taxifahrer ih-
ren Willen zur Waffe bekundet, und
durchschinittlich 100 Chauffeure {yag-
ten tiglich bet Hamburgs Bezirksim-
tern nach den Waffenschein-Bedingun-
gen. Regierungsdirektor Siegfried Schil-
ler von der Hamburger Innenbehorde
zetgte Trefferwirkung: ,Jetzt kinnten
an sich auch die Tankwarte, Nachit-
dienstiirzte oder Gastwirte kommen.
Und warum nicht gleich die Prostituier-
ten? Frohlockte . Bild*: .Jetzt geht es
ios in Hambuorg.™

Das war dem Hanseaten Roli-Dicter
Reinharedt, 30, zu verdanken. Der Taxi-
fahrer und Hobbyschiitze (.10 000
SchuBl im Jahr™) hatte 1969 Waffen-
schein fir einen Colt beantragt und
wurde vom Rezirksamt Nord abge-
schmeitert — wie ibhch in Hamburg.
wo kaum einem Biirger die Waffe zuge-
standen wurde, selbst wenn er von Be-
rufs wegen besonders bedroht ist.

Reinhardt klagte beim Verwaltungs-
gericht, Doch auch von dort holte er
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Taxifahrer Reinhardt, Revolver
LBlab nicht jedem eine Waffe”

sich 197] eine Abfuhr, obwohl er mitt-
lerweile ein einschiigiges Erlebnis hatte
nachschieben konnen - 1970 wehrte
der Taxifahrer im Hamburger Freiha-
fen einen Raubiiberfall ab. e Richter
trocken: ,.Dieser Uberfall hat gezeigt,
daly der Kliger durchaus in der Lage
ist, sich gegen Tatlichkeiten auch ohne
scharfe Waffe zur Wehr zu setzen.*

Ohne Anwalisschutz schiug sich der
wehrhafte Taximann sodann vor der
ndchsten Instanz, wo er eigenhiindig
Kommentare wie Gesetzesstelien blat-
terte — und obsiegte. Die Oberverwal-
tungsrichter verwiesen dabei auf ..die
besondere Gefihrdung der Taxenfah-
rer”*. die auf der amtlichen Belor-
derungspflicht beruhe.

Den beférderungspflichtigen Chauf-
feuren, die in der Tat auch dann die
Fracht micht ablehnen diirfen, wenn du-
biose Fahrgiste nachts in verlassene
Winkel fahren maochten, hatte bereits
1970 der Miinchnor Verwaltungsge.
richtshof Unterstiitzung gewihri: lIn
der Regel ist ein Bedirfnis fiir das Fih-
ren von Faustfeuerwaffen durch Kraft-
droschkenfahrer anzunehmen.*

Dafl das Fiihren freilich in der Rege!
auch zu wiinschen sei, bezweifelt selbst
Revolver-Besitzer Reinhardt: ,Es sind
eben auch Rabauken drunter oder wel-
che, die leicht mal durchdrehen. Bei al-
ler Liebe — bloB nicht jedem cine Waf-
fe in die Hand.”

Bei aller Liebe: Ketne andere Zunft
hat durch rabiates Verhalten einzelner
Mitglieder so erheblichen Imagescha-
den genommen wie dic der Kraft-
droschken-Chauffeure. Ob sie die To-
desstrafe fiir ,,Taximbrder" fordern (wie
vor allem nach einer Todes-Serie wah-
rend der 60er lahre} oder das Dritte
Reich beschwéren, wo ,,Asoziale apder-
weitig untergebracht™ waren (so 1964
der Stuttgarter Taxi-Funktionidr Willy
Schneider), ob sie Fahrgiste priigeln

oder Autofahrer jagen — stets passierte '

genug, um das gingige Klischee zu nih-
ren, die Branche lvnche gern.

Dal} die knapp verdienenden Diesel-
manner (Monats-Nettoeinkommen
eines selbst fahrenden Unternchmers
durchschnittlich 1000 Mark) in Stref3si-
tuationen gereizt reagieren, ist zwar
kaum verwunderlich bei dem Arger,
den sie mit geschiiftlichem Leerlauf
uvnd bezechten Fabhrgisten haben. Sie
stauen, fand der Bonner Sozialpsycho-
loge Hans Thomae, , Frustrationen, die
sich bei geringstem Anlal} entladen™.

Nur; Das entlddt sich dann gegen
Kunden wie Konkurrenten -— fiir
Recht und Ordnung. und micht selten
mit blutigem Ausgang. So
7> konnte im Januar 1967 die Polizei

150 Diisseldorfer Taxifahrer gerade
noch abhalten. ein Riuberpaar zu
lynchen — und kam im Januar
E97F zu spat. als 50 Frankfurter Ta-
xifaltrer einen Wagen mit vier In-
Sassen in den Main hetzten (drei
Menschen ertranken);

- droschen im Mai 1971 100 Berliner
Taxifahrer auf Demonstranten ein.
um -~ wie ein Mitschliger begriin-
dete — ..einmal aufzurdumen;

Tx schold jm September 1970  ein
Miinchner Taxifahrer, weil er sich
bedroht fithlie. auf seinen Fabrpast
— und ein Hamburger Chauffeur
hiefl Ende November seinen Kunden,
den er zusammengeschlagen hatte,
schwerverletzt auf der Stralie liegen.

Unbeeindruckt von solchen Uber-
griffen halten bisweilen Verbandsfunk-
tiondre daran fest. dal} ..jeder Taxifah-
rer, der die Erlaubnis zur Fahrgastbe-
forderung hat, auch ein Anrecht auf
einen Waffensrwerbsschein hat™ — so

Joset Kuffer, Taxi-Obmann im Bundes-

verband des Deutschen Personen-Ver-

kehrsgewerbes.

Was Kuffer damit meint: Da Taxi-

fahrer einer behdrdlchen Zuverjissig-
keitspriifung unterworfen werden, ehe
ihnen die Befdrderungserlaubnis ausge:
stelll wird, seien sie — amtlich ohnedies
fir gut betunden — auch zum Waffen-

Simplicissimus

JZieh blank!®
tragen  tauglich. Aber selbst dann
von (Gesclzes wegen wire es nicht ge-
nug. Das Gesetz verlangt aufler ,Zu-
verbissigkeit” vom Waffenbiirger auch
den ,,Bediirfais* -Nachweis.

Ehe sich Colt-Mann Reinhardt den
Weg bahnte, waren in Hamburg und in
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den iibrigen Bundeslindern die meisten
Waffenschein-Antrige an diesem zwei-
ten Kritericm gescheitert. Die amtliche
Priifung des Bediirfnisses nach der
Waffe pimlich setzte schon nach den
bisherigen (Linder-) Waffengesetzen
aullerordentliche Gefahr fiir Leib und
Leben des Antragstellers voraus. Das
Bundesgesetz, das am 1. Januar 1973 in
Kraft tritt, fordert zusitzlich, daf3 ,der
Erwerb von SchuBwaffen ... geeignet
ist, diese Gefihrdung zu mindern®,

Dal} dies ausgerechnet beim Taxi-
Fahren mdglich sein soll, wo der Thter
meist unversehens aus dem Fond at-
tackiert, erscheint Experten zweifelhaft,
wenn nicht ausgeschlossen. Hamburgs
Regierungsdirekior Schiller charakteri-
siert die Fahrer-Situation so: Entwe-
der man schieflt, oder man fihrt* Die
hanseatischen Behdrden enthielten den
Taxifahrern die Waffe mithin schon
mangels praktischer Verwendungschan-
cen regelmiabBig vor.

Die Epigonen des vor Gericht erfolg-
reichen Antragstellers. Reinhardt haben
denn auch wenig Aussichten, es ihrem
Vorkimpfer gleichzutun. Denn: Anp-
ders ails bisher steht beim neuen Walf-
fengesetz kiinftig der Weg zum Bundes-
verwaltungsgericht  grundsiitzlich frei.
Das aber hat, anders als die Oberver-
waltungsgerichte in Hamburg und Miin-
chen. in Bewaffnungsfragen bislang
eher restriktiv peurteilt — im Zwei-
fel entwaffnend,

Freilich werden die Hamburger
Droschkenbiindler  ihren  Mitgliedern
auch kaum raten wollen, der Hanse-
stadt bis hinauf zum Bundesverwal-
tungsgericht zu trotzen. Denn Georg
von Alm vom Hamburger Verband fiir
das Personen-Verkehrsgewerbe findet es
gar nichi gut, wenn der Fahrgast weif3,
der Taxifahrer hat eine Kanone,

Und das so oder so. Alm: ,,\Wer bis-
her cinen Fahrer tberfiel, wollte das
Geld. Jetzt kime ein neues Moment
hinzu: die Waffe ™

MANAGER

Trip nach oben

Der hannoversche Reisetrust Touristik
Union International berief erstmals
einen Vorstandssprecher: Paul Le-
pach, einst Pressechef des Norddeut-
schen Lioyd.

in Génner, ein Toter und ein rund-
licher Millionar aus Miinchen
machten den Weg fiir ihn frei — dann
war er oben: Paul Lepach, einst Presse-

chef des Norddeutschen Lloyd, firmiert

seit 6. Dezember als Vorstandssprecher
der Touristik Union International
(FUD in Hannover. mit iiber 1,8 Mil-
lionen Reisenden der Welt grolter Fe-
rien-Trust.

Der pebiirtige Breslauer soll den von
Management-Querelen und  wider-
spriichlichen  Gesel{schafterinteressen
hart geschiitteiten Touristik-Trust, dem
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heute die Firmen Touropa. Scharnow,
Hummel, Transeuropa, Airtours und
Dr. Tigges angehiiren, erstmals auf
Management-Stromlinie bringen.

Ein modernes Management nimlich
hatte es bei der hannoverschen Ge-
mischtwaren-Handlung in Ferienver-
gniigen bisher nicht gegeben. Denn bis
zum Herbst 1971 war die Firma von
dem eigensinnigen Hanns-Albrecht Seif-
fert regiert worden, einem gelernten
Landwirt, der seinen Aufstieg iiber die
hannoverschen  Scharnow-Reisen  ge-
schafft hatte.

Unter dem Seiffert-Regime, im Auf-
sichtsrat gestiitzt vom Vorsitzenden
Wilhelm Scharnow, 73, Achzten zwei
weitere Top-Leute, die Touropa-Abge-
sandten Dr. Walter Vogel, €in chemali-
ger Bundesbahnbeamter, und der fiilli-
ge Marketing-Chel Herbert Degener.

Ferienkonzetn-Herr Lepach
,Naltirlich keinen Cadillac*

Der ehrgeizige Seiffert regierte gern
in andere Vorstandsbereiche hinein und
etablierte den Konzern zudem endgiil-
tig an der Leine: An Hannovers Giiter-
bahnbof liell er ein viel zu enges Biiro-
gebidude errichten, in das sich die TUI-
Verwallung vor vier Wochen hingin-
zwingte.

Unter dem autoritiren Seiffert-Ma-
nagement kam die von kapitalstarken
Gesellschaftern  wie  Hapag-Lloyd,
Deutsches Reisebiire GmbH {(DER),
Amtliches Baverisches Reisebiiro
(ABR), Axel Springer und der Quelle/
Karstadt-Gruppe gestiitzte Firma gegen
die im Flugreisegeschiift starke Kon-
kurrenz des Versandhausfiirsten Josef
Neckermann nicht so recht auf,

Tm April 1970 schob deshalb der da-
malige stellvertretende TUI-Aufsichts.
rats-Chef Dr. Hans Knebel, Geschifts-
fithrer des TUI-Gesellschafters DER,
Lepach ins Management. Lepach da-
mals: ,.ch bin hier nur Lehrling.”

Bald aber wurde er Geselle: Im Ok-
tober 1971 starb TUT-Diktator Hanns-

Albrecht Seiffert an einem Herzleiden,
drei Monate spater schied Marketing-
Vorstand und Hotel-Millioniar Degener
aus: Der TUI-Vorstand war auf zwei
Personen geschrumpft,

Als Vertreter der stiirksten Gesell-
schafter-Gruppen —  Hapag-Lloyd.
DER -— wurde Neuling ILepach nun
nach den ehernen Regeln der Unter-
nehmens-Wirtschaft als heimlicher Chef
ausgemacht und tat fortan nichts, sich
gegen diesen Eindruck zu wehren.

Erste Erfahrungen mit dem Gruppen-
tourismus hatte der neue TUI-Sprecher
schon wenige fahre nach dem Kriege
gesammelt: Damals benutzte er mit
normaler Fahrkarte illegal Scharnow-
Reiseziige, um beguem von seinem
Wohnort Celle nach Hannover zu rol-
fen, wo er abends als Pianist in einem
Nachtlokal aufspieite.

Nach einem volkswirtschaftlichen
Examen in Hamburg wurde der wegen
seines Gardemafles ohnehin Manage-
ment-verdichtige Okonom  Referent
beim Verband Deutscher Reeder und
lief} sich von Lloyd-Vorsiand Richard
Bertram' als Pressesprecher nach Bre-
men abwerben. 1968 stieg er in Perso-
nalunion zum Lloyd-Passagierdienst-
Chef und Geschiiftsfithrer der Hapag-
Lloyd Reisebiiro GmbH auf.

Der Reisebiiro-Job, bei dem Paul
Lepach seinen Gonrer Hans Knebel
schitzen lernte, solite aber nach Bran-
chen-Ondit nur eine vorletzte Station
beim Aufstieg in den Vorstand des
Norddeutschen Lioyd sein. Doch im
Frithjahr 1970 verschmolz Ziehvater
Bertram den Lloyd mit der Hamburger
Hapag, und fiir Lepach war kein Vor-
standssessel mehr frel. Der in die Sack-
gasse geratene Aufsteiger riickte in das
TU[-Management ein.

Dort will der einstige Schiffahrts-
mann, detr dieses Jahr auf der Hansea-
tischen Yachtschule Gliicksburg ver-
spiitet zwei Segelscheine erbiiffelte, fiir
besseren Wind sorgen. Schon in der
Saison 1972 verkaufte die TUI mit 1,06
Millionen Flug-, 600000 Bahn-, sowie
200 000 Auto-, Schiffs- und Studienrei-
sen rund ein Drittel aller organisierten
deutschen Ferientrips und schaifte mit
einer knappen Milliarde fast soviel
Umsatz wie die Hapag-1 loyd-Reederei.

Zum ersten Male”, schwor der nene
Chef zudem, ,haben wir keine Markt-
anteile mehr verloren.” 1973 will le-
pach mit den TUI-Tochtern 13 Prozent
mehr Buchungen erreichen als 1972,
Neckermann dagegen nur acht Prozent.

Aus dem einst zersplitterten TU}-
Konzern mochte Lepach am licbsten
eine Art General Motors der Reise-
branche machen: Die TUI-Téchter sol-
len ihre Programme und Kundenkreise
kiinftig mehr gegeneinander abgrenzen.

Allzu vornehme Kreise freilich wird
die TUI auch weiterhin nicht be-
dienen: Lepach: , Wir kénnen aus Tou-
ropa natiirlich keinen Cadillac ma-
chen.”



