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»~Alles hochgradig hirnlose Kutéi:‘her‘_“?

Geisterfahrer auf der Autobahn: Warum sie gegenan rasen

Falschiahrer auf der Autobahn Hamburg—Lilbeck (Polizeiphoto): Eine Wirklichkeit gewordene Zwangsvorstellung

Die ,dringende Durchsage® Im Verkehrsfunk alarmiert
schon tagliglich Westdeutschlands Autohahnfahrer —
wieder mal einer auf der falschen Seite, wieder ainmal

Im Morgengrauen des 19, November,
einem Sonntag, gibt ¢s am Gamba-
cher Dreieck Alarm. Dort, in Nordhes-
sen, verkmotet sich die Autobahn Ham-
burg—Basel (A 5) mit der Schnell-
verbindong  GieBen—Dortmund (A
45). Zustindig fiir diesen Abschnitt ist
die Autobahnpolizei Butzbach,

6,29 Uhr. Von der Notrufsiule bei
Kilometer 447,5 nahe der Anschlufi-
stelle GieBen wird durchgesagt: , Pkw
mit gelben Lichtern kommt in Fahit-
richtung entgegen.”

6.30 Uhr. Ansage von Notrufsidule
451, weiter stidlich: ,Wagen kommt
entgegen,©

6.33 Uhr. Die dritte Meldung an die
Autobahnpolizei; gleichzeitig unter-
bricht jetzt HR 3, die UKW-Welle des
Hessischen Rundfunks, die Frithmusik
mit einer Warnmeldung:

Ein wichtiger Hinweis fiir die Autofahrer
auf der Autobahn A B Frankfurt—Kasse|,
Richtung Kasgel: Im Abschnitt Bad Nau.
heim-Gambacher Kreuz kommt thnen auf
ihrer Fahrbahn ein Fahrzeug entgegen,
Bitte fahren Sie #ZuBerst rechts und Uber.
holen Sie nicht. Wir werden Sie in kiirze
nou infarmieren.

6.35 Uhr. Neue Meldung an den Po-
sten Butzbach: ,Wagen kommt entge-
gen“ — nun schon sildlich vom
Dreieck.

Bereits beim  ersten Hinweis sind
zwei Streifenwagen auf die Strecke ge-
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gangen, einer von der Raststiitie Wet-
terau, der dem Falschfahrer entgegen-
fihrt und zwischen den AnschluBstel-
len Butzbach und Bad Nauheim zu-
niichst einmal mit Blaulicht und Kelle
alle Uberholten rechts ran winkt. Dann
wird der Polizeiwagen quergeparkt und
sperrt, von Fackelfeuer beleuchtet, bei-
de Fahrspuren. Auch der zweite Strei-
fenwagen ist eingetroffen.

6.36 Uhr. Das gelbe Licht ndhert
sich, gleich darauf durchbricht das
Auto die Vollsperrung. 300 Meter
spiter wendet der Wagen, rast noch-
mals an der Polizei vorbei. Erst an der
AnschluBstelle Butzbach ist die Fahrt
zu Ende. Die Beamten holen die Fahre-
rin aus dem Wagen, eine Dinin.

.»Sie machte einen vollkommen ver-
worrenen Eindruck, sie wollte nicht
sprechen, wollte das Fahrzeug nicht
Bffnen”, registrieren die Polizisten. HR
3 gibt Entwarnung.

Begegnungen der Art werden tagtig-
lich von Deutschlands Autobahnen ge-
meldet, der ADAC schrieb, wie es
manchmal endet: ,Falsch rein — tot
raus.”

Und Routine ist dieser Horror schon
fiir Radiohéirer. Bei der Frithmusik
oder wihrend der FEinkaufstips -~
selbst die Morgenandacht wird unter-

todliche Gefahr. Sind es Betrunkene oder liegt es am
Schilder-Wirrwarr? Versuche, dem Spuk beizukommen,
laufen nur schleppend oder werden gar abgeblockt,

brochen wegen der ,dringenden
Durchsage”, dem ,wichtigen Hinweis"
auf ein Phinomen, das es womdglich
schon lange gegeben hat, das aber seit
kurzem erst 6ffentlich auftritt;

Auf deutscher Autobahn, wo, wohl-
weislich, alles so normiert und formiert
ist, wo Anpassung lebenswichtige Ge-
wohnheitssache ist wie kaum sonstwo
im Bundesalltag — da kommt, un-
glaublich, plétzlich einer entgegen. Nur
wenige Autofahrer haben sie schon
leibhaftig geschen, wie sie, dem Flie-
genden Hollinder gleich, vom Hori-
zont her verderbenbringend heranbrau-
sen — Geisterfahrer.

Das ist nun kein Wort mehr fiir
einen KirmesspaB, es ist eine Wirklich~
keit gewordene Zwangsvorstellung.
Synonym fiir ein mittlerweile bekann-
tes Unwesen, aber auch ein unbekann-
tes Wesen. Denn: Wer treibt dicsen
Spuk? Sind es Bezechte, Betagte -—
oder einfach Beschrinkte? Soviel nur
ist gewiB, daB es meist an denn An-
schluBstellen der Autobahn beginnt,
an Baustellen, Tanksiellenausfahrten.
Aber woran es nun eigentlich liegt, dal3
einer auf vortrefflich beschilderter
Strecke auf die falsche Seite geriit, ist
allen Experten ein Riitsel, Dringend ge-
sucht wird die Ursache fiir den Black
out beim ansonsten wohl gesetzestreue-




sten Autobilrgers Europas auf der, dito,
besten Stralenanlage des Kontinents,

Ist’s etwa ,,das Unbewufite®, wie der
Psychologie-Professor Fritz Stemme in
die . Welt“ setzt, oder sind es nicht viel-
mehr ,alles hochgradig hirnlose Kut-
scher” (ein Leser der ADAC-, Motor-
welt“), ist eine Schraube am Auto lok-
ker oder beim Fahrer, wie der Kolum-
nist des badischen Kirchenblatts , Auf-
bruch® sich zweifelnd fragte?

DaB die Dimonen falbar sind und
iiberaus dinglich, belegt der Polizeibe-
richt. Doch sie machten thren Weg ins
allgemeine BewuBtsein auf gine wahr-
haft gespenstische Weise, Verschwin-
dend wenig zdhlen die paar hundert Ir-
renden im Vergleich mit den autofah-
renden Millionen. Kaum ein Kneipen-
kldn aber inzwischen, kein Blatt, schon
gar kein Fachzirkel mehr, in dem sie
nicht herumgeistern.

Wieso die Irrfahrer, die nicht erst ge-
stern die sonst so sicheren Schnellstra-
ffen zur tiickischen Unfallfalle gemacht
haben, jetzt auf elnmal im Gerede sind
— niemand weif das genau. Wahr-
scheinlich wohl, daB der nun regelmiBi-
ge Rundfunk-Alarm den Spuk populir
gemacht hat.

Rund 1200 Falschfahrten registrierte
die Polizei auf den Autobahnen bislang
in diesem Jahr. 697 waren es — nach
Erhebungen der Bundesanstalt filr
Straflenwesen (BASt) — bis zum
1. August gewesen. 236 Falschfahrer
hatte die Polizei bis dahin gestellt, 47
davon hatten einen Unfall verursacht
— zehn Tote, sieben Schwerverletzte,
28 Leichtverletzte.

Tendenzen, ob steigend oder fallend,
lassen sich daraus nicht ableiten. Erst
seit dem 1. Januar werden Falschfahr-
ten von allen Polizeistellen statistisch
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gesondert erfafit und
wurden bislang von
acht der elf Bundestin-
der auch zur Auswer-
tung an die Bundesan-
stalt in Kdln weiterge-
reicht. Und vorerst ge-
ben nur lokale Daten
spirlichen Aufschlufl.

Auf den 308 Kilo-
metern schleswig-hol-
steinischer BAB bei-
spielsweise  wurden
dieses Jahr bhis Mitte
November sieben

Falschfahrt-Unfille,
ailesamt  Kollisionen
mit arglosen Gegen-
kommern, aufgenom-
men. Und das, immer-
hin, sind nur vier we-
niger als in den drei
Jahren von 1973 bis
1975 insgesamt.

Als erste zhhlten
die Bayern 1976 ein
Halbjahr lang Gei-
sterfahrten, Sie kamen
damals, von Juli bis
Dezember, auf 179
und gerieten so beim
Bundesverkehrsmini-
ster Gascheidle in den unterdessen
widerlegten Verdacht, bei solchen [rr-
fahrten handle es sich ,ganz offen-
sichtlich um ein spezifisch bayri-
sches Problem®, Dieses Jahr, von Janu-
ar bis Juni, meldete Bayern 150 Falsch-
fahrten, etwa gleichviel wie Baden-

Wiirttemberg.

Ob es daran liegt, daf es eben friiher
nicht die nun obligatorische ,.Falsch-
fahrmeldung® gab, oder daran, daf§
neuerdings Nachrichten Uber Geister-

Falschfahrer an der Autohahnauffahrt Kassal-Mitte: Falsch rein — tot raus

Falschfahrer bai Bischofsheim: Horror zur Frithmusik

fahrer unverziiglich an die ndchste
Rundfunkanstalt weitergeleitet werden
miissen — wann ihnen in den Jahren
vorher erstmals ein solcher Typ unter-
kam, ist aligedienten Autobahnpolizi-
sten meist nicht erinnerlich,

»Falschfabren”, meint etwa Haupt-
kommissar Detlef Kuhtal, Leiter der
Polizei-Autobahnstation Bad Oldeslos
an der A 1 zwischen Hamburg und Lii-
beck, ,hat es immer einmal gegeben,
aber fiir uns war das nur ein Falschver-
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halten unter vielen.” Nun aber sind sic
auch firr Kuhtal ..ein Phiinomen®. Und
der Obermeister Karl-Heinz Lorenzen,
seit zehn Jahren Autobahnpolizist im
Holsteinischen, ,kennt diese Tatbestiin-
de natiirlich von frither auch”. Jetzt je-
doch ist es fir ihn ,,fast unverstiandlich,
daB so etwas liberhaupt geschieht”,

Abgesehen von so skurrilen Geister-
gestalten wie der 81jdhrigen Oma, die
im Rollstuhl auf der Autobahn Miin-
chen—Garmisch gegen den Strom ru-
derte, oder dem Bauern, der mit dem
Traktor auf der Autobahn Niirnberg—
Ingolstadt gegenan tuckerte: Vor dem
Unverstindlichen, so scheint es, ist kei-
ner gefeit.

Fahruntiichtige Greise spukten iiber
Deutschlands Autobzhnen ebenso wie
kerngesunde ‘Teenager, Fithrerschein-
neulinge wie Langbefahrene, Unge-
lernte wie Akademiker, und selbst ein
deutscher Verkchrsminister war schon
dabei. Frritiert durch Neuschnee, geriet
1970, an einem hellichten Mirzmor-
gen, Dr. Hanns Neumann, seinerzeit
Minister fiir Wirtschaft und Verkehr in
Rheinland-Pfalz, auf der A 8 bei Ro-
senheim auf die Gegengeleise,

Da wollte zum Beispiel cin Berliner
Rentner, 78, am 13, Oktober dieses
Jahres eigentlich aur von der linken
Seite des Rheins ins Hessische fahren.
Als er dann, bei Nebel, die Abfahrt der
Autobahn 61 bei Bingen verpafte, wur-
de er umsicher. Bei der néchsten Ab-
fahrt, in Gau-Bickelheim, verlieB er die
Autobahn, unterquerte sie und fuhr auf
der Gegenfahrbahn wieder drauf — in
die falsche Richtung, mit Tempo 70
und ,immer ganz rechts®, wie er spiter
angab.

Nach drei Kilometern hatte der Ber-
liner immmer noch nichts gemerkt; aouch
dann noch nicht, als ihm ein Lastwagen

Geisterfahrer-Unfall: ,Alle anderen fahren falsch®

entgegenkam, scharf bremste, sich
guerstellte und ein anderer Wagen auf-
fuhr. Nach weiteren 100 Metern konn-
te ¢in Jaguar dem VW des alten Herrn
nur knapp ausweichen; er drehte sich
und knallte gegen die mittlere Leitplan-
ke. Erst vier Kilometer spiter bog der
Geisterfahrer, nun doch von den im-
merzu entgegenkommenden Autos be-
fremdet, links ab auf cinen Parkplatz,
wo ihn die Autobahnpolizei schlieBlich
stellte.

Andererseits: Nach einem Nicker-
chen, das er in der Nacht vom 6. zum
7. Oktober wihrend der Heimfahrt von
seinem  Standort ins Badische auf

Geisterfahrer-Unfall: ,Die meisten gehen davon aus, dafl sie im Recht sind”

einem Rastplatz der A 61 am Huns-
riick eingelegt hatte, fuhr ein junger
Bundeswehrsoldat mit seinem Merce-
des wieder auf die Autobahn -— schlaf-
trunken, wie er war, entgegen der
Fahrtrichtung. Er kam 17 Kilometer
weit, dann stoppte ihn eing Polizeistrei-
fe, die auf der richtigen Fahrbahn hin-
ter ihm hergefahren war, per Lautspre-
cher, Haltekelle, Blaulicht und Mar-
tinshorn.

»Nach dem Austreten” auf einem
Parkplatz an der Autobahn Hamburg—
Litbeck passierte unlingst einem Bau-
ingenieur, 45, mit etwas Alkohol im
Blut dasselbe. Auch er konnte noch vor
einer Kollision aufgebracht werden.
Aber wie sich ergab, war der Ingenieur
auf der A 1 gewissermaBen zu Hause.
Mchrmals die Woche pendelte er zwi-
schen Hamburg und Liibeck.

Génglich fremd in der Gegend war
indessen ein 45 Jahre alier Grieche, der
Ende September hinter ciner Baustelle
auf die falsche Bahn kam und einen
entgegenkommenden Wagen rammte.
Der Grieche war sofort tot, vier Mit-
fahrerinnen wurden schwer verletzt.
Ein anderer Falschfahrer wiederum,
der dem Oberkommissar Withelm Leit-
meyer von der  Autobahnpolizei
Worms-Pfeddersheim am Frankentha-
ler Kreuz entgegenkam und gerade
noch rechtzeitig umgedrebt werden
konnte, war ,cin Bauer, der noch nie
aui der Autobahn gefahren war und
das mal probieren wollte®,

Der Landmann war, wie der Beamte
sich erinnert, ,total aus dem Hius-
chen“. Und so geht es den meisten,
wenn sic erst entgeistert sind. Als der
Berliner Rentner am 13. Oktober nach
seiner Fahrt durchs Rheintal gestellt
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wurde, war ,der Mann®, wie sich
Hauptkommissar Wilhelm Miiller erin-
nert, ,,vollig neben der Kapp, der konn-
te das nicht fassen®.

Obermeister Lorenzen, der dem Bau-
ingenicur nach der Falschfakrt auf der
Autobahn Hamburg—Liibeck als erster
gegeniiberstand, sagt: ,Der wollte
nicht zugeben, dafl er entgegengesetzt
gefahren war. Der war liberhaupt nicht
zu iberzeugen® — wie ein dlteres
Ehepaar, das bei der Geisterfahrt auf
der A 1 nacheinander sieben Gegen-
kommer zur Flucht in die Leitplanken
gescheucht hatte, .felsenfest der Mei-
nung war: Alle anderen fahren falsch®.

Eine ,.besondere StreBsituation (Lo-
renzen) im Vergleich etwa zu gingigen
Unfall- und Absperreinsitzen rekla-
miert im Geisterfall allerdings auch
die Polizei fiir sich. Lorenzen, mit lang-
jahriger Autobahn-Erfahrung: ,,Zum

zentrale Landesmeldestelle der Polizei
in MNeumiinster. Und bis sie iiber das
NDR-Verkehrsstudio — nun in einen
Standardtext verpackt — aus den
Autoradios tont, vergehen im Durch-
schnitt nur zwei Minuten. Und Zhnlich
schnell gehi’s auch in anderen Lin-
dern.

Was dann aber auf der Strafiezu ge-
schehen hat, steht meist im Belieben
der Beamten. In cinem internen Papier
— L, Verkehrspolizeiliche MaBnahmen
bei Falschfahrten auf der Autobahn®
—, das Hauptkommissar Josef Strim-
mig den Beamten der Autobahnpoli-
zei-Station Emmelshausen im Huns-
riick an die Hand gab, zihlen zu den
~moglichen MaBnahmen®“  gegen
Falschfahrer unter anderen:

= ,Fahrzeug mit Blaulicht an der vom
Falschfahrer zu passierenden An-
schluBstelle auf Standstreifen zwi-

Unfallvetletzter Geisterfahrer: Plitzlich kommt einer entgegen

Beispiel, wenn ich einem Falschfahrer
entgegenfahren muf. Das ist doch ein
Risiko fiir mich. Ich weil doch nicht:
Hailt er nun an, oder tut er es nicht —
und was kann mir dann geschehen,

Spezieller Umgang mit automobilen
Geistern wurde an den Polizeischulen
noch nicht gelehrt, steht in keiner
Dienstvorschrift, und auch die mittler-
weile entwickelten Verfahren, Auto-
bahn-Geister einzufangen, sind keines-
wegs  liberzeugend.  Polizeidirektor
Martin Roose, Leiter der WVerkehrs-
Uberwachungsbereitschaft in Schleswig-
Holstein: ,,Ganz grof} sind die Chancen
nicht, Wir haben ja nicht an jeder Auf-
fahrt gleich einen Wagen.“

Zuverldssig funktioniert bislang nur
das Warnsystem. Im Holsteinischen
etwa lduft eine Falschfahrer-Beobach-
tung iiber Notrufsiule, StraBenmeiste-
rei, den Dienstgruppenleiter der zustin-
digen Autobahnpolizel-Station und die

schen den Aus- und Zufahrt-Fahr-
bahnen aufstellen, um damit die
richtigfahrenden  Verkehrsteilneh-
mer — so gut wie moglich — auf
eine nicht normale Verkehrssitua-
tion aufmerksam zu machen.”

> ,,Dem Falschfahrer mit Blaulicht
und Scheinwerfer entgegenfahren
und zum Anhalten veranlassen.“

[> ,,Streifenwagen parallel mit dem
Falschfahrer — am Mittelstreifen
bzw. Mittelschutzplanke — fahren,
um ihn vom Fahrzeug aus zum An-
halten zu bewegen.“ Aber: ,Kei-
neswegs dem Falschfahrer falsch
nachfahren®, denn ,durch unser
Verhalten wiirde die schon erhebli-
che Gefahrenlage unkalkulierbar
erhdht®.

> ,Hindernisse 21 bereiten™ wire
nach den Ratschligen des Haupt-
kommissars ,mdaglich, solite aber
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Autobahnkreuz Frankfurt-Nordwest: Navigation nach der Himmelsrichtung

— wic beim SchuBwaffengebrauch
— das allerletzte Mittel sein®. Denn
grundsitzlich: ,Man sollte daran
denken, dal sich die Praxis bei Gei-
selnahmen ... bewihrt hat, nicht
mit Gewalt, sondern mit Langmut
zumn Ziel zu gelangen.”

Night mehr mit Langmut, sondern
nur noch durch das alerletzte Mittel
war beispielsweise ein Mercedes-Fah-
rer einzufangen, der in einer Februar-
nacht mit rund 60 Kilometern den
norddeutschen  Geisterfahrer-Rekord
aufstellte,

Auf der A 7 Hamburg—Flenshurg
»mit hoher Geschwindigkeit” siidwiirts
gegenan brausend, war der Mercedes
erstmals am Bordesholmer Dreieck,
dem AnschluB an die Autobahn nach
Kiel, gesichtet worden. Auf Blaulicht
und Martinshorn von zunfichst einem,
spiter zwei Streifenwagen, die thm auf
der  Parallelfahrbahn  nachgeschickt
worden waren, reagierte der Fahrer
chensowenig wie auf Signale einer
Streifenwagenbesatzung, die sich unter-
des an der Geisterfahrbahn aufgesteltt
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hatte, um den nordwirtigen Verkehr
var dem Gegenkommer zt warnen.

Wiederum einige Kilometer weiter
siidlich bauten Beamte nun eine
Alarmlicht-Kette auf der Uberholfahr-
bahn auf; daneben wurde der Streifen-
wagen . Nordland 7/4“ der Autobahn-
polizei-Station Neumdlinster mit einge-
schaltetem Blaulicht und Warnblinkern
quer auf die Fahrspur gestellt. Auch
ohne Erfolg, und ein Polizist, der mit
der Kelle zehn Meter hinter der Lam-
penkette stand, als der Mercedes ,auf-
geblendet, mit hoher Geschwindigkeit®
der Sperre entgegenpreschte, schilderte
das spiiter im Protokoll so: .Der Fahr-
zeugfahrer lenkte kurzfristig nach
links, ohne jedoch den Uberholfahe-
streifen zu verlassen, Die Entfernung
zwischen dem Fahrzeug und mir betrug
hichstens 50 Meter. Um nicht {iberfah-
Ten zu werden, lief ich nach rechts auf
die Standspur. Ich habe dem Fahrzeug
gleichzeitig den Anhaltestab entgegen-
geworfen.”

An ciner weiteren Sperre, die der
Mercedes ebenfalls  unvermindert

schnell durchfuhr, zog dann ein Beam-
ter die Pistole und ballerte mit der
7,65er auf die Réder — wodurch dem
Geisterfahrer keineswegs schon die
Luft ausging. Das besorgte dann
schlieBlich, nach weiteren zehn Kilo-
metern und bereits auf Hamburger
Staatsgebiet, einy Schiitze von der Besat-
zung eines Hamburger Streifenwagens,
Mit durchlocherten Reifen blieb der
Mercedes an der Abfahrt Schnelsen-
Nord stehen. Letzter Satz des Polizei-
Protokolls: ,,Der Fahrzeugfiihrer stand
unter Alkoholeinfluf.*

Oft enden Falschfahrer-Einsitze er-
gebnislos — weil es den Geisterfahrer
nie gab, weil es vielleicht in Wahrheit
ein Fahrzeug auf einem Wirtschafis-
weg parallel zur Autobahn gewesen
war, weil er schon nach ein paar hun-
dert Metern wieder einen Weg aus der
Sackgasse fand oder weil sich jemand
am Telephon einen schlimmen Jux ge-
macht hat. Und so schemenhaft wie
das ganze Geschehen sind den Geister-
austreibern die Urgriinde des Spuks.

»E5 kann sich um einen
normalen Menschen handeln.”

~Was geht in solchen Leuten vor®,
stellt sich Obermeister Lorenzen ,,im-
mer wieder“ die Frage und kommt zu
der Antwort, daB ein Geisterfahrer
wohl meist ,eine Person ist, die eine
psychische Belastung durchmacht, un-
ter der sie sich selbst gar nicht mehr
kontrollieren kann®. Ahnlich sieht das
auch der Hauptkommissar Strimmig,
der in seinem Rundschreiben fiir die
Beamten von Emmelshausen formu-
lierte: ,,Grundsitzliches. Die Polizei
mull davon ausgehen, dal es sich bei
einem solchen Fahrer um einen abnor-
men Menschen handelt (Geistesgestdr-
ter, Betrunkener oder auch Terrorist
oder Kind}, Wie die Praxis ... jedoch
bewiesen hat, kann es sich um eingn
normalen Moenschen handeln, dessen
Verhalten, aus welchen Griinden auch
immer, abnorm ist.“ So schwicrig ist
das.

Von Westdeutschlands Verkehrspoli-
tikern hatten die Leute an der Geister-
front lange Zeit keinen Beistand zu er-
warlen. Mcist wurde die Sache herun-
tergespiclt wie vor zweieinhalb JTahren,
als das Thema Falschfahren erstmals
die Fragestunde des Bundestags be-
schiiftigte. Der Parlamentarische
Staatssekretir des Verkehrsministeri-
ums vermochte allenfalls ein Zeitungs-
phantom zu erkennen. Es handle sich
um ein ,seltenes Ereignis* — da-
her auch die ,besondere publizistische
Beachtung®, Und obwohl es nun schon
regelmiBig kracht, wird zum Thema
immer noch weniger geforscht als ge-
witzelt (Radiosprecher: ,,Thnen kommt
¢in Falschfahrer entgegen®; Autofah-
rer: ,,Was heit hier einer, Hunderte*),

Mehr karnevalistisch nimmt sich
auch das Bild aus, das den Fachleuten



von den Geisterfahrern vorschwebt.
Die seien wohl .so alt, daB si¢ nicht
mehr wissen, wo rechts und links ist*,
spottet ein Sprecher vom HUK-Ver-
band. Gehobener im Vokabular, im In-
halt ebenso flach, war bislang, was
Psychologen zur Erklirung beizusteu-
ern hatten. Mangels ernsthafteren Ma-
terials machte der psychologische Mit-
arbeiter der .Welt“ den Linksruck
gleichsam an einer Strémung im Volk
fest: ,Wenn ectwas ins BewuBtsein ge-
langt ist, zicht c¢s seine Kreise.“ Der
Wirzburger Fachmann Gerhard Sték-
ker glaubt gar, auf der Gegenfahrbahn
eine , Zivilisationskrankheit“ ausge-
macht zu haben.

Zwar erforschten die Schweizer die
Fehlfahrerei bereits scit 1969, amerika-
nische Untersuchungen setzten schon
Anfang der sechsziger an. Doch bun-
desdeutsche  Verkehrslenker mdagen
vom Gesundbeten nicht so recht lassen.
Noch Anfang Oktober gaben wihrend
einer Bund-Linder-Konferenz im Bon-
ner Verkehrsministerium die Vertreter
Niedersachsens ihre Marschroute zu
Protokoll: ,,Problem muB relativiert,
Bevilkerung berubigt werden.®

»Der Fahrer miiite das Gefiihl
haben, er ist in England.©

In soviel Ruhe und Relativitit diirf-
ten sich die Amtswalter zumindest seit
Vorlage des Papiers aus der Bundesan-
stalt fiir Strafenwesen nicht mehr wie-
gen. Der Kdlner Bericht spiegelt das
Geistertreiben zwar nur bruchstiick-
haft, doch sind die Resultate alarmie-
rend genug.

Vier von zehn Falschfahrten entste-
hen bei Beginn oder Ende der Auto-
bahn-Benutzung: Die Ungliickslenker
orientieren sich beim Einfahren nach
links oder benutzen beim Verlassen der
Autobahn filschlich dic Einfahrtshahn.
Ein Drittel der Geisterfahrer, soweit sia
erwischt wurden, hat auf der Autobahn
gewendet. Weitere Ursachen: Miflach-
tung des Fahrstreifenwechsels, bei-
spielsweise nach Baustellen {12 Pro-
zent), Verfranzen in den Zufahrten
cines Knotens (fiinf Prozent}, Abfahrt
von Tankstellen, Raststitten und Park-
plitzen in falscher Richtung (vier Pro-
zent).

Kein Wunder. Die Vielfalt des Ver-
kehrslenkenden beiderseits der Roll-
bahn ist mitunter eher verwirrend denn
hilfreich. Alle 100 bundesdeutsche
Autobahnmeter, so errcchnete der
ADAC, steht ein informiercndes Zei-
c¢hen. An entscheidender Stelle wieder-
um fehlt es hdufig.

Di¢ blau-weiBen Pfeilschilder, die an
der gefihrlichen Gabelung zwischen
Einfahrt und Ausfahrt Fahrern den
rechten Weg zur Autobahn weisen sal-
len, sichen oft zu niedrig, um tagsiiber
bewuBt erfallit zu werden; stehen sie
aber hoch genug, kann nachts das Ab-
blendlicht drunter wegstreichen, Kom-
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Verwirrende Beschilderung: Jeder zweite Geisterfahrer gibtan. ..

plizierte  Trassenfilhrungen lenken
ebenfalls zur Geisterbahn. Der Chef
der Kdiner Autobahnpolizei beklagt:
»Viclen ist die Konstruktion der Kno-
tenpunkte nicht geliufig.”

Typische Falschfahrt am gefiirchte-
ten Autobahn-Kreuz Niirnberg: Ein
aus Frankfurt kommender Fahrer will
nach Minchen, fihrt auch korrekt auf
der richtigen Tangente raus, steuert
aber, statt richtig auf der rechien Spur
der Tangente nach rechts abzubiegen,
auf der linken geradeaus weiter. Er
kommt so auf die Autobzhn nach Re-
gensburg, will seinen Irrtum nun korri-

gieren und bentitzt eine von rechts ein-
miindende Tangente von der Autobahn
Berlin—Miinchen. Er nimmt an, nun
doch noch nach Miinchen zu kommen,
obschon er eigentlich bereits an dem
spitzen Winkel erkennen miifite, daf3 es
sich hierbei lediglich um eine Einmiin-
dung handelt. So landet er schlieBlich
als Gejsterfahrer auf der Autobahn
Miinchen—Berlin.

Jeder zweite der polizeilich befrag-
tenn Fahrer gab hinterher an, er habe
die Crientierung verloren, Ein- oder
Ausfahrt verfehlt, iiberhaupt nicht ge-
wubt, auf der Autobahn zu sein. Bei je-

. die Orientierung verloren zu haben: Verwirrende Baustelle
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Geisterfahrer-Abschreckung (in Hessen)*: Mit Nageln und Haifischmaulern .. .

dem fiinften erkannten die Polizisten
auf seclisch-geistige Ausnahmesitua-
tion”. Mangelhafte Beschilderung,
Sichtbehinderungen durch schlechtes
Wetter, auch uniibersichtlich angeord-
nete Baustellen werden als Grund fur
dic Falschfahrt genannt. Nur ein Zehn-
tel gestand ein, die Autobahn bewuft
falsch befahren zu haben.

Ortliche  Schwerpunkte des Mal-
heurs, wic der Niirnberger Bereich,
sind nur ausnahmsweise avszumachen.
Lediglich in zehn Prozent aller Fille,
die im ersten Halbjahr gemeldet wur-
den, handelte es sich um Wiederholun-
gen an gleicher Stelle. Und wie es schon
westdeutschen Polizisten schwerfillt,
den typischen Geisterfahrer zu identifi-
zieren, vermochten auch die Experten
der K&Iner Bundesanstalt kein beson-
deres Kennzeichen zu entdecken.

Geisterfahrer starten gleichmiiBig
tags wie nachts, bei guter wie beil
schlechter Sicht. Frauen erscheinen
kaum hiufiger in der Gristerschar, als
es ihrer Prisenz auf der Autobahn ent-
spricht, Alte und Junge ebensowenig.
Wackliges Fazit der Bundesanstalt:
..Bisher festgestellte Hiufungen miissen
noch als zufdllig angesehen werden.”

Das Kd&lner Amt benennt gleichwohl
zwei hauptsidchliche Ursachen fiir den
Spuk. Es liege einmal an Fahrern, die
mit ,den Aufgaben der Autobahn nicht
problemlos und fehlerfrei® fertig wer-
den; zum anderen an ,,Schwachstellen
im Autobabnnetz”, die nach Bauart,
Belastung und Verkehrsregelung zu
Fehlverhalten ,,verleiten®.

Wie schleppend die Motivforschung
angelaufen ist, zeigen Material und
Methodik der BASt-Arbeit. Nur rund
400 der 700 registrierten Irrfahrten

* Oben: Trennlinie mit Nigeln und Klappen, .Hai-
Tischimaul*“-Markierung; unten: Warnschild.
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sind polizeilich ermittelf, knapp 100 da-
von waren vor Ort derart aufbereitet,
daB dic Kdlner Fachleute spiiter Aus-
sagen iiber Griinde der Geistertour ma-
chen konnten.

Und das liegt nicht zuletzt an der Er-
hebungstechnik  der Bundesforscher:
Der Fragebogen fiir den Polizeige-
brauch ist tiberwiegend auf technische
Angaben angelegt — wann, wie, wo
oder fiir wie lange der Irrldufer auf die
Autobahn kam. Lediglich unter Punkt
7.4 (,Sonstiges“).ist Platz fiir Poli-
zistenfragen nach dem Warum.

Dabei konnen die dufleren Bedin-
aungen die Falschfahrt allenfalls sti-

Gelsterfahrer-Abschreckung”
... gegen den Spuk

mulieren, das Fehlver-
halten jedoch nicht
hinreichend erkliren.
Sehr bald beispiels-
weise miiBte auch je-
ner Fahrer, der durch
widersinnige Ver-
kehrsfilhrung auf die
falsche Seite gelotst
wurde, .das Gefiihl
haben, er ist in Eng-
land® (ein Verkehrs-
psychologe);  gleich-
wohl 16st die befrem-
dende Lage des Irrfah-
rers — Mittelplanke
rechts -~ keineswegs
stets Sofortbremsung
und Umkehr aus: Lin-
ger als einen Kilome-
ter dauerte der Hor-
rortrip immerhin bei
einem Drittel aller
BASt-Fille, an die
zehn Prozent fuhren
gar fiinfzehn Kilome-
ter und ldnger.

Zwar geraten oft
Ortsunkundige auf die
falsche Bahn; ein Viertel der BASt-
Fahrer ctwa waren Auslinder. Doch
ehenso verfiihrerisch ist allem An-
schein nach das Sicherheitsgefiihl des
Routiniers. ,,Die meisten®, sagte ein
Postenpelizist, ,,gehen automatisch da-
von aus, daB sie im Recht sind. Denn
in der Tat: Verglichen mit anderen
Transporiwegen, ldBt die Autobahn
Anfliige von Behaglichkeit und Beharr-
lichkeit aufkommen. ,,Merke der Fah-
rer iiberhaupt®, fragt ein holsteinischer
Polizeifithrer, ..dafi er sich falsch ver-
hdlt?+
Die Fiirsorglichkeit der Schilderauf-
steller hat dem Autofahrer weitgehend
die eigene Streckenplanung abgenom-
men. In dichtem Abstand stehen Fern-
wegweiser und Richtungstafeln, ermi-
dend werden Ortsnamen wiederholt.
Am niichsten Knoten oder Kreuz in-
dessen verviclfacht sich pldtzlich das
Angebot der Fahralternativen. Der
Fahrer braust vorbei, ehe er erkennt,
wo’s lings geht. Manche nehmen dann
Schilder, Linien und Nagelreihen gar
nicht mehr wahr, weil sie, wie ein Lei-
tender vom Stuttgarter Autobahnamt
weiB, annehmen, aufgrund der Him-
melsrichtung richtig zu fahren®.

Dollpunkt fiir Navigatoren dieses
Schlages: Autobahnzufahrten, bei de-
nen die Einfahrt scharf nach rechts ab-
hiegt, der Weg geradeaus jedoch
schnurstracks in die Ausfahrt und mit-
hin auf Schreckensreise fithrt.

Nach US-Analysen schwenkt ein
grofer Teil der TFalschfahrer absicht-
lich auf die Gegenspur. Eine Untersu-
chung der Texas-Universitit weist aus,
dall Fahrer vorzugsweise gegen den
Strom lenken,

> um eine verpaBte Ausfahrt doch
noch zu erreichen,



D> nachdem sie versehentlich ilber eine
Ausfahrtsrampe auf die Autobahn
gelangt waren und nun gegenanfah-
ren, um die Piste {iber die nichste,
notfalls auch meilenweit entfernte
AnschluBstelte wieder zu verlassen;

> weil sie eine Autobahntrasse an-
steuern, die sie von ihrem Aus-
gangsort auf dem kiirzesten Weg
nur erreichen konnen, wenn sie auf
¢iner  Ausfahrt herein- oder auf
einer Einfahrt herausbiegen.

Amerikanische Automobilisten, so
fanden die Verkehrsforscher heraus,
nehmen es mit der Fahrtrichtung gele-
gentlich nicht so genau, wenn eine Ab-
ilirzung zu gewinnen oder eine ungiin-
stige Position zum Fahrtziel zu iiber-
winden ist. Wie verbreitet diese Roulett-
vorliebe in der Bundesrepublik sein

klubs und Verkehrsbehdrden sortieren
Aberdutzende von Vorschligen, skurri-
le und solche, die brauchbar scheinen.

Dic Asphaltdecke der Ausfahrt sollte
rot, die der Einfahrt grlin gestrichen
werden, schlug ein Diisseldorfer Auto-
fahrer vor. Ein Miinchner rit zu ,,Ein-
weg-Induktionsschleifen”, die  bei
Falschiahrten ,Stoppschilder” blinken
lassen und ein ,,akustisches, nicht iiber-
horbares Signal” ausldsen. Ein ,,Beton-
trog‘ solle, so der Rat eines Norddeut-
schen, quer in die Ausfahrtspur gesenkt
werden, mit einem ,schlitzférmigen
Abdeckgitter” driiber, aus dem beweg-
liche ,,8pitzen einer Messerkonstruk-
tion“ ragen, die bei Falschfahrten
»samtliche Reifen zerstbren.

Das klingt nach Hollywood, und in
der Tat sind manche Pline der Ameri-
kaner, wie Geisterfahrer frithzeitig zu

i

Autobahn-Oberwachung: ,Selbst Uber Hirden wiirden manche hinwegfahren”

mag, blieb bislang offen. Nur in zehn
Fillen ihrer Enquete erkannte die Bun-
desanstalt fiir Straflenwesen auf ,,vor-
sitzliches Verhalten®,

Daf es aber damit kaum sein Bewen-
den haben kann, li6t der Umstand ah-
nen, daf Ein- und Ausfahrten zu den
hiufigsten Startstellen filr die Geister-
fahrt ziihlen: Es sind die Stellen, wo fiir
den versehentlich Vorbeigerasten die
kurzfristige Gegenan-Fahrt das gerin-
gere Ubel gegeniiber der langwierigen
Schleife zu versprechen scheint. ,Selbst
wenn man Hiirden aufstellen wiirde®,
meint ein Sprecher des Diisseldorfer
Verkehrsministeriums, ,.dann wiirden
manche dritberwegfahren.

Wie denn iiberhaupt die ungerufenen
Geister zu bannen, der Spuk zu been-
den wire, das befliigelt zunehmend die
Phantasie des fahrenden Volks und ge-
legentlich auch der Fachleute. Auto-
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stoppen seien, von spitzen Messern
nicht weit entfernt. Noch im Test sind
elektronische Warnanlagen, die dem
Geisterfahrer  Lichtblitze entgegen-
schleudern oder jthn durch Heulténe er-
schrecken. Fahrer, die im Halbschlaf
von der LandstraBe rechts in die Aus-
fahrt einbiegen, soll nach den Vorstel-
lungen der New Yorker StraBenbehdr-
de das ,,Autobahn-Ohr® vor der Gei-
sterbahn schiitzen — eine der Ausfahrt
vorgelagerte Fahrbahn, die den Verirr-
ten in Schleifenform wieder auf den
rechten Weg bringt.

In ciner Fortentwicklung verkiirzten
texanische Ingenieure den aufwendigen
Autobahn-Appendix zur Sackgasse,
mit einer Sandgrube im Auslauf, ge-
dacht wvor allem, ,den betrunkenen
Fahrer an seiner Weiterrcise zu hin-
dern®. Auch die Reifenstecher-Metho-
de hat die Autobahn-Behdrde in Kali-
fornien schon ausprobiert. Techniker

zogen am Ende einer Autobahn-Aus-
fahrt ein Nagelband auf, das sich brav
senkte, wenn Autos vom Highway run-
terfuhren. Wollte hingegen einer durch
die Ausfahrt rauf, blieben die Dorne
starr und zerstachen die Reifen.

Die Stachelmaschine, wie sie Autoki-
nos und geblihrenpilichtige Parkplatze
in den USA eingrenzt, erwies sich je-
doch als untauglich. Die Tester stellten
fest, daf} die Luft mitunter noch bis zur
Hauptfahrbahn hielt. Auch konnten
die Testpiloten nicht erkennen, nach
welcher Seite die Nigel starrten —
was bei Fahrern aus der richtigen Rich-
tung, so ein Untersuchungsbericht, ,,zu
panikartigen Reaktionen filhren kann“.

Andere Einrichtungen jedoch he-
withrten sich schon. Im Autobzhnnetz
um Los Angeles und San Francisco, wo
Alarmanlagen die Verirrten durch
Lichtzeichen (,Go back — you are
going — wrong way*) und HornstoBe
(Langton, dazu kurze Hupsignale)
weckten, ging die Zahl der Falschfah-
rer um 54 Prozent zuriick. Mit dem
Warnsystem gekoppelte Kameras regi-
strierten, dafl neun von zehn Geister-
fahrern sofort anhielten.

+Die Bonner Beschilderer waren
noch nie die schnellsten.”

Auf deutschen Autobahnen wird es
so schnell nicht blinken und heuten.
Selbst fiir zusitzliche Richtungsweiser
und aufgemalte Markierungen, farbige
Pfeile oder reflektierende Stoppschilder
gibt es Hindernisse, vor allem, wenn
das Imstrumentarium nicht den Nor-
men der StraBenverkehrs-Ordnung
(StVO) entspricht, Es gebe keine An-
haltspunkte dafiir, wies Ende Juni der
Parlamentarische  Staatssekretir im
Bundesverkehrsministerium, Lothar
Wrede, die Richtung, ,.daB allgemein
umfassende Anderungen in der Ausge-
staltung der Einfahrten an Autobahnen
in der Bundesrepublik Deutschland er-
forderlich werden*.

Sicher waren sich Schweizer Ver-
kehrshehirden schon vor sieben Jah-
ren, daB am Ende einer Autobahn-
Ausfahrt beleuchtete Signale ,,Verbote-
ne Fahrtrichtung® stehen miiBten; Hol-
linder erhoffen sich schon lange von
zwei  iibereinandergesteliten  Rich-
tungspfeiten doppelte Wirkung. Die
Bonner Autobahn-Beschilderer; so kri-
tisieren Verkehrsexperten, zockeln da
hinterher, Eberhard Twichaus vom
ADAC: ,Die waren noch nie die
schnellsten.”

Immerhin ersuchte Mitte Oktober
das Bundesverkehrsministerium  die
StraBenbaubehirden der Linder, eine
der offensichtlichen Gefahrenqueilen
fiir Geisterfahrten sofort zu beseitigen.
Der bisherige Wegweiser am Ende von
Raststitien (Pfeil nach links), der
Automobilisten leicht in die verkehrte
Richtung leiten kann, soll durch eine
rechteckige Tafel mit aufrechtstehen-



dem Pfeil ersetzt werden. Und abge-
schlossen ist eine Aktion, die das Bon-
ner Ministerium vor anderthalb Jahren
startete: Das Aufstellen der Zeichens
Nr. 267 (.Verbot der Einfahrt“) an
Autobahnrampen, ein weiler Balken
auf rotem Grund, die sogenanute
Sparbiichse.

Umbauten an  uniibersichtlichen
Knotenpunkten, die weitaus aufwendi-
ger sind, kommen indessen nur spérlich
in Gang. Im Saarland zogen jiingst
Strafenbauer in der Mitte von Gegen-
verkehrsrampen, die ausreichend breit
sind, Schutzplanken hoch. In Nord-
rhein-Westfalen wurden die StraBen-
bauverwaltungen Anfang September
unter anderem angewiesen, bei Ram-
pen mit Gegenverkehr die Spitze der
Dreieckinsel ,,an eine Stelle einzuord-
nen, an der sich eine falsche Einfahrt
in die Ausfahrtrampe optisch nicht
mehr anbietet,

Andere Bundeslinder bremsen wie-
derum, wenn mehr Schutz vor irrenden
Fahrern gefordert wird. Niedersachsen
etwa striubt sich gegen weitere Maf-
nahmen als die bislang bundesweit be-
schlossenen, weil das Problem der
Falschfahrten ja vielleicht ,,unange-
messen hochgespielt™ werde. In Schles-
wig-Holstein wollen die Behdrden an
gefihrlichen Rampen allenfalls Toten-
kopfe auf das Zeichen 267 kleben.

Mit Pfeifen und Zacken
aufgespieBt oder aufgefressen.

Bonner Einspruch droht, wenn regio-
nale Verkehrsbehorden im Alleingang
nach neuen Wegen suchen. Als das
bayrische  Innenministerium, nach
einem Vorschlag des ADAC, voriges
Jahr der Geisterfahrer-Plage unter an-
derem durch ein nicht genormtes Pfeil-
schild mit reflektierender Aufschrift
~Einfahrt“ an der Rampengabelung
abhelfen wollte, stieg das Bonner Mini-
sterium voll in die Bremsen.

Verkehrsminister Gscheidie sah in
dem necuen Schild neue Gefahr: Der
Begriff ,Einfahrt' auf dem Pfeilschild
kann von einem Auslinder mit einer
Zielangabe verwechselt werden, wenn
er dieses Schild als einen Wegweiser
miiversteht und, weil er nicht zum Ort
JEinfahrt fahren will, die linke ,Zu-
fahrt® zur Autobahn bemutzt.”

Bei derart gewundenen Gedanken-
giangen wird den Minister aus Bonn
auch kaum iiberzeugen, was Hessens
Wirtschaftsminister Heinz-Herbert
Karry jetzt an der Auffahrt Bischofs-
heim der Autobahn Wiesbaden—
Darmstadt testet. Eine gelbe, reflektie-
rende Nageilreihe in der Mitte der
Rampe soll die Falschfahrer beim Uber-
queren ,,gewissermalen wachriitteln®.

Wer dennoch weiterfihrt, stoBt auf
breite gelbe Pfeile mit weilen Zacken
(,,Haifischmaul“), die dem Falschfah-
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rer das Gefiihl geben sollen, er werde
»aufgespieBt oder aufgefressen®. Wer
sich auch dadurch nicht bange machen
lafft, den warnen Schilder mit entge-
genkommenden Autos und ausge-
streckten Hinden.

Selbst wenn es den Normen oder der
Strafenverkehrsordnung nicht  ent-
spricht — die Hessen wollen sich das
Haifischmaul nicht verbieten lassen.
Kritiker, wie die Beamten von der K&i-
ner Bundesanstalt {,,Wir wollen keine
Phantasieprodukte®), miiBten ,,die Fiu-
ste in der Hosentasche lassen®, vertei-
digt Dieter Felke, Ministerialrat im
Wiesbadener Wirtschaftsministerium,
den gezackten Pfeil. Denn ,wenn es
um die Verkehrssicherheit geht, pfeffen
wir auf die StVQ und verbiinden uns
notfalls mit dem Teufel*,

nicht zwingend auf Blindalarm, denn
das Gros der Irrfahrten endet nach we-
niger als 500 Metern — dann sind die
Geisterfahrer wieder in der Menge ver-
schwunden.

Erste und letzte Weisheit mancher
Verkehrsverwalter: Strafe, so hart wie
moglich. Geisterfahrern miisse sofort
der Fihrerschein abgenommen wer-
den, fordert etwa Joachim Deppe, Chef
der Kasseler Autobahnpelizei, selbst
wenn nichts passiert sei. Eine ,.drasti-
sche FErhohung® des StrafmaBes ist
auch nach dem 8inn der CSU-Ver-
kehrsexpertin im bayrischen landtag,
Gudila Freifrau von Pdinitz.

Dabei droht den Falschfahrern nach
geltendern Recht schon bei geringer
Schuld eine GeldbuBe bis zu 300 Mark,
dazu die Eintragung von vier Punkten

»Eine Wohltat, mal die Autobahn fiir sich zu haben*

Ob groBspurig Markierungen ge-
malt, wie im Hessischen, oder massen-
haft Schilder aufgestellt werden, wie in
Nordrhein-Westfalen, fiir den Erfolg
solcher MaBnahmen mag niemand ga-
rantieren. In einem noch dichteren
Schilderwald konnten sich ungeiibte
Fahrer erst recht verirren, warnen Ver-
kehrspsychologen;  Lichtblitze und
Hupsignale seien geeignet, auch routi-
nierte Automobilisten zu verwirren.
Untauglich, so ein weiterer Einwand,
seien Zeichen allemal, wenn einer be-
wubt die falsche Fahrbahn ansteuere.

Nicht zu verhindern ist, auch das
gibt es, falscher Alarm — wenn einer
sich einen bdsen Scherz erlaubt und der
Polizei etwas vorflunkert, Immerhin er-
gab eine Ausziblung beim Hessischen
Rundfunk, daB nach 29 Meldungen
nur zweimal auch unstrittig Geisterfah-
rer geortet worden waren. Anderer-
seits: Eine unbestitigte Warnung deutet

in der Flensburger XKartei und ein
Fahrverbot bis zu drei Monaten. Und
wer erwischt wird, wie er ,,grob ver-
kehrswidrig und riicksichislos™ auf
Autobahnen ,,wendet, riickwirts fihrt
oder dies versucht“ und ,dadurch
Leib oder Leben eines anderen“ ge-
fihrdet, den erwartet nach Para-
graph 315 ¢ Strafgesetzbuch Freiheits-
entzug bis zu fiinf Jahren. Ministerial-
rat Felke: ,Der Strafrahmen reicht
aus.”

Ohnehin ist fraglich, ob der drohen-
de Fiihrerscheinentzug einen dumm-
dreisten Geisterfahrer von seiner Tat
abbringen oder dem Ungeiibten zu bes-
serem Orientierungsvermogen verhel-
fen kann. Und etliche Verkehrsexper-
ten befiirchten gar einen nachteiligen
Effekt: Die Gefahr sei dann grofer,
daB einer Gas gebe, wenn er sich er-
tappt sehe, und, so ein Polizeibeamter,
»hoch verriickter iiber die Autobahin
rast®,
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