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POTSDAM

Wider PreuBens Gloria

Unter dem Vorwand, Raum fiir eine dem
modernen Verkehl angepafite Strafien-
fuhrung schaffen zu mussen, wird die
»Deutsche Demokratische Republik®. im
Laute der néchsten Jahre beseitigen, was
bis heute noch von dem in der deutschen
Geschichte tibermiflig strapazierten, oft
verkannten und schlieflich als militari-
stisch abgetanen Geisle von Potsdam tibrig-
geblieben ist: die selbst als Ruinen noch
eindrucksvollen historischen Bauwerke der
Potsdamer Altstadt. .

Die steinernen.Uberreste der Friderizia-
nischen Zeit — darunter die Garnison-
kirche und das Stadtschléfi — passen nicht
mehr' in das Bild einer ,sozialistischen
Stadt“, in die Potsdam nach dem Willen
Pankows umgemodelt werden soll. Den
ausgebrannten Fassaden, die noch immer
das Gesicht der Stadt prégen und trotz
aller . Schiden durchaus zu restaurieren
wiiren, droht das gleiche Schicksal, das dem
Berliner Schlo3 beschieden war: Es wurde
gesprengt, weil Platz fir ein Aufmarsch-
geldnde gebraucht wurde.

Freilich ist die Behandlung bourgeoiser
oder feudaler Kunstdenkmailer in Ulbrichts
Machtbereich durchaus nicht einheitlich.
Dresdens schonste Bauwerke wurden bei-
spielsweise zu einem grofien Teil sorgsam
wiederhergerichtet, obschon man ihren Bau-
herren, den sach51schen Konigen, schwer-
lich groBere Volksnédhe nachsagen kann als
den preuBlischen Herrschern. Die Dresdner
Bauwerke hatten freilich den . fir die
7Zonenmachthaber unschitzbaren Vorteil
fur sich, von den Amerikanern zerstort
worden zu sein. Dieses Faktum lie sich
hier besser als im Falle Potsdam propagan-
distisch ummunzen — der Wiederaufbau
der Fridericus-Stadt erschien der Sozialisti-
schen Einheitspartei aus ideologischen
Griinden nicht diskutabel.

Allerdings koénnen auch in der ,.DDR“
Bauwerke, deren Herkunft der Sozialisti-
schen Einheitspartei suspekt ist, nicht
einfach aus diesem Grunde abgebrochen
werden. Denn die ,,Verordnung zur Erhal-
tung und Pflege der nationalen Kultur-

Baumeister von Knobelsdorff (1699 bis 1753)
Feudalbauten erdricken
denkmale“ vom 26. Juni 1952 gewaiahrt
,Orts-, Stralen- und Platzbildern, die sich
durch ihre geschichtliche Bedeutung, durch
ihre Eigenart oder Schénheit auszeichnen,

besonderen Schutz.

Um das noch heute von den Ruinen
preulischer Glorie geprigte Panorama der
Potsdamer Altstadt zu liquidieren, das
historisch bedeutsam und iiberdies schon
ist, bedurfte es deshalb verkehrstechnisch-
stddtebaulicher Vorwinde. Der alte Geist
von Potsdam sollte quasi auf dem Ver-
waltungswege ausgerottet werden. Ein
Anlafl bot sich in Gestalt der Langen
Bricke, der einzigen Straflenbriicke, die
zur Zeit iiber dic Havel nach Potsdam
hineinfihrt. Sie wurde im Kriege durch
Bomben schwer beschidigt und mit hol-

zernen Behelfskonstruktionen wieder be-’

fahrbar gemacht.
Uber die Briicke, deren Standfestlgkelt

im Laufe der Jahre nicht besser geworden

‘kaum fertig,

ist,. fiihrt heute die stark befahrene Fern-
verkehrsstrafie 2 (Leipzig—Nauen). Aufler-
dem wird hier teilweise der Verkehrsstrom
der Fernverkehrsstrafle 1 (Magdeburg—
Berlin) tliber die Havel geleitet.

Nun fihrt die Lange Briicke direkt in
das Zentrrm der Altstadt (siche Karte)
mit ihren scharfwinkligen, engen Strafen;
sie ist folglich flir den Durchgangsverkehr
denkbar ungeeignet. Der Rat der Stadt
Potsdam hat denn auch nach dem Knege
zunédchst den alten Plan wieder aufge-
griffen, einige -hundert Meter nordéstlich
der alten Briicke — im Zuge der Packhof-
strafle — eine neue-Bricke zu bauen, mit
deren Hilfe der .Fernverkehr um -den
Stadtkern herumgefiihrt werden soll.

Aus diesem Projekt wurde aber nichts;
erst .im Sommer 1957 begann die Abtei-
lung Aufbau des Rates der Stadt erneut

.mit Planungsarbeiten und schrieb einen
.Architekten-Wettbewerb aus. Aufgabe fir
.die - Archilekten:

Verkehrs- und Be-
bauungsplan fir die Potsdamer Altstadt.

Die Ausschreibungsunterlagen waren
da reichte das zustidndige
volkseigene Entwurfsbiiro fur das Stra-
Benwesen einen Plan ein, der gegen alle
Regeln moderner Verkehrsplanung vor-

sah, die Lange Briicke als einzigen Flul3-

tbergang beizubehalten und den Fern-
verkehr auf modern ausgebauten Straflen
in Rollbahnform durch die Altstadt zu lei-
ten. Da die hdélzerne Behelfskonstruktion
der alten Langen Briicke baufillig ist, sollte
nach diesemn Plan wenige Meter fiuflab-
wirts eine neue, wesentlich breitere Lange
Briicke gebaut werden.

Gegen diesen verkehrstechnisch absurden
Plan protestierten alsbald der General-
direktor der Staatlichen Schlésser und
Girten, Professor Dr. Willy Kurth, der
Chefarchitekt der Stadt- und Dorfplanung
beim Entwurfsbiiro fiir Hochbau Potsdam,
Diplomingenieur Czechowsky, und die
Architekten des Instituts fir Denkmal-
pflege.

In der Sitzung, die daraufhin vom Rat
des Bezirks einberufen wurde, hatten die
Architekten und Denkmalpﬂeger freilich
wenig Gelegenheit, ihre Bedenken vor-
zutragen. Das grofle Wort fuhrte vielmehr
der Stellvertretende Vorsitzende des Rates
des Bezirks, der Genosse Malik.

Genosse Malik erkldrie rundheraus,
es werde so gebaut, wie das volkseigene
Eniwurfsbiiro es geplant habe, denn der
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Garnisonkirche vor dem Kriege
Ein Hindernis ...

Neubau einer Briicke an anderer Stelle

wiirde erstens linger dauern, als die

hélzerne Behelfsbrucke noch standhielte,
und . zweitens doppelt soviel kosten wie
der Neubau unmittelbar neben der alten

Briicke. Beides war zwar unwahr, wie

sich bald herausstellte, aber das Wort des

Genossen Malik galt: ,,Wo die neue Briicke

hinkommt, bestimmen wir!“

Die Verkehrsplaner gaben darauf jhren
Widerstand auf, die Denkmalspfleger je-
doch noch nicht. Sie waren auch die Haupt-
betroffenen, denn eine genaue Analyse
des vorgesehenen Plans hatte inzwischen
crgeben, worauf die volkseigenen Ent-
werfer - im Einvernehmen mit dem Ge-
nossen Malik zielten: Auf die historischen
Bauten der Alistadt, darunter kiinstle-
risch sehr bedeutsame, denen der Bau-
meister Friedrichs II., Georg Wenzeslaus
von Knobelsdorff, das Geprage gab.

Das gilt sogar wortlich: Die Trasse der
neuen Briicke, die unmiitelbar neben der
alten errichtet werden soll, zielt genau
auf das StadtschloB (siehe Karte). Kunst-
geschichtler sind der Auffassung, dal3 das
StadtschloB3, das nun zum Verkehrshinder-
nis degradiert wurde, mehr noch als Sans-
souci die eigentliche Visitenkarte Potsdams
ist. In der Tat vermittelt gerade hier die
erhaliene Bausubstanz der Ruine das Bild
einer immer noch sehr eindrucksvoll pro-
- portionierten Hofanlage (letzte Fassung
1744—1751 von Knobelsdorff).

Wenn die FernverkehrsstraBenF1lund F2
durch die Stadt gefiihrt werden, wie der
Plan es vorsieht — andere Moglichkeiten
gibt, es bei dieser Lage der Briicke nicht —,
verfallen des weiteren folgende Kkiinst-
lerisch bedeutsame Bauten der Spitzhacke:
[> Der Turm der Garnisonkirche;

[>. der Marstall. (1745 von XKnobelsdorif
umgebaut);

[> die beriihmte Ringerkolonnade (von
1746 — ebenfalls ein Werk Knobels-
dorffs),

{> der Plogersche Gasthof (von Bouman
1753 als Kopie des Palazzo Valmarana
in Vinzenca gebaut);

[> das Nauener Tor (1755 von Biiring er-
baut — das friiheste neugotische Bau-
werk auf dem Kontinent).

DER SPIEGEL, Mitiwodh, 4. Februar 1959

Bei der Garnisonkirche, einem bedeut-
samen Baudenkmal des norddeutschen

.Barock, wird der in die nur 15.85 Meter

breile jetzige Wilhelm-Kilz-StraBle vor-
springende Turm geopferl werden miissen,
weil hier eine der 30,60 Meter breit pro-
jektierten FernverkehrsstraBen hmdurch-
fithren soll.

DaB die Zerstérung dieser Batuwerke das’

Hauptziel ‘des Plans war, wurde endgiiltig
klar, als der Rat der Stadt den zunéchst ge~
stopptéen Architekten-Wettbewerb neu aus-
schrieb. - Die Lage der Briicke, uber die
sich die Wettbewerber bei der ersten Aus-
schreibung noch Gedanken machen durf-
ien, war in der zweiten Auflage bindend
vorgeschrieben: da, wo die Staatsfunktio-
nare sie haben wollten.

Das Potsdamer Institut fiir Denkmal-
pliege unternahm cinen letzten Rettungs-
versuch. Es geifielte in einem Gutachten
ziemlich unverbliimt die Plane der partei-
treuen Stadtplaner:

,Nachdem Potsdam als besonders wert-
volle stadtebauliche Anlage unserer Repu-
blik zur Hdlfte zerstort wurde, kommt der
Erhaliung der restlichen Ensembles eine
verstirkte Bedeutung zu. DaB durch die

- geplante Zerschneidung die Geschlossen-

heit des Stadtbildes in nicht mehr gutzu-
machender Weise vernichtet werden wird,
mulB betont werden...“

Bald nachdem dieses Gutachten 4an
die zustandigen Recgierungsstellen ver-
schickt worden war, sah sich der Leiter
‘des Instituts fiir Denkmalpflege, Diplom-
ingenieur Dr. Friedrich Mielke, veranlaBt,
in Westberlin Sicherheit zu suchen. Mielke
heute: ,Es ging gar nicht um fachliche
Fragen, um Fragen des Verkehrs, es ging
um die Verwirklichung politischer Absich-
ten!«

Noch ehe Denkmalpfleger Mielke sich
mit Gutachten und Eingaben so mifBliebig
gemacht hatte, dal er nach Westberlin
fliichten muBte, wurde mit dem Bau der
aufs StadtschloB zielenden Fernverkehrs-
straflen-Briicke begonnen. Wenig spiter
wurde auch, als erstes der historischen Bau-
werke, der Plogersche Gasthof abgerissen.

Schon frither hatte die Potsdamer lokale
Parteipresse kithne Visionen des kinf-
tigen, sozialistischen Potsdam entworfen.
Beispielsweise soll auf dem Alten Markt ein
42 Mefer hohes Rathaus gebaut werden.
Mahnte die SED-Zeitung ,,Mirkische Volks-
stimme“ allerdings: Das Rathaus miisse
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. auf der StraBe des Sozialismus

,schon und miichtig .genug erbaut werden,
um nicht von den Gebduden der feuddlx-
slischen Epoche erdriickt zu werden“.

Welchen Zeitraum die SED fiir ihren
Kampf gegen den also doch als zéhlebig
apostrophierten allen Geist von Potsdam
einkalkuliert hat, ist einer Bekanni-
machung zu entnehmen, die das Ziel der
Bau- und Verkehrsplanung — die Ver-
nichtung der historischen Altstadt — un-
umwunden eingesieht: Der Potsdamer Rat
des Bezirks lief niimlich wissen, daB der
Bau einer weiteren Havelbriicke im Zuge
der PackhofstraBle, iiber die der Fernver~
kehr am Stadtzentrum vorbeigefiihrt wer-
den kann, fiir 1965- so gut wie be«
schlossen sei.

Dann allerdings wird der Fernverkchr
liingst iiber die neue Lange Briicke rollen,
und die historischen Gebdude werden zu
Sieinschotter verarbeitet sein.
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