RUSTUNGS-AUFTRAGE

Kalifornische Preise

er weitaus groBte Ristungsauftrag, .

den das Bonner Verteidigungsmini-
sterium zu. vergeben hatte — die Liefe-
rung von 300 Abfangjigern fir die Luft-
waffe zum Preise von rund anderthalb
Milliarden Mark —, wird voraussichtlich
im Haushaltsausschuf3 und eventuell auch
im Verteidigungsausschul3 des Bundestags
noch einmal debattiert werden miissen, ob-
gleich der VerteidigungsausschufB3 eigent-
lich schon tiber den Ankauf der Abfang-
jager entschieden hat.

Der Stellvertretende Vorsitzende dieses
‘Ausschusses, der SPD-Abgeordnete Merten,
hielt es jedenfalls fiir angebracht, vom Ver-
teidigungsministerium erschopfende Aus-
kunft iiber den gegenwirtigen Stand des
schon gebilligten Jigerkaufs zu verlangen.
Straul3 ignorierte zwar die Aufforderung,
wird jedoch mit diesem simplen Verfahren
auf die Dauer kaum Erfolg haben. In-
zwischen konnen sich nidmlich auch etliche
Ausschufi-Mitglieder der CDU/CSU des
Gefiihls nicht mehr erwehren, in Sachen
Jidgerkauf vom Verteidigungsministerium
regelrecht iiberfahren wund genasfiihrt
worden zu sein.

Das Tauziechen um den Riesenauftrag
fiillte zum ersten Male im letzten Herbst
die Spalten der deutschen Presse, als nach
langwieriger Vor-Auswah! nur noch drei
Konkurrenten im Rennen lagen:

[> die franzésische Firma Dassault mit
ihrer ,Mirage IIT A,

[> die amerikanische Firma Grumman mit
ihrem ,Super-Tiger” und

[> die amerikanische Firma Lockheed mit
ihrem Typ F 104-,Starfighter«.

Schon damals bewiesen der Verteidi-
gungsminister und seine Luftwaffen-
generale eine ausgepriigte Vorliebe fiir
den Starfighter der Firma Lockheed, was
sie beispielsweise veranlafite, die Mittei-
lung herauszugeben, der Starfighter sei
~mit 50 Flugzeugen in etwa 5000 Fligen
und rund 4600 Flugstunden von deutfschen
Erprobungsteams gepriift worden®.

Gerade noch rechtzeitig wurde bemerkt,
daf} die Unrichtigkeit dieser Meldung leicht
anhand von Kopfstirke und Aufenthalts-
dauer der deutschen Erprobungsteams
nachzuweisen war, weshalb die Empfin-
ger der Meldung eilends gebeten wurden,
die Worte ,von deuischen Erprobungs-
teams“ zu streichen. Es handle sich um
einen Druckfehler, hiel es zur Erkldrung.

In diesem sonderbaren Stil ging es weiter:
Am 5. und 6. November beriet der Ver-
teidigungsausschuBB iiber den Kauf des
Abfangjigers, doch schon am Nachmittag
des 5. November meldete die Deutsche
Presse-Agentur (dpa), wie der Ausschull am
nichsten Tag entscheiden werde: fiir den
Starfighter.

Tatsiichlich entschied der AusschuB dann
einstimmig so, wie dpa prophezeit hatte:
Er erhob ,keine Bedenken gegen die Be-
schaffung des Flugzeugtyps F 104 (Lock-
heed ,Starfighter’) vorbehaltlich einer be-
friedigenden Losung der preislichen und
lizenzrechtlichen Fragen“.

Zu diesem BeschluB wurden die Abge-
ordneten vornehmlich durch die Darlegun-
gen des Luftwaffeninspekteurs General
Kammhuber bewogen, dzr den Parlamen-
tariern ein Starfighter-Modell skizzierte,
das — was freilich erst jetzt allmihlich
offenbar wird — kaum noch entfernte
Ahnlichkeit mit dem Filugzeug hatte, das
bei Lockheed in Kalifornien unter diesem
Namen' gebaut wird.
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Der Luftwaffenchef sprach von 'einer
Maschine, die

[> fur Start und Landung eine Betonpiste
von erheblich unter 1000 Metern Linge
benotigt (das Normalmodell braucht
1500 Meter);

[> mit einem Schleudersitz ausgeriistet ist,
der den Piloten bei Gefahr nach oben
ausschleudert (der Schleudersitz des
Normalmodells katapultiert den Piloten

nach unten aus der Maschine, was
etliche Piloten, die bei miBratenen
Start- und Landemanovern auf den

Notknopf driickten, das Leben kostete);

[> eine Elektronik (Radar-Leit- und Ziel-
einrichtung) besitzt, die fur deutsche
Verhialtnisse ideal und {iberhaupt un-
iibertroffen sei.

Der Ausschufl entnahm diesen Aus-
fiihrungen, daB-die Anpassung des Star-
fighters an die westdeutschen Gegeben-

Lockheed Starfighter: Immer teurer

heiten mit der Firma Lockheed bereits ab-
gekldrt sei und keine Mehrkosten ver-
ursachen werde. Unter dieser Voraussetzung
stimmte er zu — und mufife wenig spéter
erkennen, daf3 er sich getiduscht hatte.

Als nimlich das Verteidigungsministe-
rium Ende November eine Verhandlungs-
delegation zu Lockheed nach Amerika ent-
sandte, muBte es wohl oder iibel zugeben,
daf3 die Abgesandten nicht iiber Preise und
Lizenzrechte verhandeln, sondern erst ein-
mal die notwendigen Umkonstruktionen mit
den Lockheed-Ingenieuren beraten soliten.

Der Leiter der Delegation, Regierungs-
baurat Deunert, stellte auf Anhieb fest,
daB die von Kammhuber so gepriesene
Elektronik der Maschine etlicher Anderun-
gen bediirfe, und der Deunert daraufhin
nachgeschickte Leiter der Abteilung ,Luft-
waffengerit® im Koblenzer Beschaffungs-
amt, Heinrich Selischopp, ‘meldete ab-
schlieBend, daB insgesamt 90 Konstruk-
tionsinderungen notwendig seien, um die
Maschine fiir die westdeutsche Luftwaffe
brauchbar zu machen.

Lockheed errechnete schnell, daB diese
Konstruktionsinderungen etwa 100 Milli-
onen Mark kosten wiirden, wodurch der
urspriinglich auf 4,5 Millionen Mark be-
zifferte Stiickpreis bei einer Bestellung

von 300 Stiick auf rund fiinf Millionen
Mark anstieg.

Auch sonst hatte das Verteidigungs-
ministerium mit den Preisen kein Gliick.
Es war schon ungewdthnlich genug, den
Zuschlag zu erteilen, ehe Preise und Lizenz-
gebiihren ausgehandelt waren; noch un-
gewdshnlicher war der Versuch, durch eine
offizielle Mitteilung des Ministeriums —
es bleibe bei der Starfighter-Entscheidung,
swenn Lockheed glinstige Preis- und
Lizenzbedingungen bietet* — den Preis
zu quetschen. Die Lockheed-Konkurrenten '
gingen denn auch zunichst auf diese unver-
bliimte Aufforderung, sich-als Preisdriicker
zu betitigen, nicht eih, sondern lieBen die’
Ermekeil-Kaserne auf der recht gewaltsam
herbeigefiihrten Starfighter - Entscheidung
sitzen.

Die Quittung bekam Beschaffer Sell-
schopp, der auch den Auftrag hatte, die
Lizenzbedingungen aus-
zuhandeln. Obschon er
die Verhandlungen mit
einer sehr grof3ziigigen
Offerte ertoffnete — drei
Prozent Lizenzgebiihr fir
jede in Deutschland nach-
gebaute Maschine (iiblich
sind im Waffengeschift
ein bis zwe1l Prozent) —
holté er sich eine Ab-
fuhr. In der angenehmen
Sicherheit, den Auftrag
doch zu bekommen, ver--
langte Lockheed- - unge-
niert zehn Prozent —
rund eine halbe Million
Mark je Maschine.

Dank dieser Lizenz-
gebuhrenforderung und
den erheblichen Kosten
der Umkonstruktion wird
der Preis des Starfigh-
ters, der dem Verteidi-
gungsausschufli mit 4,5
Millionen Mark genannt
worden war, um insge-
samt mindestens eine
Million Mark steigen.

Als die Nachrichten
iiber diese Verteuerung
des Starfighters in Bonn
allmihlich aus der Erme-
keil-Kaserne heraussik~
kerten und die Haus-
haltshiiter des Bundes-
tags angesichts der Rie-
sensummen — soweit
die Maschine in Deutschland nachgebaut
wird, soll sie sogar iliber sechs Millionen
Mark je Stiick kosten — hellhérig wurden,
hielt es die Lockheed-Konkurrenz doch fiir
geraten, mit neuen Preisangeboten aber-
tals in den Kampf um den Mammut-Auf-

{rag zu ziehen.

Die franzosische Firma Dassault, die den
Typ ,Mirage III A“ offeriert, verstand es;
in der deutschen Tagespresse Schlagzeilen
zu machen: Das franzosische Himmels-
wunder, so berichtete die ,Welt“, werde
fiir den Spottpreis von 2,6 Millionen Mark
zu kaufen sein.

Ob dieses Propaganda-Angebot den ge-
wiinschten Effekt erzielt, ist allerdings
mehr als zweifelhaft; denn ohne eine offi-
zielle Anforderung neuer Angebote durch
das Verteidigungsministerium’ ist es wert-
los.

Das scheinen allerdings auch die Fran-
zosen zu wissen; sie wollen jedoch wenig-
stens verhindern, daB amerikanische Ma-
schinen von der deutschen Flugzeugindu-
strie in Lizenz nachgebaut werden, weil
dadurch die deutsche Flugzeugindustrie
auf lange Zeit an die Industrie jenseits des
Atlantischen Ozeans gebunden und damit
einer europiischen Zusammenarbeit ent-
zogen ware. .
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