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unrentablen Zechen und hohen Sozial-
abgaben belastet — nicht gewachsen, ob-
schon ein gesunder Wirtschaftsz®eig
eigentlich in der Lage sein miifite, eine
Konjunkturflaute méfligen AusmafBles aus
eigener Kraft zu lberstehen.

Anstatt sich jedoch angesichts der un-
erfreulich deutlich gewordenen Krisen-
anfalligkeit des Bergbaus Gedanken tiber
eine Beseitigung dieses Ubels zu machen,
die allerdings Radikalkuren wie die Still-
legung unrentabler Zechen einschlieflen
miiBten, forderten Zechendirektoren und

* Gewerkschaftsfiihrer einhellig und unver-

ziiglich protektionistische Mafinahmen wie
etwa eine Einfuhrsperre fiir amerikanische
Kohle. Als Leitbild diente ihnen dabei der
sorgsam .gegen Jjeden Wettbewerb ge-
sicherte Naturschutzpark, in dem die
deutsche Landwirtschaft nicht schlecht ge-
deiht,

Bundeswirtschaftsminister Erhard hatte
jedoch fiir solche Wiinsche taube Ohren,
ihm schien ein wenig Liberalitit auf dem
Energiemarkt durchaus angebracht zu sein.
Den Wunsch der Kohlenfunktiondre nach
Einfuhrbeschrdnkungen flir Heiz6l -und
amerikanische Kohle beschied er mit dem
Hinweis, (dal\die Bundesrepublik als Mit-
gliedides Allgemeinen Handels- und Zoll-
abkommens (GATT) Derartiges gar nicht
diirfe, sofern nicht gerade Devisen-
schwierigkeiten dazu zwingen, was be-
kanntlich nicht der Fall seii

Erhard ‘empfahl dem Bergbau
dessen, sich einer elastischeren, markt-
gerechten ‘Verkaufspolitik zu befleiBigen,
mit den Hauptabnehmern " (Elektrizitats~
werke, Gaswerke, Bundesbahn) lang-
fristige Liefervertrige abzuschlieBen und
— zwecks Riaumung der Halden — den
Abnehmern zunidchst einmal grofBziigig
Preisnachlé\sse zu gewdhren. Kurzum, der
auf staatlichen Kriicken dahinlahmende
Kohlenbergbau sollte sich mit dem Ge-
danken vertraut machen, daB auch auf
diesem Gebiet kiinftig nach normalen
kaufmiannischen Regeln zu handeln sei.

Solche Vorschlige wollten die Halden-
besitzer durchaus nicht hoéren, und sie
waren froh, da Gutermuths Alarm-Tele-
gramm ihnen zu einer Zeit eine Kanzler-
Audienz verschaffte, zu der Bundeswirt-
schaftsminister Erhard sich fern von Bonn
— am Tegernsee — erholte,
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statt

Sie beeilten sich auch, die grofiziigigen
Zusagen des Kanzlers so schnell wie még-
lich in praktische Malnahmen umzusetzen:
Einen Tag spéter traf man sich, verstirkt
um Vertreter der Mineraldlindustirie, im
Bundeswirtschaftsministerium bei Staats-
sekretdr Westrick wieder.

Das Ergebnis dieser Beratungen waren
Beruhigungsmittelchen nach dem Ge-
schmack der Zechenherren: Die Bundes-
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Die Zeit

Ruhr-Halden-Ritli: ,,Wir wollen sein ein einzig

Volk von Bridern, uns keinem Heizdl beugen
noch Import!”

regierung wird versuchen, die Einfuhr
amerikanischer Kohle zu drosseln; die
Mineralolfirmen wollen den Vertrieb von
Heizol einschridnken und bei ihrer Ver-
kaufspolitik , wirtschaftliche Vernunft*
walten lassen (mit anderen Worten: die
im Konkurrenzkampf unter die Geste-
hungskosten abgesackten Preise erhéhen),
und das Wirtschaftsministerium  will
schlieBlich priifen, ob fur Heizdl eine be-
sondere Steuer eingefuhrt werden kann.
Fiir den Augenblick mag dem Bergbau
mit diesen Mafinahmen geholfen sein. Die

. Reinigungskrise jedoch, die dieser unzeit-

gemadf strukturierte und in seiner jetzigen
Gestalt kaum noch lebensfiahige Wirt-
schaftszweig iiber kurz oder lang durch-
machen muB3, wird dadurch nicht verhin-
dert, allenfalls eine Weile hinausgezdgert.

GRENZBEREINIGUNG
Ehrenschuld

er Amsterdamer Zeitung .,Het Parool“

durfte Bonns AuBlenminister kurzlich
bemerkenswerte Hinweise dafiir entneh-
men, wie seine Unterhéndler — gefiihrt von
dem ehemaligen KZ-Hiflling Professor
Kaufmann — nach holldndischer Auffassung
die deutsch-niederldndischen Nachkriegs-
Probleme anzupacken haben. Unter dem
kecken Pseudonym Pieter 't Hoen —
Peter das Huhn — beschuldigte der soziali-
stische Abgeordnete Frans Goedhart die
bundesdeutschen Delegierten, daB3 sie in
Holland nicht ,gebiickt“, gleichsam ,unter
der Last einer entsetzlichen moralischen
Schuld“ erschienen seien, sondern als
diplomatische Routiniers des Bonner Aus-
wirtigen Amtes, die mit Holland auf der
gleichen Ebene verhandelten, wie etwa
mit ,Chile oder Paraguay“, um einige
~sachliche Fragen“ auf eine .fiir Deutsch-
land moglichst vorteilhafte Art zu regeln.

Kommentator Goedhart gab damit
gleichsam den abschlieBenden Pauken-
schlag zu einer Unterredung, die Hollands
Auflenminister Luns mit Heinrich von
Brentano kurz zuvor im holldndischen
AuBlenministerium am Plein in Den Haag
gefuhrt hatten. Gegenstand der Unter-
redung waren ,, die noch offenen... nieder-
landisch-deutschen Fragen“ und geeignete
Methoden, ,um die Abwicklung dieser seit
vielen Jahren schwebenden Fragen nach
Moglichkeit zu beschleunigen®. So hieB es
im offiziellen Kommuniqué.

Das Kommuniqué wufite zu berichten,
die Besprechungen zwischen Dr. von
Brentano und Dr. Luns seien in ,,sehr ver-
stindnisvoller Atmosphire® erfolgt. Wenig
spater versicherte Brentano gar, die Hin-
dernisse bei den deutsch-niederlindischen
Verhandlungen seien nun — nach seinem
Besuch beim Kollegen Luns — beseitigt.

Was den Dr. Heinrich von Brentano be-
wogen haben mag, sich derart optimistisch
zu dullern, ist freilich bis heute sein Ge-
heimnis geblieben. Jene alten Schwierig-
keiten nidmlich, die einem Ausgleich zwi-
schen Holland und der Bundesrepublik
Deutschland entgegenstehen, wurden durch-
aus nicht beseitigt, sondern im Gegenteil
von den Hollindern um ein neues — und
vorerst nicht zu bewiltigendes — Pro-
blem erweitert.

Hauptstreitpunkte zwischen der Bundes-
republik und den Niederlanden sind —
neben einigen relativ leicht regulierbaren
Randproblemen — zwei Fragenkomplexe:
[> Riickgate der seit dem 23. April 1949

in (sogenannter) niederlidndischer Auf-

. tragsverwaltung . stehenden deutschen

Grenzgebiete, vor allem von Elten und

Selfkant (,Neu-Niederlande“) an die

Bundesrepublik, und schlieBlich -

" [> das Ems-Dollart-Problem — die Fest-

legung der Hoheitsgrenze in der Ems-
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' wasserverhiltnisse

. Watum,
‘Tiefgang dieser Weg versperrt war. Der

mindung und die ZErrichtung einer
gemeinsamen WassersirafBBen- und
Schiffahrtsverwaltung der Hafenstadte
Emden und Delfzijl.

Uber .diese Fragen konnte bisher keine

Einigung erzielt werden, weil die Holldnder
hartniickig versuchten, ein Koppelgeschift
zu machen: Sie beharren darauf, daB die
deutschen Anspriiche auf Riickgabe der er-
beuteten ,Neu-Niederlande“ und die hol-
lindischen Forderungen hinsichtlich einer
neuen Grenze im Dollart gleichzeitig ge-
regelt werden miissen.

Insgesamt sind 25 nach dem Kriege vor-
genommene ,,Grenzberichtigungen“miteiwa
10000 Einwohnern und 65 Quadratkilo-
metern riickgéngig zu machen, unter denen
Eltern und Selfkant die weitaus grofiten
Posten darstellen. Diese deutschen Gebiets-
fetzen wurden den Holldndern aufgrund
des ,,Pariser Sechs-Méchte-Abkommens® im
Jahre 1949 von der britischen Militdrregie-
rung bis zur endgiiltigen Grenzregelung in
einem Friedensvertrage zugesprochen. Die
Holldnder beniitzen sie jetzt als Pfand und
Druckmittel, um ldngst gehegte Wiinsche
aufl eine Anderung des Grenzverlaufes an
der Ems durchzusetzen.

In ihrem Bestreben, die zurlickgebliebe-
nen Ostlichen Provinzen des Landes wirt-
schaftlich aufzupidppeln, mochten die Nie-
derlinder den einzigen Hafen dieser Ge-
biete, Delfzijl am Dollart, zu einem grofB3en
Seehafen ausbauen. Die Mijnheers betrach-
ten ohnehin. seit langem das Ruhrgebiet
schlicht als Hinterland ihrer groflen See-
héfen Rotterdam und Antwerpen, und nun
singen sie auch dem vorerst héchst beschei-
denen Hafen Delfzijl européische Zukunfts-
hymnen — weil Delfzijl einen glinstigeren
Standort habe als der deutsche Konkur-
renzhafen Emden.

Tatsdchlich aber lduft Delfzijl Gefahr,
in einigen Jahrzehnien tiberhaupt kein
Seehafen mehr zu sein. Die Versan-
dung des Slidausganges der Bucht von
Watum, an der Delfzijl liegt, diirfte bis
dahin die Zufahrt zur Hauptfahrrinne un-
benutzbar gemacht haben, sofern die Hol-
lander nicht eine neue Fahrrinne schaffen.

Schon ‘mehrmals haben sich die Fahr-
in der Emsmindung
wesentlich geidndert. Bis zum Ende des
vorigen Jahrhunderts 'ging die Haupi-
schiffahrtsstraBe durch die Bucht wvon
Watum, dicht am holldndischen Hafen
Delfzijl vorbei, nach Emden. Dann ver-
sandete der Nordausgang der Bucht von
so dafB3 Schiffen mit gréBerem

Strom nahm’ den kiirzesten Weg und ver-
lagerte sich — zum Nachteil der Hol-
lander — in eine neu entstehende noérd-
lichere Flutrinne, das ostfriesische Gatje
(sieche Graphik).

Der beste Weg nach Delfzijl fithrt jetzt
fur grofere Schiffe durch das ostfriesische
Gatje und dann zuriick durch den Siid-
zugang der Bucht von Watum. Bis zum
heutigen Tage haben alle deutschen Re-
gierungen diesen Zugang, der nur im
Interesse des Hafens Delfzijl liegt, auf
ihre Kosten offengehalten.

Holland will nun die Abhéngigkeit
Delfzijls von der deutschen Ems-Strom-
bauverwaltung durch die Einrichtung einer
gemeinsamen niederlandisch - deutschen
Strombauverwaltung beenden. Auf lange
Sicht jedoch planen die Holldnder, durch um-
fassende Regulierungs- und Kanalarbeilen
Delfzijl wieder auf einen Platz zuriuckzu-
bringen; den es vor der Fahrwasser-Ver-
dnderung einmal hatte.

Zu diesem Zweck soll die deutsch-nie-"

derldndische Grenze in der Emsmiindung,
die gegenwirtig ,einen Steinwurf“ vor der
holldndischen Kiiste verlduft, in den Strom

DER SPIEGEL, Mittwoch, 13. August 1958
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Hollands AuBenminister Luns
Guildene Bufle aus Bonn

hineinverleg't werden, maoglichst bis an
das Hauptfahrwasser heran. Die Hollander
hitten so fiir ihre ehrgeizigen Delfzijler
Pliane freie Hand. Auch die von den Hol-
landern vorgeschlagene paritdtische Strom-
verwaltung wirde dann wenig dagegen
tun koénnen, dafl die Hollinder den Strom-
verlauf zugunsten des Hafens Delfzijl ver=
ga'ndern

DaB ein Ausbau des Hafens Delfzijl nur
das Ziel haben kann, an dem Verkehr zu
partizipieren, der gegenwartlg uber Emden
lauft, wird schon aus den Gréfienverhélt-
nissen klar: Emden ist der drittgrofite See-
hafen der Bundesrepublik; Hauptumschlags~
guter sind Kohle und skandinavisches Erz
fur die Ruhr. Delfzijl dagegen ist zur Zeit
nur ein Kiistenhafen, dessen Umschlag —
Giiter fiir die benachbarten Gebiete —
nicht einmal ein Zehntel des Emdener Um-
schlags erreicht.

Mit ihrem Versuch, fir
eine Rickgabe der 10000
deutschen ,Neu-Nieder-
léander“ bei Elien und im
Selfkantgebiet eine Be-
teiligung am TUmschlag
des Hafens Emden ein-
zuhandeln, haben die
Holldnder die deutsche
Front foderalistisch auf-
gespalten. Das Land
Niedersachsen ist an
der wungestorien Ent-

schiffahrttechnische Expertlsen zu begreifen

sind. - \ .

Inzwischen aber ist jene Entwicklung
eingetreten, ' die Nordrhein-Westfalens
Hoffnungen auf die Heimkehr der
Eltener vorliufig ebenso gegenstandslos
macht wie die niedersachsischen Emden-
Angste. Heinrich 'von Brentano hat in den
Haag von seinem Xollegen Luns horen
miissen, dafl Holland die Riickkehr der
10000 Beute-Deutschen mijt einer wei-
teren Hypothek zu belasten wiinscht. Die
Bundesrepublik soll némlich, gleichzeitig
mit der Regelung anderer deutsch-holldn-
dischen Fragen, auch noch die niederlin-
dlechen Opfer des Nationalsozialismus
durch eine grofiziigige Wledergutmachung
entschidigen. ‘

Das Thema Wiedergutmachung war bis-
her bei den niederlidndisch-deutschen Ver-
handlungen stillschweigend ausgeklammert
worden, weil Bonn die Auffassung ver-
trat, daB dieses Problem aufBler Holland
noch 'zehn andere Linder betreffe und
daher nur auf dem Wege mehrseitiger
Verhandlungen durch ein allgemeines Ab-
kommen oder gar erst — am St. Nimmer-
leins-Tag — auf einer ,,Friedenskonferenz“

_zu }sen sei. \ !

Nun plotzhch — nachdem sie ihren ur-
spriinglichen Eindeichungsplan fir den
Dollart zuriuckstellen mulBiten, weil durch
die Eindeichung dieses grofen Spiilbeckens
nicht nur Emden, sondern auch Delfzijl
von Versandung bedroht widre — schien
den Hollandern der Verzicht auf den Be-
silzer-Blick von der hoichsten Erhebung
der , Neu-Niederlande®, dem Eltener Berg,
zu schmerzlich, um allein durch Hofi-
nungen auf eine unbestimmte kiinflige
Bliute des Hafens Delfzijls kompensiert zu
werden.

In ,Het Parool“ errechnete Abgeordneter
Frans Goedhart, dal3 rund 50000 Nieder-
linder Wiedergutmachungs-Anspriiche an.
Bonn zu stellen haben: ,Wo es Deutsch-
land finanziell und wirtschaftlich wieder
gut geht und dieses Land wieder im Be-
griff steht, in Europa eine fiihrende Stel-
lung einzunehmen, ist eine Berufung auf
Ohnmacht oder Unvermoégen nicht mog-
lich.“ Als globale Summe der deutschen
wEhrenschuld nannte Goedhart einen Be-
trag, der — ,falls man die Betroffenen
nicht mit einem Butterbrot abspeisen
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wicklung des Hafens
Emden, Nordrhein-West-
falen dagegen an der
Riickgabe der deut-
schen Gebiete 'interes-
siert. Dem nationalen
Drang nach Wiederher-
stellung der alten Lan-
desgrenze konnte, so
flirchtet man in Hanno-
ver, auf Kosten der Ems-
Interessen Emdens nach-
gegeben werden, die
nicht vom Sentiment her,
sondern nur durch héchst

NORDRHEIN- " Bucht von
,\ WESTFALEN - Wotum

Niederlande winschen
Vorverlegung der Ems-Grenze

komplizierte wasser- und
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will — bei mehreren hundert Mlllxonen
Gulden liegen mdsse.

Dem deutschen AufBenminister
von seinem holldndischen Gesprichspart-
ner Luns eroffnet, jene Bonner Wieder-
gutmachungs-Gesetzgebung, die darauf be-
steht, dal nur an solche niederldndische
Staatsangehdrige Entschidigungen ausge-
zahlt werden, die vor dem 31. Dezember
1952 in Deutschland ,,wohnhaft“ waren, sei
fiir die Niederlande absolut unannehmbar.

Mit diesem Bescheid und dem gut ge-
meinten Rat, die Zahigkeit der hollandi-
schen Finanz-Moralisten nicht zu unter-
schitzen, wurde Heinrich von Brentano
aus der ,sehr verstidndnisvollen Atmo-
sphiire® seiner Haager Visite entlassen und
zu moralischer Einkehr nach Bonn zuriick-
.geschickt. Bemerkte einer jener — nach
Pieter ’t Hoen — ,nicht gebuckten* diplo-
matischen Routiniers aus der deutschen
Delegation: Das bedeutet, dafl der Status
quo auf ungewisse Zeit, aufrechterhalten
bleibt. -

f BEHORDEN

BUNDESPOST
Der Amtsrat und der Mond

q{‘ine aus frilheren. Zeiten \uberlieferte

Postsekretiars-Devise besagt, dall3 die
Post ihre Kunden nicht ,bedient“, sondern
‘,abfertigt.

Nach dieser in jlingster Zelt freilich in
Verruf gekommenen Devise fertigte kurzlich
das Bundesministerium fir das Post- und
Fernmeldewesen in der Koblenzer Strafie 81
zu Bonn einen Kunden ab, dessen Plidne
und Zukunltsvisionen allem Anschein
nach den technisch - wissenschaftlichen
Sachverstand der Behorde weit- uber-
forderien.

Der Bundespostkunde, Ingenieur Peter
Lengrusser, 33, ist ein in den internatio-
nalen Rangen der Raketenexperten bekann-
ter und geschdtzter Spezialist fur Hoch-
frequenztechnik. Unter der wissenschaft-
lichen Leitung des Professors Dr. Friedrich
Becker, eines Astronomen der Bonner Uni-
versitat, tuhrt er von einem Laboratorium
hoch lber den Dichern der Bundeshaupt-
stadt Bahnmessungen an den von Sowjets
und Amerikanern in den Weltraum ge-
schossenen Sputniks und Explorers durch.
Dem Professor Becker und seinem techni-
schen Angestellten Peter Lengriisser ver-
dankt die Universitiat Bonn, daB ihre Stern-
warte an der Poppelsdorfer Allee von der
Organisation des , Internationalen Geophy-
sikalischen Jahres“ beauftragt wurde, zu-
sammen mit 23 anderen Stationen Kontroll-
messungen an den Erdsatelliten vorzu-
nehmen.

Doch der Ehrgeiz Lengriissers "erschopft
sich nicht darin, taglich fiinfmal die
Wendeltreppe der Bonner Sternwarte zu
erklimmen, um in seinem Turmstiibchen
das nervose Piep-Piep der Erdsatelliten auf
einen Registrierstreifen zu bannen. Sein
Hobby ist das Problem der Nachrichten-
ibermittlung mit Hilfe von Ultrakurz-
wellen liber interplanetarische Raume hin-
weg.

Am 20. Mai dieses Jahres gelang es 1thm,
mittels einer von ihm entwickelten Spezial-
apparatur, erstmals ununterbrochen iliber
einige Stunden hinweg eine UKW-Funk-
verbindung zwischen Deutschland und
Amerika, genauer zwischen Bonn und Bel-
mar im Staate New Jersey, USA, zu unier-
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halten. Dabei diente der Mond als Reflek-
tor der Ultrakurzwellen. Wie ein Tennis-
spieler, der im Training seinen Ball gegen
eine Mauer schligt, so lie der amerika-
nische Versuchssender seine Ultrakurz-
wellen gegen die Mondscheibe prallen und
zuruckspringen, und Lengriisser fing die
Wellen in seinem Bonner Turmstiibchen
auf.

Seither steht dieser Bonner Ingenieur mit
der staatlichen amerikanischen Versuchs-
station im stindigen Erfahrungsaustiausch.

Er fiuhrte mit seinen iuberseeischen Part- .

nern bereits eine weitere Versuchsreihe
durch, wobei sich der Mond als ausgezeich-
neter Reflektor ultrakurzer Radiowellen
erwies.

Lengrusser hofft sehr, daB die wvon
ihmentwickelte Empfangstechnik mit ultra-

gegen Zahlung einer Gebiihr beférdert —
der Post.

Um mit seinen Versuchen voranzukom-
men, beantragte nun Lengriisser am 1. Juli
dieses Jahres beim Bundesministerium fur
das Post- und Fernmeldewesen eine Lizenz
fur die Einrichtung einer Sendestation, wie
sie jeder Rundfunkamateur von der Bun-
despost erlangen kann. Uberdies benétigt
Lengriisser die Zuteilung verschiedener
UKW-Frequenzen, die fur seine Methode
der Bahnbestimmung von Erdsatelliten
oder Weltraum-Raketen notwendig sind.

Nach den Bestimmungen der Bundespost
ist es nun jedoch notwendig, daB der An-
tragsteller einer solchen Lizenz Kenntnisse
im Morsen nachweist und in der Lage ist, °
60 Buchstaben des Morsealphabets pro

Sputmk Beobochter Lengrisser (l.}: Wie schnell kreisen Akten?

kurzen Wellen, die er sich patentieren
lassen will, eine Nachrichtenubermittlung
mit bedeutend geringeren technischen
Mitteln ermdglicht, als sie die gleiche Ver-
bindung iiber Kurzwelle erfordern wiirde.
Insbesondere glaubt er, da3 seine Technik
fir die Navigation im Schiffs- und Luft-
verkehr wichtig ist, da3 sie liberdies er-
moglicht, Fernsehsignale zu uberfragen
und auch eine genauere Ortung von Welt-
raumobjekten wie etwa Erdsatelliten oder
Raumraketen vorzunehmen.

Lengriisser war bei all diesen Versuchen
allerdings immer zu einer mehr oder weni-
ger passiven Rolle verurteilt. Er durfte nur
empfangen, aber nicht selber zum Monde
senden. Die Ergebnisse seiner Beobachtun-
gen mit der amerikanischen Versuchs-
station Belmar mufite er umstindlich zu
Papier bringen und jener Organisation an-
vertrauen, die seit altersher Nachrichien

Minute zu héren und zu geben. Wegen eines
Gehorfehlers kann jedoch das Ohr Len-
grissers nicht das ,Tempo 60“ im telegra-
phischen Verkehr aufnehmen. Ihm wurde
deshalb bereits mehrmals die Lizenz fur
den Betrieb eines Amateursenders von der
Bundespost verweigert.

Andererseits ist es jedoch heute bei
wissenschaftlichen Versuchen, wie Len-
griisser sie durchfiihren will, tblich, daB
sich die Partner des Sprechfunks und nicht
des Morse-Alphabets bedienen. Doch wie ein
Fahrschiiler, der ausgezeichnet sein Auto-
mobil beherrscht, aber die Funktion des
Differentials nicht erkliaren kann, vor Zei-
ten bei der Fiihrerschein-Priifung durch-
fiel, so versagte Lengriisser stets beim Ge-
nehmigungsverfahren des Bundespostmini-
steriums fiir Amateur-Sendelizenzen. Er
beherrscht nun einmal nicht das antiquierte
und nur noch wenig gebriuchliche Morse-~
alphabet.
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