"LUFTFAHRT

DUSSELDORF-UNGLUCK

Die Piloten-Probe

rei Tage lang stocherte Flugkapitin
Hans-Josef Reichel vom Luftfahrt-

. Bundesamt in den Triimmeérresten der vier-

molorigen DC-4 (,Skymaster) herum, die
am ersten November-Sonntag knapp zwei
Minuten nach dem Start, nur 3,7 Kilometer
vom Flughafen Diisseldorf entfernt, in
einen Schrebergarten gestiirzt und aus-
-gebrannt war. Der Untersuchungsbeamte
war nach Diisseldorf gereist, um aus den
zerfetzten Flugzeugteilen und den Aus-
sagen der drei Uberlebenden Ursache und
Hergang:der Katastrophe zu rekonstruieren.

Das Luftfahrt-Bundesamt (LBA) in Braun-
schweig will zwar das abschlielende Urteil
iiber das Ungliick erst in etwa vier Wochen
der Staatsanwaltschaft iibergeben; schon
jetzt aber 14Bt sich aus verschiedenen Ein-
zelheiten, die Flugkapitdn Reichel ermit-
telte, ablesen, was sich kurz vor dem "Ab-
sturz in der Kanzel der DC-4 abgespielt
haben mub.

Da die Maschine nicht einer der grofien
internationalen Luftlinien gehorte, sondern

dem ehemaligen Autobus-Fuhrunternehmer .

Karl Herfurtner, der mit seinen sieben
Charter-Flugzeugen Urlauber in den Sii-
den befdrdert, tauchten schon bald nach
dem Absturz Geriichte auf: Das Ungliick
sei darauf zurickzufithren, daf die Ma-
schinen der kleinen Luft-Fuhrunternehmer
technisch nicht so intensiv iiberwacht wiir-
den wie die Flugzeuge der groflen inter-
nationalen Gesellschaften.

Flugkopitan Stahnke (1)
Experiment nach dem Start?

Nach Ansicht der Experten vom Luftfahrt-
Bundesamt ist dieser Verdacht aber nicht
begriindet. Flugkapitdn Reichel: ,Die War-
tung der Maschine bis zum Tage des Ab-
sturzes war einwandfrei. Die Uberpriifung
ergab keinerlei Beanstandungen.”

Die amerikanische Flugsicherheitsbehorde
,Civil Aeronautics Administration® hatte

die ,,Skymaster® bei ihrer Uberfiihrung in
die Bundesrepublik mit dem Zeugnis ,voll
flugtauglich bis 1958“ ausgestattet. Und ehe
die Ungliicksmaschine fiir den Einsatz in
Herfurtners Urlauber-Flugunternehmen zu-
gelassen worden war, hatte das Luftfahrt-
Bundesamt die DC-4 von einer der sechs
bundesdeutschen ,Priifstellen fiir Luft-
fahrtgerit“ bis auf die letzte Schraube
untersuchen lassen.

Die Zulassung, die Karl Herfurtner dar-
aufhin erhielt, war auf ein Jahr befristet,
was den Normen entspricht: Nach Ablauf
eines Jahres miissen alle Flugzeuge, ob sie
einer groBen Gesellschaft oder einem klei-
nen Unternehmer gehoren, neu zugelassen
werden. Keine der Kontrollen, die in den
vergangenen zwei Jahren bei der Luft-

reederei Herfurtner durchgefiihrt worden

waren, erbrachte Beanstandungen. Die
Flugzeuge des Disseldorfer Unternehmers
hatten bis zum Absturz der DC-~4 rund 14 000
Flugstunden ohne Zwischenfille bewailtigt.

. In der Ungliicksmaschine saf an jenem
.November-Sonntag auf dem Platz des

1. Piloten nicht der Kommandant der Ma-
schine, der mit Ritterkreuz und Eichen-

laub dekorierte Transportflieger und mehr-
fache Luftmillionar Karl-Heinz Stahnke,

Chefpilot und Ausbilder der Herfurtner-
Reederei, sondern der Ko-Pilot, der junge
Peter van der Helden. ‘Bei den Experten
des Luftfahrt-Bundesamtes verstiarkte sich
deshalb der Verdacht, daB der Start der
DC-4 zu einer Art Flugpriifung benutzt
worden ist: Offenbar war beabsichtigt,
die Reaktionsfihigkeit des Ko-Piloten zu
testen. .

Der LBA-Sachverstindige Reichel hatte
nimlich bei der Untersuchung der Trimmer
entdeckt, daBl alle sechs Propellerblifter
der beiden Backbordmotoren kurz vor dem
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Vesbaten!

4. Oktober 1957. Auf dem groBen Platz vor
dem riesigen Wolkenkratzer des ,Palacz
kulturi i Nauky” (Kulturpalast) in Warschau
demonstrieren Tausende von poinischen
Studenten und Intellektuellen gegen das
Verbot der Zeitung ,Po prostu”. Ver-
boten wurde ein Blatt, das mutig und un-
bestechlich fur kiinstierische und-politische -
Freiheit eintrat. . ’

Die Zeitschrift der Studenten und Intellek-
tuellen Deutschlands ist zur Zeit noch nicht
verboten. Sie kdnnen sie — heute noch —
bei jedem Postamt bestelien. (Halbjahres-
abonnement 2,— DM, Einzelpreis 0,40 DM)

Die Monatszeitschrift fir Kultur und Politik
ist immer ,vorne”. Nonkonformistisch und
vorurteilsfrei, ‘wird konkret sogar von
seinen Gegnern gelesen, man weif:

konkret informiert Sie besser!

Als erste  deutsche Zeitung bringt
konkret: : ’ tC

@ Einen Sonderbericht’ von ‘der algeri-
schen ,Front” und aus dem , befreiten
Algerien” . o

® Eine Untersuchung Uber die sensationelle
Entdeckung im physikalischen Bereich,
. .das ,links und Rechts im Raum® - .

Fordern Sie eine kostenlose Probenummer
vom Verlag Hamburg 36, Kaiser-Wilhelm-
straBe 76/1V.



Absturz in die ,Segelstellung® gedreht
worden waren. In dieser Stellung bieten
die Propellerblitter der Luft den gering-
sten Widerstand. Die ,Segelstellung*
deshalb. nur erforderlich, wenn der ent-
sprechende Motor ausgefallen ist oder ab-
gestellt wurde.

Reichels Entdeckung lie§ also nur zwei
Vermutungen zu: Entweder waren die
Propeller in die ,Segelstellung“ gedreht
worden, weil die beiden Motoren wegen
technischer Defekte kurz nach dem Start
ausfielen, oder der Defekt der Motoren war
nur vorgetduscht worden, um die Reak-
tionsfihigkeit der Besatzung in einer sol-
chen Ernstfall-Situation®zu iberpriifen.

In ausreichender Hohe hitte ein solcher

Test das Flugzeug und seine Besatzung’

nicht gefiahrdet. Die modernen viermotori-
gen Verkehrsflugzeuge miissen, so schrei-
ben es die Priifungsbestimmungen vor,
auch nach dem Ausfall von zwei Motoren
weiterfliegen konnen, ohne Hthe zu ver-
lieren. Auf den Verkehrsfliegerschulen wird
das Fliegen bei vorgetiuschten Motoren-
schédden -in sicheren Hoéhen routinemaiaflig
gelibt.

Es ist jedoch nicht tiblich, bei solchen

Flugerprobungen in Bodenndhe zwei Mo~ *

toren ganz abzuschalten und ihre Luft-
schrauben in die ,Segelstellung“ zu drehen.
Vielmehr werden normalerweise die Mo-
toren nur gedrosselt, damit der Komman-
dant sie im Falle einer Gefahr sofort wieder
mit voller Leistung laufen lassen kann.
Dal Kommandant Karl-Heinz Stahnke
allen Fliegerregeln zum Trotz schon kurz
nach dem Start eine solche Ernstfall-
Situation in niedriger Hoéhe vorgetduscht
haben sollte, hielten die Beamten des Luft-
fahrt-Bundesamtes zunichst einmal .fiir
unwahrscheinlich. Nur der pl6tzliche Aus-
fall von zwei Motoren wegen techni-

ist.

Trimmer der Herfurtner-Maschine: Absturz in Segelstellung?

scher Defekte hiatte demnach als Absturz-
Ursache gelten konnen. Ritselhaft bleibt
indes, weshalb kein Mitglied der Besatzung
dem Kontrollturm des Diisseldorfer Flug-
hafens tiber Sprechfunk den Ausfall der
Motoren oder eine andere Gefahrensituation
meldete. -

Der LBA-Experte Reichel bewahrte,
nachdem er seine Untersuchungen an der
Absturzstelle abgeschlossen hatte, selbst

der Flughafenleitung gegeniiber Still-
schweigen, das er bis zur Beendigung der
Ermittlungen auch nicht durchbrechen
will. Gleich nach seiner Abreise nahm sich
die Diisseldorfer Kriminalpolizei des Falles
an. Sie ist peinlich darauf bedacht, keine
Einzelheiten ihrer Ermittlungen an die
Offentlichkeit dringen zu lassen.

Dall die Untersuchungsheamten vorerst
duBerst zurlickhaltend sind, lieBe sich

St

5 Und nun das Verbliffendste:

® Soschmal wartet Dinett da-
'r’auf, hervorgeholt zu wer-
en.

sich Dinett jeder Situation
gewad}sen. :

77.wenn man Dinet nicht braucht.

DER SPIEGEL, Mittwoch, 27. November 1957

fi '@ So wandlungsfahg ' zeigt
9

alle Anspriche.
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Dinett der rollbare Klapptisch. Ungeahnte Méglichkeiten stecken in ihm,’ die ,,SIE” mit immer neuer 'Freude entdecken
wird, Ein leichier Druck auf die Chrombagel, und schon ist das vielseitige Dinett dienstbereit. Halb aufgeklappt z. B,
als Beistelltischchen oder Bicherregal; ganz aufgeklappt als Servierwagen, als Abloge beim Bigeln, Néhen, Hand-
arbeiten; bei Festlichkeiten, beim traulichen téte a téte, der Platz reicht nicht aus, um alles aufzuzdhlen. Aus verchromten
Stahlrohr, mit hitze-, kratz- und sdurefesten Durofoltabletts ist Dinett sehr stabil und wunderbar leicht zu fahren -
so recht ein Geschenk for ,SIE”. ' -

i Dieses kieine Wunder kostet nur DM135-. -

¢

Hat Dinett seine Schuld.igkeif getan, kann es, nur 7,5 cm schmal,
auf kleinstem Raum,in der kleinsten Ecke, untergebracht werden.

Dinett zu kaufen ist fir Sie ein leithter EntschluB, weil

{ thnen der rollende Diener eine echte Gegenleistung
. bietet. Fragen Sie in guten Fachgeschéfien.

Auf Wunsch weisen wir gerne Bezugsquéllen nach!

© So dienstbersit erfollt
Dinett spielend leicht

BREMSHEY G-M-B-H fir Stahliohemébel Und Ladenausstattungen Abt. DS, Solingen-Ohligs
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Uber 160 Jahte im Familienbesitz

Sie steht ihr gut
zu Gesicht
...die PARAT-Armbanduhr!

~

Minner licben es niche,

auf andere warten zu mussen. Das beste Mictel gegen
Unpiinktlichkeit bestehe in einer absolut punkelichen
Armbanduhr. Mit ciner PARAT-Armbanduhr geliea
keine Ausreden mehr. Denn PARAT-Armbanduhren
die gehen genau. Und ihre elegant-moderne Form
macht eine PARAT-Armbanduhr fiir jede Frau zu

einem attraktiven Schmudk. Gibe es ein Weihnachts-

»
* " geschenk, das niitzlicher und schoner zugleich ist?
N \ R
- o o . . N
PARAT-Armbanduhren sind ‘in-Jederd gutea Fachgeschift: erhaltlich.
-
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unter anderem auch daraus erkldren, daf
ein' Behordenvertreter des Landes Nord-
rhein-Westfalen, der Diplom-Ingenieur
Neureiter vom Diusseldorfer @ Verkehrs-

ministerium, an Bord der Ungliicksmaschine’

war. Der Grund seiner Anwesenheit ist bis
heute ebenso umstritten wie die Rolle, die
er wihrend des Starts spieite. Der Diissel-
dorfer Flughafen-Direktor, Freiherr von
Buddenbrock, erklédrte zwar, daf der mini-
sterielle Luftfahrtsachbearbelter Neureiter
sich zu einem routmemangen Kontrollflug
an - Bord der "Maschine begeben habe.
Staatssekretir Professor Brandt vom Ver-
kehrsministerium- versicherte dagegen, das
Ministerium kénhe gar keine Kontrolifiiige
veranlassen; Neureiter sei vielmehr von
der Luftreederel .Herfurtner eingeladen
worden, die DC-4 auf einem Flug {ber
Reykjavik nach New York kennenzuler-
nen. Von einer Kontrolle kénne keine Rede
gewesen sein.

‘Karl Herfurtner w1ederum w111 nach-
weisen, daB der Diplom-Ingenieur Neu-
reiter ein Schreiben des Ministeriums be-
saf3, das zur Vorlage bei der Visumsabtei-
lung des amerikanischen Konsulats be-
stimmt war und ihn beauftragte, ,im
Rahmen eines Informationsfluges die Flug-
sicherheit der DC-4 zu iiberpriifen und

Resi (1)

Luirr.eeder Herfurtner, Tochter
Fliegergespréche zu Protokoll

festzustellen, ob alle Bestimmungen ein-
gehalten“ wiirden.

Wie sich eine solche Uberpriifung modg-
licherweise abspielte, geht aus den Pro-
tokollen hervor, die Diisseldorfer Kriminal-
beamte nach der Vernehmung der Uber-
lebenden aufsetzten. Beispielsweise erklarte
der iiberlebende Flugkapitin Wolfgang

. Merzenich, der den Flugkapitdn Stahnke

in, Reykjavik ablgsen sollte, dall der Di-
plom-Ingeniear Neureiter wihrend des
Startes .in der Kanzel gestanden und sich
nicht angeschnallt habe. Dieses Verhalten
verstot gegen die Sicherheitsvorschrifien,
nach denen sich beiin Start nur Besatzungs-
mitglieder in der Kanzel aufhalten diirfen.

Weit aufschluBreicher aber ist ein Ge-
spréch zwischen Neureiter und Flugkapi-
tdn 'Stahnke, das von Angehorigen der
technischen Abteilung der -Luftreederei
Herfurtner am Abend vor dem Start der
Maschine -mitangehért und zu Protokoll
gegeben wurde. Danach _soll Neureiter den
Flugkapitan aufgefordert haben. unmittel-
bar nach dem Start zwei Motoren ausfal-

len zu lassen, um den jungen Piloten Peter
van der Helden auf reaktionsschnelle Ge--
fahrenfestigkeit zu priifen. Stahnke soll
daraufhin, geantwortet haben: ,,Das -rhache
ich schon“ !

* Flugkapitin Stahnke hitte das Ansmnen
des Behordenvertreters ablehnen konnenh.
Nach internationalen Luftfahrtregeln ist
er als:-Kommandant wéhrend des Fluges
allem fiir die Sicherheit der Maschine ver-
antwortlich. Abgesehen.davon ist fraglich,
ob der mitfliegende Neureiter bherechtigt
war, die fliegerischen Qualitaten eines Pi-
loten zu-iiberpriifen oder gar gefiahrliche
Expenmente zu fordern.

. Luftreeder Herfurtner hat aber fur die
unverstandhch.e . Bereitwilligkeit seines
Chefpiloten Stahnke, -dem Wunsch Neu-
reiters zu entsprechen, eine einleuchtende
Erklirung: Stahnke habe angesichts des
Mifitrauens der Behorden gegeniiber klei-
nen privaten Fluggesellschaften dem Neu-
reiter durch fliegerische Bravoursticke be-
weisen wollen, was die Piloten bei ihm,
Stahnke, gelernt hitten. Stahnke habe mit
seinem Ausspruch ,Das mache ich schon®

andeuten wollen — so definiert es Her-
furtner —, daB3 er einspringen werde, falls
etwas schiefgehen solite. Herfurtner:

,Stahnke war zu selbstsicher, zu drauf-
gangerisch, als dal3 er selbst vor gewagten
.Experimenten zurilickgeschreckt wére.*

So mag es gekommen sein, daffi Ko-Pilot
Peter van der Helden auf dem Platz seines
Kommandanten einem gefahrlichen Experi-
ment entgegensah, dessen Begleitumstinde
endgiiltig aufzukldren nicht mehr moglich
ist, weil alle Beteiligten — Stahnke, Neu-
reiter und van der Helden — beim Absturz
‘getdtet wurden. Die Maschine jedenfalls
sackte mit zwei stehenden Motoren und zu
frith eingezogenen Siartklappen durch, be-
riihrte das Dach eines Gebiudes und zer-
barst in dem Schrebergartengeldnde. 12 000
Liter Benzin stromten aus den zertrimmer-
ten Tanks und entziindeten sich. Acht Men-
schen kamen um, darunter Luftreeder Her-
furtners und Flugkapitin Stahnkes Tdch-
ter, die als Stewardessen an Bord waren.

VERKEHR

KASSEL

Die Muster-Kreuzung

eit einigen Wochen mufl der jugendliche
Kasseler Polizeipriasident Dr. Giinter
Wetzel, 35, immer wieder Briefe von Kraft-
fahrern beantworten, die samtlich auf ein
und dieselbe Frage Antwort heischen: Die
Autofahrer wollen wissen, wie es kommt,
dafBl die Verkehrsampeln am Kasseler Alt-
markt oft — wie von Geisterhand ge-
steuert — auf Griin umschalten, sobald
sich ein Fahrzeug der Kreuzung ndhert.
Diese Zuschriften wertet Polizeiprasident
Wetzel als Beweis dafiir, daf3 sich bewéhrt,
was er zusammen mit Experten des stadti-
schen Planungs- und Tiefbauamtes am
Kasseler Altmarkt verwirklicht hat: eine
StraBienkreuzung neuen Typs. liber die der
Verkehr ohne Stockungen flief3t. )
. Die Stadtplaner haben mit ihrer neuen,
- Kreuzung, die im Werbeprospekt der Stadt
Kassel als ,die .modernste Verkehrskreu-
zung Buropas* bezeichnet wird, ein Ubel
. beseitigt, das den-Verkehr in den Grofi-
stidten oft nur zdhe dahinflieflen ldft,
niamlich: den starr ablaufenden Umschalt-
mechanismus der Verkehrsampeln, dessen
Farbwechsel auf eine bestimmte Sekunden-
zahl eingestellt ist und sich dem tatséch-
lichen Verkehrsbediirfnis nicht anpaft:
Auch am Altmarkt in Kassel, wo der
Verkehr aus den vier Bundesstraflen 3,
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