AUTOMOBILE

KLEINWAGEN

Das Ding aus Dlngoifmg
(siehe Titelbild)

In den ersten Maitagen lud der Klein-
wagenfabrlkant Hans. Glas, 66, einige
Gaste in seine Prlvatvﬂla nach Dmgolfmg
Jbei Landshut. ,Wir smd “einfache Wirt-
schaftler auf mederbayrlschem Grund®,
begann ‘der Fabrikant seine . Tischrede.

»Aber wenn wir in letzter Zeit-jeden Mo~
nat fir zehn-bis fiinfzehn Millionen- Mark
Goggomoblle verkauft haben da wiss ma
jetzt, dafi ma heutan Schwemsbraten essen
dirfen.“

Im Laufe des -Abends ruhmte sich Hans
Glas noch wiederholt semes ‘geschiftlichen
Etfolges: ,,Schaut’s, Leute, 60 000 Goggo-"~
mobile hat der Glas vom, Band hupfen
lassen.“ Ohne Rucksicht auf sein Gallen-
leiden lieB sich der Seniorchef der Hans
Glas GmbH -Isaria - Maschinenfabrik von
seiner rundlichen Haushilterin Maria die
Platte mit dem Schweinebraten reichen,
den er selbst tranchiert hatte, wie er es
vor 45 Jahren als ,kalter Bufettier® in den
USA fachgerecht gelernt hatle.

Glas gehort zu den wenigen Industri-
ellen, denen Schweinebraten noch als
Wohlstandssymbol gilt. Dal dieser knor-
rige Geschiftsmann binnen zwei Jahren
mit einem skurrilen 'Vehikel, das er
,,Goggomobll‘&getauft hat, eine beachtllche
Position auf dem Fahrzeugmarkt eroberte,
verdankt er vornehmlich der Tatsache,
dafB die Zahl der Schweinebraten-Esser in
den letzlen Jahren auch unter den Arbeit-
nehmern erhebhch zugenommen hat.

Aus der Schlcht gutverdlenender Arbei-
ter kommt ndmlich ‘das Gros der Kunden
des Hans Glas und aller anderen Fabri-
kanten, die’ eine .besondere Abart drei-
und vierradriger Motorfahrzeuge herstel-

len: Klein--und Kleinstautos und’ Roller-

mobile, die auf 100 Kilometer Fahrstrecke
nur etwa funf‘ther ‘Benzin verbrauchen:

und jihrlich nicht mehr Sleuern kosten -
Zur Zeit gau--

als ein GroBstadtdackel.
keln etwa 300000 solcher Fahrzeuge iber
die bundesdeutschen Straflen.

Schon im vergangenen Jahr war. die Zu-
wachsrate neuer Fahrzeuge in dieser Hub-"
raumklasse (175 bis 600 Kubikzentimeter)
relativ hoher als' in den grdBer-volumigen
Klassen. Es wurden 33,1 Prozent mehr
Kleinwagen und Rollermobile produziert
als 1955, wahrend_die Zahl der neu her-
gestellten Personenkraftwagen mit 0,7 bis
1,7 Liter Zylinderinhalt nur um 14,4 Pro-
zent zunahm.

Welche entscheidende Rolle beim Er-
werb eines Kraftfahrzeugs die Bewertung
der Unterhaltskosten fir breite Ké&ufer-
schichten spielt, héitte kein noch so griind-
lich arbeitendes Marktforschungsinstitut
{iberzeugender darturn kénnen als der ehe-
malige Landmaschinenfabrikant Hans Glas.
Thm gelang es, sein Kleinstauto in von
Menat zu Monat steigenden Stuckzahlen zu
ver kaufen obwoh! das Goggomobil einem
technischen Vergleich mit dem Standard-
Modell des Volkswagens, das nur rund 800
Mark mehr kostet als der Zwerg aus Din-
golfing, in keiner Hinsicht standhlt.

Die Nachfrage nach Kleinwagen dauert
unvermindert an, und Experten sagen vor-
aus, daf sie in gleichem Ausmaf wachsen
wird wie die Sehnsucht der Millionenmasse
von Zweiradfahrern nach einem wind- und
wettergeschiitzten Fahrzeug.
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der ...
‘gleichzeitig mehr Personenkraftwagen als
' Kraftrader zugelassen wurden.“

- chenende,

»Der Kunde von heute“, so analysierte
Professor Dr.-Ing. Fauner von der Tech-
nischen Universitat Westberlin, den Klein-
wagenboom,

vermag. Mittelschwere und schwere Kraft-
rider sowie Kraftradgespanne liegen heute
obendrein gemessen an ihrem 'Ge-
brauchswert — im Preis zu hoch.- Alle
diese Umstdnde sind fraglos daran betei-
ligt, daf} die Zulassung neuer Kraftrider
aller Hubraumklassen einschlieBlich Rol-
um 38 Prozent zurilickfiel und daB

Fiir den StraBenverkehr begmnt' mit der
Kleinstwageninvasion eine bose Zeit. Bei

,stellt an den Wetterschutz
* und an den Gebrauchswert eines Kraft-
. wagens im ganzen hohere Anspriiche, als
sie das Einspurfahrzeug jemals zu erfi.i'llén‘ .

‘wverschlossenen Toren

miifiie unverrichteterdinge abziehen. Ir-
gendwo in der Gegend von Schwibisch-
Hall und Crailsheim sausen die Versuchs-
wagen bei Nacht und Nebel durch die
Landschaft.”

Auch in anderen Werken wird hinter
in den Versuchs-

- abteilungen gearbeitet, Auf den Motoren-

prifstinden rasen-mit Hochstdrehzahl im
Zwei- und im Viertakt winzige Maschinen,
deren Leisting von den Ingenieuren Mo-

© nat fiir Monat hoher getrieben wird. Kon-

irollgerite registrieren den Materialver-
schlei und die Stmungsanfalhgkelt der

.kleinen Motoren,-die so_einfach und robust

wie mdoglich sein ‘miissen. ,

Unterdes briiten auch’ die Fahrgestell-
bauer iiber revolutiondren Patentlosungen,
mit denen sie fir die projektierten Klein-

- - Fobnkcnt Glas, Enkel Goggo: Statt Landmaschinen Zwergautos

dem gegenwirtigen Zustand der bundes-
deutschen StraBen ist zu beflirchten, dafl
StraBenverstopfungen besonders am Wo-
_immer hiufiger werden, wenn
immer mehr Kleinstwagen und Roller-
mobile Verkehrsmanéver im Lkw-Tempo
ausfithren und “wegen ihres geringen Be-
sch]gunlgungsvermogens die Uberholspur

_blockieren.

Welche Uberraschungen dem westdeut-
schen Automobilmarkt bevorstehen, 148t
sich aus denn Ankiindigungen einiger gro-
Ber Kraftfahrzeugfirmen entnehmen, die
— durch die Geschaftserfolge des Goggo-
mobil-Glas angespornt — mit Kleinwagen-
Konstruktionen das Geschiéft der néchsten
Jahre machen mochtén. Wie vor zwanzig
Jahren, als Wundernachrichten {iber den
Bau eines Volkswagens die Phantasie kiinf-
tiger Kiufer befliigelten, versuchen diese
Firmen seit Monaten, mit mysteriosen Mel-
dungen Interesse fir ihre technischen Vor-
bereitungen zu wecken.

Unsere Versuchsabteilung®, schrieb bei-
p1elswelse Pressechef Westrup von der
NSU Werke AG in Neckarsulm, ,ist mit
Tarntiichern reich ausgestattet, die eine
Feldstecherbeobachtung aus dem hoher-
gelegenen Neckarsulm verhindern. Selbst
ein Hubschrauber, der den Blick von oben
in das Versuchsgeldnde erméglichen kénnte,

wagen bgste Strafenlage bei moglichst ho-
hem Fahrkomfort und 'billigster Herstel-
lung ermdglichen” wollen; eine Aufgabe,
dié auch die Phantasie der Karosserie-

‘ techniker strapaziert — mehr als jemals

zuvor in der nicht gerade avantgardisti-
schen deutschen Automoblhndustrle

Der Erfolg des groBangelegten Geschéfts,
auf das sich die Firmen mit kostspieligen
Vorbéreitungen und erheblichen Investi-
tionen emgelassen haben, wird n#mlich

‘auf-lingere Sicht-davon abhéngen ob die

'

Zwergautos formschén, gerdumig und vor
allem so IEICht ausfallen, daB die kleinen
Motoren den Wagen man1e1hche Fahr-
leistungen zu'.geben vermogen. Nur dann
werden sich genug Abnehmer fur die gro-
Ben Serien finden' lassen, die in den Wer-
ken von Anfang an aufgelegt werden sol-
len, denn nur durch GroBserien und Mas-
senabsatz kénnen die Betriebe den not-
wendigerweise niedrigen Verkaufspreis der
Kleinwagen von etwa 3000 Mark ohne Ver-
luste durchhalten.

Die Geheimniskrimerei .der Konstruk-
tionsbiiros konnte nicht verhindern, daB
die Firmen wechselseitig schon einiges
von ihren Pliinen erfuhren. Bei NSU, BMW
und in der deutschen Fiat-Filiale Heil-
bronn wird an Zweizylinder - Viertakt-
Boxermotoren gebastelt — g1e1chsam hal-
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Haben Sie das notig . . . ?

So sorgenvoll an Ihrem Schrelb-
tisch zu sitzen? Lassen Sie sich
nicht unterknegen von Schwie-
rigkeiten, die keinem Geschafts-
mann erspait bleiben Denken
Sie an Ihre Familie erhallen Sie
sich Ihre Lebens-Schaftenskraft
Raumen Sie dem bioclogisch
hochwitksamen EIDRAN enen
standigen Pictz in lhrem Schreib
tisch esnt EIDRAN starkt das
Herz und erhdht die getstige
Leistungstohigkeit Zudem - El-
DRAN schmeckt vorziglich je
der Besucher wird sich freuen,
wenn Sie es Ihm onbietent

‘Nimm EIDRAN — und Du schaffst es!
Die Kurpackung (500 cecm) kostet DM 7,20
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Goggomobil-Standardmodell: Wer will noch mit dem Motorroller . ..

bierten VW-Motoren —, bei DKW an was-
sergekiihlten Zweizylinder-Zweitaktmaschi-
nen, die an den Kleinwagenerfolg der
Reichs- und Meisterklasse aus der Vor-
kriegszeit anknlipten sollen. Die Grofle der
Motoren liegt zwischen mindestens 400 und
hochstens 600 Kubikzentimetern Hubraum,
die Leistung nicht unter 20 PS.

Die Firmen spekulieren mit grundver-
schiedenen konstruktiven Methoden — zum
Beispiel Heckmotor mit Heckantrieb, Front-
motor mit Frontantrieb — auf den Mas-
senerfolg ihrer 3000-Mark-Autos, die dem-
nichst in den Markt einfluten sollen.
Einige Firmen der Motorradbranche sind
bereits mit eigenartigen Zwergkonstruk-
tionen vorgeprellt. So prisentierten die
Niirnberger Ziindapp-Werke vor einigen
Wochen auf dem 27. Genfer Salon ihr Rol-
lermobil , Janus“*,

Die am Rennen um das Kleinwagen-Ge-
schédft beteiligten Werke sind im Begriff,
die seit Jahren unverinderte Entwicklung
auf dem westdeutschen Automobilmarkt
ins Gegenteil zu verkehren.

Alle westdeutschen Autowerke folgten
bisher dem Trend vom kleineren zum gro-
Beren Wagen, vom einfachen zum Luxus-
modell. Aus dem schlichten Volkswagen

* Vorder- und Hecktell des viersitzigen Kleinst-

wagens sind als Tiren ausgebildet, Der 250-ccm-
Motor wurde in die Fahrzeugmitte verlegt, die
hintere Sitzbank wurde so angeordnet, daf3 die
Mitfahrer nach hinten blicken.

enistand schon bald das Exportmodell, auf
das zur Zeit 87,5 Prozent der Personen-
kraftwagen-Produktion des Volkswagen-
werks entfallen. Aus dem Zweizylinder-
DKW mit 700 Kubikzentimetern Hubraum,
einem ausgesprochenen Kleinwagen, wurde
der Dreizylinder mit 900 Kubikzentimetern
Zylinderinhalt und 40 PS, der nach Lei-
stung und Ausstattung schon in die Mittel~
klasse ragt und rund 5400 Mark kostet.
Auch bei diesem Modell reiissierte der
Luxus-Typ auffallend; 37 Prozent der im
vergangenen Jahr von der Auto Union
hergestellten Personenkraftwagen waren
DK W-Luxus-Coupés.

Bei Ford fiihrte die Entwicklung vom
1,2 Liter ,12 M* zum 1,5 Liter ,,15 M* mit
55 PS. Aus dem Opel Olympia wurde der
komfortablere Rekord. Borgwards ,Isa-
bella“ mit 60 PS und einem Preis von
mehr als 7000 Mark entwickelte sich
— fiir 1000 Mark Aufpreis — zur Isa-
bella TS mit 75 PS und dariiber hinaus
zum ,de Luxe“-Typ, dessen bessere Aus-
stattung den Wagen um weitere 600 Mark
verteuert. Der Trend zum luxurissen,
immer schnelleren und teureren Auto mit
mehr Chrom auf zwei- und schlieBlich
dreifarbiger Lackierung entsprang keines-
wegs nur dem kaufménnischen Interesse
der Firmen, die hinter der ,Luxusausfiih-
rung®, fiir den Kunden unmerkbar, Preis-
erhohungen verbargen. Der Besitz des
Luxus-Typs — gleichgiiltig ob es sich um




einen Eisschrank, ein Fernsehgeridt oder
um ein Auto handelt — ist in Westdeutsch-
land- zu einem sozialen Wertmafstab ge-
worden. Wer zeigen will, daf} er es zu
etwas gebracht hat, der legt fiir alle
jene Gebrauchsgegenstdnde, die er seinen
Freunden vorfuhren mdéchte und die ihm
eine Rufstiitze im Kreise Fremder geben-
kénnten, gern mehr Geld an, als die Zier-
leisten, die Verchromung, das Edelholz und .
dic Mehrfarbenlackierung auf Mark und
Pfennig wert sind.

Diese seit Jahren von allen Meinungs-
und Marktforschern bestitigte Tatsache
hat die Klein- und Kleinstwagen-Massen-
produktion hinausgezogert. Wer — so ar-
gumentierten die Marktpsychologen — sei-
nem Renommierbediirfnis nachkommen

machen Sie

koénne, indem er einen noch gut ausseéhen- den besten
Eindruck!

den gebrauchten VW Export fiir 3000 Mark
oder einen brauchbaren drei Jahre alten
Opel Olympia fur wenig mehr als 2000
Mark - kauft, der werde sich niemals
zum gleichen oder gar hoheren Preis ein
Kleinauto anschaffen, nur weil er damit
ein, paar Pfennige Unterhaltungskosten
spart.

Aber diese These war, wie sich in letz-
ter Zeit immer deutlicher herausstellte,
ein FehlschluB, soweit es sich um das
Heer der weniger geltungssuchtigen klei-
nen Leute handelte, die es allerdings satt
hatten, sich auf dem Motorrad Erkédliungen
oder Rheuma zu holen.

Die Sozia unter Dach

Zunichst schien es zwar, als werde der
Motorroller, auf dem es sich immerhin vor
StraBenschmutz geschiitzt sitzen 146t, die
sinkende Motorradproduktion ausgleichen
kénnen. Doch bald zeigte sich, daBl auch
dem Roller keine Zukunft nach italieni-
schem Vorbild blitht. Wie dem Motorrad
fehlt ihm das Dach, das die neuen Anzlige
und Kleider gut verdienender Bundes-
burger vor Regen und Schnee schiitzt. Die
wetterharte Sozia stirbt aus.

Trotzdem liel sich die Industrie reich-
lich Zeit. bis sie daranging, die Wetter-
schutz-Wiinsche der Kunden zu erfullen.
Das Risiko schien den Firmen zu grof}; es
gab eéinige bedenkliche Beispiele in der
Branche. Da hatte beispielsweise der Flug-
zeugbauer Messerschmitt einen ,Roller mit
Dach“ konstruieren lassen, dessen tech-
nische Qualitaten genau auf die zweirad-
miiden Kunden zugeschnitten schienen. Das
stromlinienférmige Wigelchen liuft auf
seinen drei Ridern zweifelsfrei sicherer als
jeder Motorroller, ist wendig und mit einer
.Spitzengeschwindigkeit von fast 100 Stun-_
denkilometern sogar_ausgesprochen quick.
Trotzdem ging Messerschmitt mit der Ka-
binenroller-Produktion in die Knie. Seine
Fahrmaschine ist AuBerlich zu autofern. Sie
wurde trotz des giinstigen Preises kein.
Verkaufserfolg. .

Noch viel weniger Anklang fanden das
geriumigere, aber .,miidere“ Fuldamobil
(..Silberfloh®), ebenfalls- ein Dreirad, und

- die unzuldnglichen Kleinstwagentypen der
Firma Kleinschnittger-Werke GmbH. Auch’
das Beispiel der Bremer Borgward-Gruppe, -
die schon im Jahre 1950 mit ihrem Lloyd .
LP 300 in einen ‘Hubraumbereich hinab=-
sfieg, der bis dahin fiir Vierradfahrzeuge .

- nicht in Betracht “gezogen worden. war,

konnte anfangs nicht.zur Nachahmung
anregen. Die Skepsis der Industrie gerade’
gegeniiber diesem Fahrzeug schien. zunéchst
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Zum Konigsbesuch in Paris . ..
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Elysée, im Louvre und in Versailles.
1

Schneider-lmport . Bingen am Rhein

Wie im Jahre 1938, s¢ servierte man
auch kiirzlich, anliflich des Staats:
besuches der Konigin Elizabeth,

REMY MARTIN

Fine Champagne
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bei .den offiziellen Banquets im

Prinz Philip wurde "als’ Andenken
an seine. Par.ise'r Reise eine Karaffe
REMY MARTIN
Grande Champagne trés vieille,
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Im guten Fachgeschdft zeigt und er-
kidrt man thnen die kleine MINOX
gern. Prospekte erhalten Sie auch von
MINOX G.m.b.H., Abt. 11
GieBen - Postfach 137

die in technischem Neuland meistens un-
vermeidlich sind.

Das Auto kostete kaum weniger als der
VW Standard; es war zunichst so unkom-
fortabel, leistungsschwach und reparatur-
anfillig, daB3 seine Besitzer an den niedri-
gen Kosten fir Brennstoff, Steuer und
Versicherung kaum rechte Freude haben
konnten. Die Lloyd-Konstrukteure muBlten
sich auf einen strapaziosen Wettlauf mit
der Unzufriedenheit ihrer Kunden einlas-
sen, die sie erst im Laufe von Jahren
durch immer neue technische Verbesse-
rungen abfingen.

Obwohl Borgwards Lloyd schlieBlich in
sehr achtbaren Stiickzahlen verkauft wurde,
dauerte es noch Jahre, bis sich andere
Fabrikanten an das Kleinwagengeschift
wagten: Im Friihjahr 1955 brachte BMW
die Isetta heraus, eine vierrddrige Fahr-
maschine mit eng gestellten Hinterridern
(ohne Differential*) und Einzylindermotor
mit 250, spiter 300 Kubikzentimetern Hub-~
raum. In dem nach italienischer Lizenz
hergestellten Rollermobil haben zwei Per-
sonen nebeneinander ausreichend Platz.
Die Fahrleistungen befriedigen halbwegs,
obschon auch dieses Wigelchen zunichst
unter einigen ‘technischen Schwierigkeiten
zu leiden. haite, und zwar ausgerechnet an
der im Motorrad schon tausendfach be-
wéahrten Maschine.

Freiibungen in der Fahrtpause

Gleichzeitig tauchte ein bis dahin in der’
Automobilbranche génzlich unbekannter
Konkurrent auf, der Landmaschinenfabri-
kant Hans Glas, Seniorchef der Familien-
firma Hans Glas GmbH Isaria-Maschinen-
fabrik in Dingolfing bei Landshut, der es
mit seinem Kleinstwagen — dem Goggo--
mobil — inzwischen zu sensationellen Ver-
kaufserfolgen brachte.

Als erster Kleinautoproduzent ging Glas
konzessionslos auf sein Ziel zu: den Wagen
Jfiir Motorradfahrer, ein Fahrzeug mit
allen Attributen des Autos — vier Ridern,
Differential und Platz fiir zwei Erwachsene
und zwei Kinder —, das konstruktiv den-

-noch keine Verkleinerung existierender

Automobilkonstruktionen ist, sondern tech-
nisch vom Motorrad herkommt.

Der Zweizylinder - Zweitaktmotor des
Goggomobils mit dem rauhschaltenden Ge-
triebe und der hartgreifenden Kupplung
konnte ebensogut in einem Zweirad sitzen.
Die straffe Federung empfindet nur der
Motorradfahrer als angenehm. In dem
engen, keineswegs grofziigig belifteten
Innenraum entdeckt nur derjenige einigen
Komfort, dem vorher oft genug das unge-
schiitzte Gesicht von stiebendem Regen ge-
gerbt wurde, und dem nun die Illusion er-
wiichst, Autobesitzer zu sein. Fir Sonntags-
fahrten mit kleiner Familie mag das Wi-
gelchen bescheidenen Anspriichen geniigen,
wer aber von einem Automobil mehr ver-
langt und mit ihm Berufsfahrten oder gar
grofere Reisen unternehmen will, der wird
etwa so kritisch urteilen wie der Arzt Dr.
med. G. Josef Busch nach einer Testfahrt
mit dem Goggomobil: ,Es geht etwas eng
in diesemn kleinen Fahrzeug zu. Der Sitz
ist etwas kurz und niedrig... Die Lenden-
wirbelsdule ermiidet wihrend lingerer
Fahrt und die Muskulatur verspannt, zu-
mal das rechte Bein keine sehr gute Auf-
lage findet und nach rechts ausgewinkelt"
wird. Etwaige Krampfzustinde der Mus-
keln sollten durch eine Fahrtpause, die
mit Beinbewegung ausgefiillt wird, kom-
pensiert werden.” Aber die Leistung des

* Das Differentialgetriebe ist ein Zahnrad-
getriebe, das die verschieden schnelle Drehung
der Hinterrdder eines Kraftfahrzeuges beim
Bogenfahren ausgleicht.



kleinen Wagens ist iiberraschend gut, die
Straflenlage sogar ausgezeichnet.

Dem Glas gelang es, die unumgéngliche
materielle Beschrinkung durch technisches
Geschick einigermafien auszugleichen; er
konnte als erster ein ,richtiges” Aulo fur
weniger als 3000 Mark liefern und unter
jener omindsen Preisgrenze bleiben, die
ein neuartiger, zeitgemifler Volkswagen
nach Ansicht der Industrie nicht wesentlich
iiberschreiten darf, wenn er ein Verkaufs-
schlager werden soll (der simpelste Goggo-
mobil-Typ T 200 kostet ab Werk 2860 Mark).
Seit dem Frihjahr 1955 verkaufte Hans
Glas 60000 Goggomobile. Rund 200 Wagen

B

Goggo-Konstrukteure Andreas Glas (r.), Dompert: ,Schaut, daf3 wir ein Vierrad kriegen!”

werden in dem Dingolfinger Werk téglich
hergestellt. Diese Zahlen demonstrieren
aber nicht nur, dafl hier ein Kleinfahrzeug
zwecdkentsprechend konstruiert und kauf-
minnisch geschickt an den Mann gebracht
wurde. Noch erstaunlicher-ist die Tatsache,
daB Glas mit relativ bescheidenen Mitteln
und fast ohne Bankkredite eine Grofiserie
zuwege gebracht hat, von der man in der
Industrie bisher gemeinhin annahm, sie sei
mit wesentlich weniger als etwa 20 bis
20 Millionen Mark Kapital nicht zu be-
wiltigen.

Das Stammkapital der Firma Hans Glas
betrigt 1200000 Mark. Die Liegenschaften
und Produktionseinrichtungen der drei
Betriebe, die sich Glas mittlerweile zu-
gelegt hat — Hauptwerk Dingolfing, Zweig-
werke Pilsting und Landshut — haben
einen Wert von mindestens 18 Millionen
Mark. Zum Vergleich: Das Volkswagenwerk
reprisentiert bei einer — nach der Stuck-
zahl gerechnet — siebeneinhalbmal so
groBen Personenwagen-Produktion einen
Wert von rund einer Milliarde Mark.

Dabei ist allerdings zu berucksichtigen,
dafl der technische Unterbau des Volks-
wagenwerks aus einleuchtenden Grunden
weit groBere Kapitalinvestitionen erfor-
derte, als es die Gegenuberstellung der Pro-
duktionsziffern aus Wolfsburg und Dingol-
fing vermuten l3B3t. Die Volkswagen-Pro-
duktion ist wegen der grofien Zahl von
Einzelteilen, aus denen der VW besteht,
wesentlich komplizierter als das Ferti-
gungssystem des robusten Goggomobils,
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das sich mit weniger Standardteilen be-
gnugt. Das gleiche gilf fiir die Variationen
der Ausstattung, mit denen das Wolfs-
burger Werk die Uniformitidf der Volks-
wagenserien aufzulockern wversucht.

Dennoch ritselte die Automobilbranche
lange an dem Phinomen Glas. Wie konnte
eme bescheidene Firma in einem hinter-
wdldlerischen Nest, die nur Erfahrungen
im Landmaschinen- und Motorrollerbau
besaf3, schon wahrend der Anfinge ihrer
Automobilproduktion ein brauchbares Fahr-
zeug anbieten?

Einiges von diesem Erfolg mag sich aus
der unkonventionellen, gleichsam unmittel-

baren Planungs- und Arbeitsweise er-
kldren, mit denen Glas bisher, von keiner
Verwaltungsburokratie gebremst und irri-
tiert, seine Projekte anpackte und reali-
sierte; Methoden, die er sich in einer
wechselvollen Laufbahn aneignen konnte.

Hans Glas hat als junger Mann in
Amerika die blitzschnell voranschreitende
Motorisierung eines ganzen Volkes mit-
erlebt. Er schlug sich wihrend des ersten
Weltkrieges in den USA auf recht aben-
teuerliche Weise durch, nachdem er beim
Zusammenbruch einer New Yorker Bank
seine letzten 1000 Dollar verloren hatte.
Von seinem Vater, der sich noch um wei-
tere 17 Kinder kimmern multe, konnte
Hans Glas wegen der kriegsbedingten Iso-
lierung keine Hille erwarten. Schlie8lich
fand Glas in einem Eiscremeladen eine
Beschaftigung, die vorwiegend daraus be-
stand, die vielen Glaubiger seines Brot-
gebers abzuwimmeln.

Aber die Tatigkeit als Zerberus eines
bankrotten Eiscreme-Verkidufers war noch
nicht die tiefste Stufe des sozialen Ab-
stiegs: Nach einem Unfall — Glas war in
einem Fahrstuhl fast zerquetscht und in
einem Hospital nur mangelhaft wieder zu-
sammengeflickt worden — war er so beltel-
arm, dafl er sich kein Nachtlogis mehr
leisten konnte. Beim Morgengrauen focht
er sich jeden Tag bei einem mildtatigen
deutschen Backer seine Tagesverpflegung —
zwel Eier und einige Britchen — und
schlurfte dann zuriick in einen Park, wo

Was demn Freawern
eam UnS Mannerm
gefalit

Dem sportlich passionierten Mann
schlieBt sich ein Mddchen gerne an.

Am »Mennen-Manng zudem erfreut
der »sDuft gepflegter Mdnnlichkeit«.

Doch ist es nicht
der Duft allein,
den Mennen
schenkt

tagaus -
tagein:

Nimm Mennen stets nach der Rasur
(man braucht davon ganz wenig nurl),
das kihlt, entspannt, belebt, erfrischt,
die Midigkeit ist weggewischt.

Wenn beim Rasieren was »passiertg,
dann wird es gleich desinfiziert!

IERRNE
gepfiead,
das spricht Fir sich?

Fordern Sie Progeflasche 'geg.en 3QPtin Briefm. {Schutzgebuhr)
von Fo Atfred Heyn GmbH, Abt. A2, Berlin-Chorlottenburg 2
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er sich in die Ginge eines klinstlich auf-
geturmten Gebirges verkroch.

Dort stéberte ihn eines Tages ein Schutz-
mann auf, der dafilir sorgte, daB} Glas seine
Wunden endlich in einem Krankenhaus
ausheilen konnte. Dann erhielt er einen
Job bei Ford in Detroit, und spater fand
der gelernte Maschinenbauer eine gut-
bezahlte Stellung bei der amerikanischen
Motorradfirma Harley-Davidson.

Seinen Hang zum Benzinmotor mufte
Glas verdrangen, als er 1924 nach Deutsch-
land zuriickkehrte, um die notleidende
Landmaschinenfabrik Isaria im nieder-
bayrischen Pilsting, an der sein Vater be-
teiligt war, aus einer schweren Krise her-
auszufiihren. 1937 konnte Glas die Firma
ganz in seinen Besitz bringen und in den
nachfolgenden Jahren zur groften S&-
maschinenfabrik Europas entwickeln.

wir a Vierrad herkrieg’'n. Aber keine Fahr-
maschine, sondern ein richtiges Auto mit
vier Riddern, zwei Turen und Differential-
getriebe. Die Zeit der Motor- und der
Kabinenroller ist bald vorbei.“

Bezeichnend ist die Konsequenz, mit der
Glas sich an die Verwirklichung seines
Planes machte: Die vorausgeahnte Ein-
engung des Motorroller-Marktes kompen-
sierte er zu einer Zeit, als andere Firmen
noch eifrig neue Rollertypen entwickelten
und anboten, mit einem zusédtzlichen Ver-
kaufsanreiz flir seine Hindler: Er ridumte
ihnen Sonderrabatte bis zu zehn Prozent
des Preises ein. Glas wollte offenbar nicht
in erster Linie Gewinne machen, sondern
nur sein Rollergeschift unter allen Um-
stinden so lange flussig halten, bis er die
Produkiion auf das kleine Auto umsielien
konnte.

zu nennen, wobei er allenfalls unterbewuf3t

_erfaBlte, daf3 die Kédufer derartiger Vehikel

das Problem der Kraftfahrzeuganschaffung
nicht auf der Grundlage von Leistungs-
diagrammen oder Amortisationsplidnen an-
gehen, sondern ihrem Auio mit ziemlich
der gleichen Mentalitit gegeniiberstehen
wie ihrem Wellensittich; verkitschte Mar-
ken- und Typennamen entsprechen solcher
Mentalitit.

Mit dem Goggomobilstart hatte Glas zum
erstenmal in seinem Leben alles auf eine
Karte gesetzt. Er sprach sich selbst und
seiner engsten Umgebung Mut zu, indem
er altdeutsche Kalenderspriiche zitierte,
wie: ,Nicht geschossen ist auch gefehlt.”
Der Schiefistand, auf dem sich Glas be-
titigte — die erste Goggomobilfabrik —
entsprach seiner hausbackenen Art. Genau
so robust und handgeschnitzt, wie das

Alteste Kleinwagen-Modelle Hanomag ,Kommifibrot”, Opel ,Llaubfrosch” (1923/24): Kraftfchrzeugbenutzung ...

Als 1949/50 das Landmaschinengeschift
abflaute, weil die Bauern damals ihr
Geld vornehmlich fir Trecker ausgaben,
kam der Sohn des Hans Glas, der Inge-
nieur Andreas Glas, nach einer Italien-
reise auf die Idee, Motorroiler eigener
Konstruktion zu bauen. Gemeinsam mit
einem Luftwaffen-Kriegskameraden, dem
Ingenieur Karl Dompert, konstruierte An-
dreas Glas den ersten erfolgreichen deut-
schen Motorroller, den er nach dem Kose-
namen seines SproBlings ,,Goggo“ taufte.

Dieser ° (zweite) Sohn des Juniorchefs
Andreas heif3t ebenfalls Andreas, wurde
aber von einem Dienstmidchen ,Goggo“
genannt. Und ,Goggo“ — das stand fiir
den Grofivater Hans Glas fest — sollte nun
der Roller heiflen, den die Firma baute.
Er ahnte, daf3 ftir diese Branche ,,Goggo*
einen gewissen phonetischen Sex-Appeal
hatte, und tat alle Fragen: ,Warum heiBt
jetzt der Roller Goggo?“ mit der Gegen-
frage ab: ,Warum hat der Hund Fléhe?“

Von dem geschiiftlichen Ergebnis dieses
Einfalls sagt Hans Glas heute: ,.Mit dem
. Roller ging es uns bis 1952 sehr gut.* Rund
50 000 Stiick stellte die Firma her. Doch
der Seniorchef ahnte die
Dédmmerung voraus, als er am letzten
Oktoberfest-Sonntag 1952 in stromendem
Regen von Munchen nach Dingolfing heim-
fuhr. Glas zdhlte mehr als hundert sicht-
bar saure Motorrollerfahrer, deren Frauen
sich auf den Soziussitzen verkniffenen
Gesichts an die Manner klammerten.

»wWenn die Leute nur etwas mehr Geld
verdienen, steigen sie bestimmt vom Zwei-
rad aufs Auto um® prophezeite Glas
abends am Familientisch. Spontan ver-
langte er von seinem Sohn und dessen
Ingenieur - Freund Dompert: »Anderl,
schmeiff das ganze Zeug weg! Schaut, dafl
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Motorroller-,

Alles, was ihm Landmaschinen und Rol-
ler eingebracht hatten, steckie Glas in das
neue Projekt. Sein damaliger Verkaufs-
leiter Max Sollmann, 52, mufite die Aufien-
stinde eintreiben, bis die Forderungen
nicht mehr als ein Drittel des Monats-
umsatzes ausmachten. So kam Glas fast
ohne zinsteure Bankkredite aus. Um die
Ausgaben fiir einen fremden Einbaumotor
zu sparen, engagierte der Landmaschinen-
fabrikant von den Adlerwerken in Frank-
furt den Motorenkonstrukteur Felix Doze-
kal, der grofBe Erfahrungen im Bau von
Zweitaktmotoren mitbrachte.

Nicht geschossen ist auch gefehit”

1953 war der gewlinschte Zweizylinder-
motor fertig; er leistete etwa fiinfzehn PS.
Aber Glas junior und sein Freund Dom-
pert experimentierten noch iiber ein Jahr
lang mit dem Fahrgestell und der Karos-
serie, Erst im Februar 1955, als die finan-
ziellen Reserven fast erschopft waren,
trauten sich die jungen Konstrukteure mit
dem fertigen Produkt, dem spartanisch
ausgestatteten Goggomobil, an die Offent-
lichkeit. Dieser Start war in jeder Be-
ziehung ein gewagtes Experiment. Glas
konnte seinen neuen Fahrzeugtyp nicht
unter einer bekannten Firmenmarke der
Fahrzeugbranche einfithren, die von vorn-
herein mehr Vertrauen eingeflo3t héatte
als eine Phantasiemarke. Nicht einmal der
Name Isaria, unter dem die Land-
maschinenfirma immerhin 200000 Drill-
maschinen hergestellt hatte, kam fir das
Kleinstauto in Frage, weil sich ein Unter-
nehmer im bayrischen Hemau die Marken-
bezeichnung Isaria fiir zwei- und vier-
ridige Fahrzeuge hatte schiitzen lassen.

Da riskierte es Glas, das vierradrige
Ding aus Dingolfing einfach ,,Goggomobil®

Goggomobil #HuBerlich wirkt, wurde auch
diese Fabrikanlage aufgebaut. Sohn An-
dretts (,Anderl“) und sein untersetzter
Freund Dompert konstruierten den gro-
ten Teil der notwendigen technischen Ein-
richtungen selbst — vom FlieBband bis zur
Lackierungs- und Trocknungsanlage. Nur
die maschinellen Einrichfungen, zum Bei-
spiel die Karosseriepressen, wurden von
Spezialfirmen geliefert.

Deshalb dhnelte die Dingolfinger Fabrik-
anlage anfangs auch mehr einer Blech-
schmiede als einer modernen Autofabrik,
aber das storte Vater und Sohn Glas
nicht. Das Prinzip ,Mach alles selbst®
war flur sie Gold wert. Mit dem Besitzer-
stolz des Selfmademan, der schon als
Schulbub Handdreschmaschinen verkaufen
mubfite, mokiert sich Senior Glas heute oft
tiber die groBen Investifionen anderer
eingefahrener Autofirmen. Die Bayrischen
Motoren Werke AG (BMW) hatten zum
Beispiel fiir den Start der Isetta-Produk-
tion Millionen aufgewendet, k6nnen jedoch
aus dieser Produktionsanlage auch nicht
annidhernd die gleiche Rendite herauswirt-
schaften wie Glas aus seiner handgemach-
ten Goggomobilfabrik.

Mit der Auslieferung der ersten Wagen
stellte Glas seinen Kunden gleichsam zwei
Fragen, an deren Beantwortung die
Existenz der Firma hing: Wiirde der Zwerg
aus Dingolfing als Auto akzeptiert werden,
oder wirde man das Wagelchen seiner
skurrilen Form wegen zu Tode ldcheln,
wie es die Direktoren der Bayerischen
Motoren-Werke gern getan hitten?

Und: Gibt es genug potentielle Auto-
kaufer, denen die niedrigen Unterhaltungs-
kosten (8,23 Mark Steuern und Versiche-
rung monatlich fiir den Goggomobiltyp
T 200) soviel bedeuten, daf sie das Primitiv-



auto einem gebrauchten Kleinwagen in der
GroBenordnung des VW vorziehen?

Diese Fragen beantworteten die Goggo-
mobilkdufer so eindeutig, dal Glas seine
improvisierte Autofabrik Zug um Zug ver-

© grofern muBte. In seinen drei Werken be-
schiiftigt er jetzt 3600 Arbeiter. Glas konnte

gar nicht so viele Grundstiicke in Dingol-*

fing ankaufen, wie er fur die VergréBerung
seines Hauptbetriebes und fir den Bau
von Arbeiterwohnungen brauchte. Schwie-
rigkeiten, die dem Goggoproduzenten ge-
schaftlich erspart blieben, stellten sich ihm
in Form niederbayrischer Kommunalpoli-
tik entgegen. So legten sich die Vertreter
der Gewerbebetriebe und des Handwerker-
standes im Stadtparlament quer, weil Glas
mit den Spitzenlohnen, die er den Arbei-
tern zahlt, beste Krifte aus dem ganzen
Stadt- und Landbezirk anlockt.

hinterwildlerischen Kleinstadt verdoppelte
sich durch den Zuzug neu angeworbener
Goggoarbeiter mit ihren Familien yon 5000
auf 10000 Einwohner. .
Wie ein Patriarch schaltet sich Glas oft
in die Kreis- und Kommunalpolitik ein.
»Wir Niederbayern sind ja, von Miinchen
aus betrachtet, zeilweise so etwas wie ein

. Volk von Hottentotten, die in der einen

Hand das Messer und in der anderen den
Rosenkranz halten und damit ihre Umwelt
stindig in Unruhe, bringen“, redete Glas
in einer 6ffentlichen Versammlung auf den
bayrischen Ministerprisidenten Hoegner
und einige Landesminister ein, als vor
einiger Zeit in dem traditionsschwangeren
Ort Reisbach* bei Dingolfing die baju-
warische Volksseele kochte, weil die Miinch-
ner Regierung sich nicht dazu verstehen
wollte, eine StraBe durch das ortsnahe

vw- Goggomobil

K\ OSTEN Standard T 300
Feste Kosten pro Jahr Mark Mark

(Steuer, Versicherung,

Garage, Sonstiges) 974,00 553,00
Kraftstoff, O!, Reifen,

Reparaturen

je Kilometer 0,11 0,089
Betriebskosten (ohne

Abschreibung) bei

10000 Kilometer

Fahrleistung 2 074,00 1 443,00
je Kilometer also 0,207 0,144

Die Kidufer der Kleinautos sind zu fast
80 Prozent Arbeiter und kleine Angestellte.
Die meisten von ihnen kaufen sich zum
erstenmal einen Wagen; fiir sie ist das
Auto zunidchst einmal so etwas wie ein

absolutes Ziel. Niemand denkt, wihrend

... mit der Mentalitat der Wellensittichhaltung: Neuveste Typen Zindapp-Rollermobil ,,Janus”, Kleinstauto Maico-Champion

Wegen dieser Spitzenléhne verdarb es
Glas vor einiger Zeit mit dem Arbeitgeber-
verband seiner Branche, der ihn aus seinen
Reihen ausschlof, weil der storrische
Goggomobilfabrikant sich nicht an Ver-
bandsabmachungen hielt. Der Verband
hatte ndmlich 1952 auf Dringen der Ge-
werkschaften beschlossen, die Arbeiter-
lohne um zwei Prozent und die Angestell-
tengehilter um fiunf Prozent zu erhohen.
Glas setzte aber auch die Arbeiterlshne
um fiinf Prozent herauf und beantwortete
alle Vorhaltungen des Arbeitgeber:Verban-
des mit dem Go6tz-Zitat, wie er iberhaupt
zu ungestiimen Temperamentsausbriichen
neigt.

Seit Glas sein Goggomobil slartete,
nahmen bereits sechs Prokuristen den Ab-
schied. Vor allem die Verkaufsleiter waren
dem Firmenchef nicht aktiv genug, so da3
er ihnen manche Grobheit an den Kopf
warf. Erst als seine Verkaufsabteilung
50 000 Goggomobile abgesetzt hatte, war
Glas mit diesem ,Anfangserfolg” einiger-
maflen zufrieden, so daf sich auch spenden-

heischende Farteipolitiker und klerikala

Wiurdentridger wieder zu ihm trauten.

Als der bayrische Innenminister August
Geislhoringer, der gleichzeitig Schatz-
meister der Bayernpartei ist, ihm im ver-
gangenen November einen Besuch ab-
stattete, benutzte der mit Reklamekniffen
wohlvertraute Glas die Gelegenheit, den
nur 158 Zentimeter groflien Landesminister
in eines der Zwergautos hineinzumandévrie-
ren und ihn dariiber zu belehren, welche
soziale Revolution Dingolfing inzwischen
durch das Goggomobil erlebt hat.

Glas zahlt jahrlich 18 Millionen Mark
Lohne und Gehilier; davon profitiert die
ganze Umgebung. Die Bevélkerung der

DER SPIEGEL, Mittwoch, 22 Mai 1957

Vilstal zu bauen. Glas sorgte dafur, daf
die Strafle gebaut wird. ’

Trotz seiner sensationellen Erfolge wéire
Glas jedoch zu jeder fritheren Zeit wahr-
scheinlich ein technischer Auflenseiter am
Automobilmarkt geblieben. Die {ibrige In-
dustrie hitte ihm — 8&hnlich wie vorher
dem Lloyd-Produzenten — mdoglicherweise
seinen speziellen Kundenkreis unangefoch-
ten tliberlassen und sich derweil weiter
bemiiht, die finanziell ‘heranwachsende
Autokundschaft an den Gebrauchtwagen-
-markt der groBeren Klassen heranzufiih-
ren, wire nicht zu jener Zeit das Motor-
radgeschift betrichtlich zurilickgegangen.
Die Zweiradfirmen konnten sich allmahlich
ausrechnen, wann sie am Ende sein wiirden.

Genau zu diesem Zeitpunkt demon-
strierte Glas, daBl flir einige hundert-
tausend Bundesbiirger der Kauf eines
Autos erst interessant wird, wenn die
Unterhaltungskosten des Wagens, also die
Ausgaben fiir Brennstoff, Reparaturen,
Steuer und Versicherung, fiihlbar unter
denen des Volkswagens bleiben, Fur diese
Kunden entscheidet viel weniger, als man
bis dahin annahm, der Anschaffungspreis,
der fiir guterhaltene Volkswagen, DKW,
Opel oder Ford nur wenig iiber, oft sogar
unter dem des Goggomobils liegt. Thnen
sind die vierzig, sechzig, achtzig Mark
wichtig, um die das kleine Auto im Monat
leichter auf ihrem Budget lastet. AuBerdem
gilt weitverbreitet der gut deutsche Grund-
satz, dal ,nur neu auch treu“ sei. ’

Die Fachzeitschrift ,Das Auto, Motor
und Sport“ kam bei einem Vergleich der
Betriebskosten des VW - Standard (30 PS,
Hochstgeschwindigkeit 110 Stundenkilo-
meter) und des Goggomobils (Typ 300 ccm,
14,8 PS, Hochstgeschwindigkeit 95 Stun-
denkilometer) zu dem folgenden Ergebnis:

er noch die Anschaffung erwigt, dariber
nach, ob das Kleinstauto frither auf den
Autofriedhof wandert als etwa ein Volks-
wagen.

Der typische Kleinstwagenbesitzer hetzt
das Wigelchen kaum weiter als 10000
bis 15000 Kilometer im Jahr. Unterstellt
man, daB sich ein Kleinstwagenkidufer
beim Kauf nur nach den Betriebskosten
richtet und davon ausgeht, dal er den
Wagen vier Jahre behilt, dann ergibt sich
aus der Betriebskostenrechnung folgende
Gegenuberstiellung:

VYW- Goggomobil
KOSTEN Standard T 300
Mark Mark
Kaufpreis . . ... ... 3940 3202
Betriebskosten
fur vier Jahre . . .. 8296 5772
Gesamtkosten 12 236 8974

Selbst wenn ein Goggomobil nach 40 000
Kilometern Laufleistung beim Wiederver-
kauf nur noch 1000 Mark einbrichte (was

. nach den bisherigen Erfahrungen eher eine

unginstige als eine optimistische Annahme
ist), fiir einen gleichalten VW-Standard
dagegen noch 2800 Mark zu erlésen wiren,
fillt die Gesamtrechnung zugunsten des
Goggomobils aus: Der Goggomobilist fdhrt
in den vier Jahren mit seinem Zwergvehi-
kel um 1500 Mark billiger als mit einem
neubeschafften VW-Standard.

Die Gesamtrechnung verschiebt sich
etwas zugunsten des VW, wenn es sich um

*In Reisbach residierte Bayernherzog Tas-
silo IIL. Tassilo ist ein von der Bayernpartel
hiufig strapazierter Miriyrer der Stammes-
selbstandigkeit. Er wurde auf Betreiben des
Zentralisten® Karl des GroSen In das Kloster

St. Goar gesteckt, weil er sich dem Franken-
kaiser nicht unterwerfen wollte.
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einen gebrauchten VW-Standard handelt,
den ein Kiufer mit Tachometerstand 40 000
zum handelsiiblichen Preis von 2800 Mark
— also unter dem Anschaffungspreis eines
Goggomobils — erwirbt. Berilicksichtigt
man, daB der alte VW nach vier Jahren —
bei einer Laufstrecke von weiteren 40 000
Kilometern — etwa 800 bis 900 Mark an
Wert verloren hat, dann sieht die Gesamt-
rechnung fiir den Kiufer eines neuen
Goggomobils immer noch giinstiger aus als
fiir den Kiufer des Gebrauchtwagens: Der
Goggomobilist steht sich um etwa 1100 Mark
besser. Unberiicksichtigt in solchen Ver-
gleichen ist die Tatsache, dal sich ein

Goggomobil weder in der Beguemlichkeit
noch in der Fahrleistung mit einem Volks-
wagen auch nur annihernd messen kann.

entwegtes Schalten die Maschine stindig
auf hohen Touren, also im Bereich ihrer
groBten Leistung, zu halten versteht.

Der Durchschnittsfahrer ist aber fir
solche Bedienungsakrobatik meistens zu
ungeschickt oder zu bequem. Er kann,
wenn an der StraBenkreuzung das griine
Licht aufleuchtet, die Anzugsgeschwindig-
keiten der anderen nur miihsam halten.
Auflerdem hingt er an allen starkeren
Steigungen und wird nicht selten zum
Verkehrshindernis. In den flieBenden Ver-
kehrsstrom auf ebenen LandstraBen und
Autobahnen hingegen kann er sich mit
dem Goggo halbwegs einfiigen. Das reicht
manchem Wochenend- und Familienfahrer
aus, der die Anschaffungs- und Betriebs-
kosten nicht von der Steuer absetzen kann.

Immerhin aber erreicht das Goggomobil
aus stehendem Start in 13,5 Sekunden eine
Geschwindigkeit von 60 Stundenkilometern.
Und bald nach dem Erscheinen des-Wigel-
chens war in vielen Testberichten der Fach-
zeitschriften allerhand Lob zu lesen. In der
Zeitschrift ,Auto“ schrieb zum Beispiel
Priifer Fritz Pullig:

»Das von mir getestete Goggomobil er-
reichte auf der Ebene eine Geschwindig-
keit von 105 km/st (gestoppt!), nahm die
Saalburg im Taunus (8 Prozent Steigung,
die sich stetig verschiirft) mit einem Schnitt
von 75 km/st im dritten Gang und 60 km/st
im vierten Gang, durchlief die Strecke
.Miinchen—Frankfurt (432 km, zumeist mit
nur Halbgas gefahren) in genau 5,5 Stun-
den (= 81 km/st Schnitt), flog iiber die
Berge der Schwibischen Alb im vierten
Gang mit meist 70 bis 80 km/st, nie aber
unter 60 km/st, erreichte auf der Strecke
Karlsruhe—Frankfurt einen Schnitt von
fast 90 km/st und lief ohne irgendwelche
Ermiidungserscheinungen in Frankfurt
ein.“ Auch von sich selbst behauptete Tester
Pullig kiihn, er sei nach einem 500-km-Ritt
nicht ermiidet gewesen.

Die wohlwollenden Berichte erklirten
sich aus der Uberraschung der Tester, die
erheblich weniger erwartet hatten. Auflier-
dem machte es den versierten Fahrern

-Spafl, ,den Kniippel zu riithren®, Schalt-

hebel, Kupplung und Gashebel gleicher-
maflen emsig zu bedienen. In der Tat kann
man. Erstaunliches aus dem winzigen

‘Motor herausholen, wenn man durch un-
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Als Berufs- und Reisefahrzeug dagegen
hat das Goggomobil keine Chance.

Dennoch werden die Firmen, die dem-
nichst in das Kleinwagen-Geschift einzu-
steigen gedenken, technisch sehr viel wei-
tergehen miissen als die Goggo-Konstruk-
teure, wenn sie mit ihren neuen Modellen
dem mittlerweile gut eingefithrten und
bewidhrten Goggomobil und dem Volks-
wagen-Standard gleichermafien erfolgreich
Konkurrenz machen wollen.

Deshalb konnte man sich bei NSU und
Auto Union nicht auf den Bau eines
Primitivautos mit niedrigeren Anschaf-
fungs- und Unterhaltungskosten beschrin-
ken. Man mufBite danach trachten, ein Auto
zu entwerfen,

[> dessen Preis die
nicht oder nicht
schreitet;

dessen Unterhalt denkbar billig ist;

das bei kleineren AufBlenabmessungen
und geringerem Gewicht annihernd den
gleichen Innenraum wie der VW hat
und damit ein echter Viersitzer ist
(anders als das nur mit zwei vollwerti-
gen und zwei Kindersitzen ausgestattete
Goggomobil);

[> dessen Fahrkomfort und dessen Lei-
stung wenig oder gar nicht hinter dem
VW zuriickbleiben.

Den Konstrukteuren der Jahre 1956 und

3000-Mark-Grenze
wesentlich liber-

>
>

1957 wurden also Aufgaben gestellt, die

schon zwanzig Jahre zuvor Professor,.
Porsche bewiltigen mullte, als er unter
den metallurgischen und fertigungstech-
nischen Bedingungen des Jahres 1936 den
Volkswagen konzipierte. Nur schweren
Herzens konnten sich die Direktoren der
Auto Union dazu entschlieBen, das Klein-
wagenprojekt ernsthaft voranzutreiben.

Auto Union stellt neben Motorridern
und Rollern, die sich zur Zeit in den
Lagerhallen von Ingolstadt und Eben-
hausen als unverkdufliche Reserve stauen,
einen Wagen der unteren Mittelklasse her,
den ,3=6% Der Preis dieses Typs ist,
entgegen der Gepflogenheit anderer west-
deutscher Automobilfirmen, scharf kal-
kuliert. Wenn nun durch die Kleinwagen-
Hausse das Preisgefiige des deutschen
Automobilmarktes in Bewegung geraten
sollte — das Volkswagenwerk beispiels-
weise kann zweifellos den Preis des Stan-
dardmodells betrichtlich herabsetzen —,
liuft DKW-Auto Union Gefahr, mit dem
kleinen Wagen indirekt den eigenen grofBe-
ren Typ preislich auszumandvrieren.

Neuve Volksautos im Herbst

Nachdem jedoch NSU die Entwickiung
forciert hatte, blieb den Auto-Union-
Leuten keine Wahl mehr. Das neue Volks-
auto steht vor der Tur. Wer, wie DKW,
Riickgang der Motorradproduktion aus-
gleichen mufB, der kann es sich nicht leisten,
das Kleinauto-Geschift links liegen zu las-
sen.

Im Juni 1956 wurde auf der Autobahn
Niurnberg—Miinchen der erste DKW-
Kleinwagen gesichtet, der eine Spitzen-
geschwindigkeit von 110 Stundenkilometern
entwickelte. Er war mit einem 400-ccm-
Zweizylinder-Motor und einer Kunststoff-
karosserie ausgeriistet. ,Mit ihrer Kunst-
stoffkarosserie haben sich die Leut’ aber
in die Nesseln gesetzt®, freute sich Goggo-
mobil-Glas, als er bald darauf erfuhr, daf§
die Konkurrenz das Kleinwagenmodell um-
konstruieren -mufBite. Die Kunststoffkaros-
serie wurde verworfén. Der neue technische
Direktor William Werner griff wieder zum
traditionellen Blech.

Die Firmen, die in das Kleinwagen-Ge-
schift einsteigen wollen, tragen sich auch
mit dem Gedanken, Kleinwagen in zwei
Typen herauszubringen: ein einfaches und
ein ,Luxus“-Modell, das schirfer kalku-
liert werden soll wie die Luxus-Typen der
groferen Klassen. Goggo-Glas hat inzwi-
schen schon ein solches Luxusmodell als
Sportcoupé (3780 Mark ab Werk) heraus-
gebracht, fiir das er bereits vor Wochen
iiber 10000 Vorbestellungen annehmen
konnte*.

In jedem Fall rechnet die Industrie da-
mit, daB die Welle der Volksautns, wenn
sie erst aufschiumt, kraftig auf den Markt
der gebrauchten Wagen von 0,8 bis 1,5 Liter
driicken wird. Gleichfalls koénnen Riick-
schlige auf die Preise neuer Wagen dieser
Klasse nicht ausbleiben.

Unter diesem Aspekt gewinnen gewisse
Pline an Bedeutung, die seit einiger Zeit
dem Multi-Industriellen Friedrich Flick zu-
geschrieben werden: Danach erstrebt Flick,
der sowohl an der Daimler Benz AG als
auch an der Auto Union mafBgeblich be-

* Das Sportcoupé wurde mit einer modernen
Schalthilfe versehen, der elektromagnetischen
Vorwihlschaltung. Am Armaturenbrett des Wa-
gens befindet sich ein klelner Schalthebel, mit
dem der gewiinschte Gang eingestellt wird. Da-
mit ist der Gang vorgewidhlt. und beim Aus-
kuppeln schaltet er sich automatisch ein.



teiligt ist, eine straffe Zu-
sammenarbeit der beiden grofien
deutschen Autofirmen, wobei
aus Rationalisierungsgrundendas
gegenwirtige Typenprogramm
der Auto Union weitgehend von
Mercedes libernommen werden
soll, wihrend die Auto Union
sich mit modernsten fertigungs-
technischen Mitteln vorwiegend
der GroBserienproduktion von
Kleinwagen widmen soll.

Solche Plédne stiitzen sich auch
auf die Konjunktur-Prognose
der Verkaufsexperten, die davon
tliberzeugt sind, daBl die Klein-
‘wagenhausse anhalten und sich
nicht wieder — wie vor einigen
Jahrzehnten -— schnell ver-
fliichtigen wird. Die meisten
Kleinwagen der zwanziger Jahre
— ,,Dixie“, Opel ,Laubfrosch®
und ,, Austin-Seven“ — konnten
nicht in grofen Serien produziert
werden, weil man damals noch
weit von der Volksmotorisie-
sierung entfernt war; wer sich
itberhaupt ein Auto leisten
konnte, fand schwerlich an
einem Kleinauto Gefallen. Nur

der 1923 konstruierte kleine
Handmag, der wegen seiner
Pontonform den Spitznamen

»2JKommifibrot* erhielt, erreichte
eine Auflage von 15775 Stick.

Noch in diesem Herbst, auf
der Frankfurter Automobilaus-
stellung, wollen die Auto Union
und die NSU-Werke ihre Proto-
typen des Volksautos vorfithren.
NSU will sogar unmittelbar an-~
schlieBend mit der Serienpro-
duktion des neuen Wagens be-
ginnen. Und schlieBlich préparieren sich
auch noch die Bayerischen Motoren-Werke
seit einiger Zeit darauf, sich einen gréBeren
Anteil am Kleinwagengeschift zu sichern,
als es bisher mit der einfachen ,Isetta“ der
Fall war. Die BMW-Direktion in Miinchen
schweigt sich vorliufig dariiber aus, wie
die geplante viersitzige ,Isetta® aussehen
soll, die das Werk im Herbst dem Publikum
vorstellen mdéchte.

Derweil ist Hans Glas nicht untétig in
seinem Goggomobil sitzengeblieben. Die
Nachrichten aus der Dingolfinger Versuchs-
abteilung sind kaum weniger geheimnis-
voll als die Meldungen aus Diisseldorf und
Neckarsulm. Goggo-Hindler wissen ihren

Hans Glas mit Ehefrau in Amerika (1923}: Als Schlosser bei Ford

Kunden zu erziihlen, das Mobil werde in
absehbarer Zeit einen stidrkeren Motor be-
kommen und weiter verbessert werden.

Ob solche Verbesserungen allerdings aus-
reichen werden, um dem Angriff zu begeg-
nen, mit dem Glas rechnén muB, wenn die
groBen Fahrzeugfirmen ihre- Kleinwagen
in GroBserien vom Band-lassen, wird sich
bald zeigen. Verkaufsexperten der Fahr-
zeugbranche halten Glas fiir den Vorreiter
einer neuen Epoche der Volksmolorisie-
rung, der auf dem Fahrzeugmarkt eine
Bresche zwischen Motorroller und Volks-
wagen schlug, aber Gefahr ljuft, von der
Lawine der nachdriangenden Konkurrenz
iiberrollt zu werden.

Glas selbst bereitet sich auf
- diese drohende Lawine mit den
Mitteln vor, die ihm zu Gebote
stehen. Er investiert den ganzen
Gewinn aus dem Goggomobil-
geschdft in den Ausbau seiner
Betriebe, um in Zukunft nach
dem Prinzip: ,,Mach alles selbst“
alle Teile — bis auf die Motor-
kolben — im eigenen Betrieb
herstellen zu konnen und so
seine technische Operationsbasis
zu verbessern. AuBerdem be-
miiht er sich, besonders mit dem
Sportcoupé auf den Auslands-
mirkten vorzudringen, wo er
das formschoénere Ding aus DNin-
golfing als Zweitwagen anpreist.
»Mit 60 Lindern haben wir
bereits einen lebhaften Export
angebahnt“, so iibertént Glas
-vorliufig noch die Kassandra-
rufe. Er flog selbst nach Anie-
rika, um auch dort Exportver-
bindungen anzukniipfen, und re-
nommierte in der vergangenen
Woche: ,Heute nacht kam ein
" Telephongespréich aus Philadel-
phia von einer Gesellschaft, die
erklérte: ,Das ist der fehlende
Wagen fiir unsere jungen Da-
men. Wir haben Interesse, so-
fort 8000 bis 10000 Stick zu
kaufen‘.“

Auflerdem veranstaltet Glas
in Westdeutschland Werbekam-
pagnen, die besonders den klei-
.nen Mann ansprechen sollen.
Nachdem im vergangenen Jahr
das Experiment einer grofien
Werberevue  fehlschlug, fiir
~ deren Vorbereitungen Glas viel
Geld ausgab (er hatte eine Kabarettgruppe
éngagiert, die ihn schwer enttiuschte), will
er eine Propagandafahrt durch Bayern
arrangieren, von der er sich mehr Erfolg
verspricht. . .

Glas will in der nichsten Woche mit
einer Kolonne von 135 Goggomobilen bis
zur Bundesgrenze nach Oberaudorf bei
Bayrischzell “fahren und dort mit viel
Hallo seinen greisen ehemaligen Lehrer
besuchen, der ihm unter anderem die alt-
deutsche Spruchweisheit beibrachte, mit
der sich Glas angesichts der herauf-
brauenden Konkurrenzgefahr trostet: ,Wer
nie verlieB der Vorsicht enge Kreise, der
war nie téricht, aber auch nicht weise.“

Es ist soweit —
"auch
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