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Letzte Chance fiir Vernunft im Verkehr

Heinrich Jagusch iiber Tempolimit und Richtgeschwindigkeit

Der ghemalige Prisident eines Straf-
senats beim Bundesgerichtshof Heinrich
Jagusch, 65, gilt als einer der erfahren-
sten Verkehrsrechtler der Bundesrepu-
blik. ZweiJahre lang leitete er den Karls-
ruher Senat fiir Verkehrsstrafsachen. Ja-
gusch ist Autor des Standard-Kommen-
tars zum StraBenverkehrsrecht.

H&irt man aus Bonn, wir seien das
einzige zivilisierte Land, welches
Autofahren noch mit Rennsport ver-
wechsele, so macht dies miide Wihler
munter, zumal wenn der Zorn den
Sprecher auf Griinde verzichten labt,
wahrend es der Gegengriinde genug
gibt, bessere, als die Verkehrsideologen
es winschen kdnnen.

Diese vorauszusehende Fehlentwick-
lung der bundesdeutschen Tempode-
batte scheint mit dem modischen Be-
griff der Lebensgualitit zusammenzu-
hangen. Denn das Auto vermittelt wel-
che und nimmt aoch welche fort. Es
fragt sich, ob in ausgewogenem MaB.

DaB prinzipielie Straflenbahnbenut-
zer wie der Minister Vogel die inner-
stadtischen Blechlawinen bekampfen.
versteht man. Nicht versteht man, war-
um derselbe Staat, der Autos und Stra-
Ben ans guten wirtschaftlichen Griin-
den jahrrehntelang pgehitschelt hat, sie
jetzt nahezu um jeden Preis verteufelt,
schikaniert und bis zum Rand des
Ruins belastet, bevor er als Ersatz ein
teistungsfahiges, attraktives Nahver-
kehrsnetz anzubieten vermag.

Die Triger solcher Politik sollten
sich nicht wundern, wenn die Wihler
jetzt 7u fragen und zu vermuten begin-
nen. Kdnnte es nicht sein, dah der ,,de-
mokratischen Revolution, was immer
das sei, in der wir uns dem Vernehmen
nach befinden, bald auch ein ,,demo-
kratisierter Verkehr entsprechen soll,
die behérdliche Einitbung der Tugend
etwa, sich fortan in modernen Lei-
stungsfahrzeugen mit erzwungener
Kifergeschwindigkeit an Lastziigen
vorbeizuzwingen? Ist der unterschwel-
lige WNeid, der auf den Autobahnen
sichtbar wurde, ein Vorbote davon?

Die Regierung argumentiert, bei rela-
tiv niedrigen Autobahngeschwindigkei-
ten werde es erheblich weniger Tote ge-
ben. Stiinde das fest, schwerlich gibe es
Streit. Denn dazu wire jede niitzliche
MaBnahme recht. Alle anderen Interes-
sen wiren nachrangig.

VerhiitungsmaBnahmen, von denen
das faststeht, gibt es, aber wir bekom-
men sie nicht. Ein lebensrettender bun-
deseinheitlicher Notruf ist bisher an-
geblich am Postdefizit gescheitert. Nie
Gurtanlegepflicht bei Zwang 7um
Kopfstiitzen- und Verbundglaseinbau
wiirde nach verlalilichen Arztberichten

jahkrlich Tausende besser schiitzen oder
sogar retten. Freilich hat der Gurt auch
prozentual geringe, aber kaum wegzu-
diskutierende Nachteile. Und bei den
Kopfstiitzen und dem Verbundglas, so
unfaliverhiitend sie wiren, warten wir
auf Europa.

Uber den Autobahnverkehr besitzen

wir nur eine Menge absoluter Unfall-

zahlen. Die amtlichen Versuche, aus ih-
nen iiberhéhte Fahrgeschwindigkeiten
als Unfallursache abzuleiten, iitberzeu-
gen nicht. Die Methoden threr Gewin-
nung und Handhabung erlauben Keine
schilissige Ursachenermittlung.

Dies wiirde wissenschaftliche Daten-
aufbereitung voraussetzen. Diiese ldBt
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es nicht zu, etwa, wie zu lesen war, dem
Januar vergleichsweise neun Prozeni
faehr Unfille anzulasten als dem um
zehn Prozent kiirzeren Februar oder
einem bestimmten Straf3enstiick um 100
Prozent groBere Unfalfhiufigkeit, weil
anstatt zweier Unfille im Vorjahr jetzt
vier passiert sind. Solches Jonglieren
mit absoluten und kleinen Zahlen jst
nutzlos.

Ob eine Geschwindigkeitsbeschriin-
kung unfallverringernd wirkt, enthiillt
sich nur unter absolut gleichbleibenden
Voraussetzungen oder, wenn etwaige
Anderungen der Primissen sachgernif3
umgewertet in die Vergleichsrechnung
eingehen. Solche Faktoren sind die Ver-
kehrsleistung der Stralle, ihr Bauzu-
stand, das tigliche Wetter, Art und
Umfang des Mischverkehrs, Baustellen,
Engstellen, - Umleitungen. Sperrungen,
Verkehrszeichen, Wegweisung, optische
Beschaffenheit, zeitliche Fahrbeschran-

kungen oder -verbote, mogliche Ver-
kehrsverlagerungen, Benzinpreiseinflis-
se und vieles mehr, bezogen auf dieselbe
Strallenart und sachlich vergleichbare
Zeitabschnitte. Zudem mul das Gesetz
der groBen Zahl ausgenutzt werden.
Das alles erfordert Feldarbeit, wis-

senschaftltichen Aufwand und viel Zeit.

Mur so konnte eine einigermaBen griffi.
ge Ursachenstatistik entstehen, immer
noch mit der Fehlerquelle wenig verlal3-
lichen Grundmaterials behaftet. Weder
wir noch andere Lander besitzen bisher
solche Ursachennachweise, abgesehen
davon, dafl europiische Tempoverein-
heitlichungen kein Selbstzweck sein
kénnen, sondern nur unter einigerma-
Ben vergleichbaren geographischen und
Verkehrsverhiltnissen Sinn haben.

Das gegenwirtige Hantieren mit ab-
soluten Zahlen ist weniger Hilfe als
vielmehr ein Argernis. Es verdunkelt
das Problem der zielgerichteten Unfall-
verhiitung, ideologisiert es und bringt
unniitz Leute gegeneinander auf, die
alle wiinschen, daf} das Sterben auf den
StraBen abnehme.

Bie Einheitsfront dey CDU/CSU-re-
gierten Linder hat das Problem zu sei-
nem Schaden politisiert, indem sie das
Regierungskonzept durch die Richtge-
schwindigkeit 130 mit Dreijahresver-
such ersetzte, Sie baut immerhin mehr
auf die individueBe Vernunft als die
Regierung, und hoffentlich mit Erfolg.

Damit trite endlich wieder einmal
der Appell an die Selbstverantwortung
offiziell an die Stelle des vermeintiichen
Allheilmittels amtlichen Gingelns und
Strafens. Dies kénnte unfallverhiitende
Haltungen freisetzen, die vor der Re-
striktion noch nicht zum Tragen ge-
kommen sind. Das Autobahnlimit 100
oder 120 hiitte bei lingerer Fortsetzung
vermutlich unfalitrichtig gewirkt. Denn
ein beherrschter Mensch wird dann am
sichersten fahren, wenn er sich zigig
bewegen und sein Individualtempo in
eigener Verantwortung unbevormundet
und ohne dauernden Blick zum Tacho
dem Verkehr anpassen kann.

Dem kommen Richtgeschwindigkei-
ten, also ernst zu nehmende Empfehlun-
gen. entgegen in einem Lande, das dem
Reglement bisher mehr vertraut hat als
dem Vernunftappeil. Unsere Ampeln,
Verkehrszeichen, Sperrfiichen sind Le-
gion. Neben den notwendigen und niitz-
lichen stehen, je nach drtlichem Behor-
densefbstverstiandais, vielfach grotesk
nniitze. Das ist schwerlich Zufall, wie
ein Blick iiber die Grenze lehrt. Wir
kénnen nicht beanspruchen, unseren
“Nachbarn an sinnvoHer Verkehrsrege-
Tung vieles vorauszuhaben. Wir nehmen
uns nur mehr heraus in der psycholo-

70



gisch anzweifelbaren Meinung, ein ka-

nalisiert exerzierender Verkehr sei am
sichersten.

Das widerspricht der Grundhaltung
der neuen StraBenverkehrs-Ordming,
wie zum Beispiel deren Paragraph 11
mit seiner Forderung nach angepalflter,
eigenverantwortlicoer Entscheidung
zeigt. Vor allem widerspricht es den
Anforderungen des immer dichteren
Verkehrs. Dieser driangt die Beteiligten
mehr und mehr so eng Zusammen, daB
sie ohne gespannte Aufmerksamkeit,
Sorgfalt, Riicksicht und Kooperation
nicht mehr auskommen. Wer sich hier
nicht stiandig sinnvoll anpaft, gefihrdet
andere. Die Eigenverantwortung wird
unverzichtbar.

Die Richtgeschwindigkeit 130 ist kein
Freibrief. Blofes Schnellfahren bringt
wenig Zeitgewinn. Schon das Verkehrs-
zeichen fiir Richtgeschwindigkeit stand
und steht dort, wo es auf Verkehrsbern-
higung ankommt. Die 130 diirfen nur
iiberschritten werden, wo es offensicht-
lich verantwortet werden kann. Dahin-
ter steht stets das Grondgebot des Para-
graphen 3 der StraBenverkehrs-Ord-
nung, die Fahrgeschwindigkeit allen
Umsiinden beherrschbar anzupassen.
Wer sich bei dichtem Nebel wie ein
Lemming bewegt oder vor Hindernis-
sen nicht anhalten kann, handelt unver-
niinftig. Die térichten Blinker und
Wegndstiger, die die Autobahn so hek-
tisch gemacht haben, sollten aof immer
verschwunden sein, aber auch ihre pro-
vokatorischen Gegenspieler, die das
Uberholtwerden nicht vertragen.

Bisher ist nicht schliissiz bewiesen,
daB auf den Autobahnen allgemein un-
verntinftig schnell gefahren werde, auch
wenn einzelne Dringler den Ruf aller
anderen gefihrden. Dennoch steckt in
der Tempofreigabe ein Vernunftap-
pelt und eine groBe Chance, andernfalls
zeigt sich der Pferdefull; Bufle oder
Strafe verwirken Zuschnellfahrer auch
kiinftig nur, wenn sie trotz Fahrunsi-
cherheit schnell fahren oder wenn sie
ihr Fahrzeug nicht mehr beherrschen
kénnen oder andere gefihrden.

Gelegentliches Zuschnelifahren,
selbst wenn es zum Unfall fahrt, ver-
letzt weder den Versicherungsvertrag,
noch gefihrdet es sowenig wie bisher
den  Haftpflicht-Versicherungsschutz,
weil sich das im Vertrag vorausgesetzte
Risiko nicht nachhaltig und wesentlich
erhoht. Man kann niemanden wegen
eines gelegentlichen, selbst argen Feh-
lers wirtschaftlich ruinieren wollen. An-
ders konnte es hodchstens beim Nach-
weis gewohnheitsmiBig riskanten Zno-
schnellfahrens liegen. Beim Tempoli-
mit 140 Iige es ubrigens praktisch eben-
30, Deshalb solfte sich auch kein Ge-
richt auf riskante und verfehlte Beweis-
last-Experimente einlassen.

Wie man es auch wenden mag: Un-
terliegt jetzt die Vernunft, so ist eine
grobe, woht letzte Chance vertan,
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Das neve, groBe Luxus-Fihrschiff mit Kreuzfahrten-Standard
M/S .PRINSESSAN BIRGITTA" (8500 BRT, STABILISATOREN),
ist ein schwimmendes Urlauberparadies.

Schwimmbad, Solarium. Damen- und Herren-Sauna.
Frisiersaion. Gymnastikhalle. Konferenzzimmer, Pub, Cafeteria.
Bars, Speisesile, Nighiclub. Casino mit Roulett. Sonnendeck.
80¢ bequeme Kabinenplatze und 360 Autoplitze.

Parfimeria, Shopping-Center, Kino.

SESSAN LINJEN ABT. 61F

Jetzt auch Sonderprospekte: Ferienhduser, Pkw-‘l’ouren,
Pauschalreisen! (bei allen Relsebiiros und Automobilciubs)l
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