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LUFTFAHRT
Gefahr bei Griin

Waren die Lichtzeichen im Cochpit
triigerisch? Dies ist das letzte Ritsel
um den Absturz des Lufthansa-Jum-
bos bei Nairobi.

Rings um den Airport von Nairobi
war, am Mittwoch letzter Woche,
alles wie gewohnt. In stoischer Ruhe
hiiteten Massais auf der angrenzenden
Steppe ijhre Rinder, auf der Strafle
nach Mombasa rollte der Verkehr, und
im Wildpark knipsten europiische
Touristen Gazellen, Lowen und Giraf-
fen. Die Tower-Besatzung registrierte
ideales Flugwetter — AuBentempera-
tur: 15 Grad, Sicht: 15 Kilometer.

Allerdings, der Wind wehte aus un-
gewohnter Richtung. Deshalb rellte der
Luithansa-Jumbo ,,Hessen” ans nordli-
che Ende der 4117 Meter langen Piste
und startete in Richtung Siidwest statt
— wie sonst iiblich — zur kenianischen
Hochebene hin.

Sekunden spiter, um 7.55 Uhr Orts-
zeit, stiirzte die Lufthansa-Boeing 747,
Flug Nummer 540 nach Johannesburg,
kurz hinter dem Pistenende aus etwa 50
Meter Hhe ab.

98 Uberlebende und 59 Tote — so
lautete, 24 Stunden spiter, die Bilanz.
73 Passagiere waren aus dem in zwei
Teile zerbrochenen Wrack beinahe un-
verletzt entkommen, ehe es — 180 Se-
kunden nach dem Aufprall — in Flam-
men aufging.

Bis in die 15 Kilometer entfernte In-
nenstadt Nairobis war die pechschwar-
ze Raunchsiule zu sehen, die von der
Ungliicksstelle aufstieg -— gleichsam
als diisteres Fanal des bislang schwer-
sten Unfalls in der Geschichte der
westdeutschen Zivilluftfahrt: Es war —
nach einem vierjdhrigen Sicherheitsre-
kord — der erste Absturz eines Jumbos
vom Typ Boeing 747.

»It has happened — jetzt ist es pas-
siert”, war die erste Reaktion von Flug-
kapitin Christian Krack, 53, als Helfer
ihn nach dem Ungliick (iber das
Triimmerfeld geleiteten. Wie es passiert
war, blieb bis Freitag letzter Woche
villig und auch dann noch weithin im
Ungewissen.

»Alles ein Riitsel*, hatte Lufthansa-
Pressesprecher Carl Wingenroth noch
am Mittwochnachmittag erklirt, Und:
»Alle Systeme funktionierten* — eine
AuBerung, die sich spiter nicht auf-
rechterhalten lieB.

Das Ungliicksflugzeug, soviel war
richtig, hatte die letzten beiden War-
tungsdienste ,ohne Beanstandungen®
(Wingenroth) passiert. So wurden nach
dem Ungliick zundchst eher exotische
Unfallursachen als die wahrscheintich-
sten  angenommen. Doch Lufthansa-
Chefpilot Werner Utter, der mit einer
rund 80kdpfigen Untersuchungskom-

Lufthansa-Filct, Retter
JJetzt ist es passiert®

mission an den Unfallort gereist war.
dementierte: Weder fir Vogelschlag
noch fiir Sabotage gab es irgendwelche
Anzeichen.

Am Freitag wurde dann zur Gewif-
heit, was in einem Bericht des Londo-
ner ,,Guardian® schon tags zuvor als
Maglichkeit angedeutet worden war.
Ungliickspilot Krack, hieB es da, habe
— noch im Schock — zu der 70jdhri-
gen US-Touristin Salome Weiss, die
tiberlebte, pgesagt: Zwar sei beim Start
anscheinend alles okay gewesen, aber
er glaube, mit den Klappen habe etwas
nicht gestimmt.

In den Triimmern fanden die Exper-
ten diese Aussage bestitigt: Zwar wa-
ren an der riickwirtigen Kante der
Tragfliige] alle Startklappen richtig um
die erforderlichen zchn Grad ausgefah-
ren. Aber vorn, bei den sechs michti-
gen  sogenannten  Vorfliigelklappen
(.leading-edge flaps“), welche die
Tragflugelfliche und damit den Awf-
trieb beim Start noch zusitzlich vergrd-
fern sollen, hatten die Systeme versagt.

Ein ,.plotzliches Zittern® habe er in
der Maschine, noch in der Luft, ver-
spiirt — so erzidhlte der Fluggast Her-
mann Hennecker {iber den Hergang.
Das Flugzeug habe ,heftig vibriert®,
bestiitipte auch der Frankfurter Oft-



Vorﬂugel und hintete Start- und
Landeklappen ausgefahren =~

 TRAGFLUGEL-DER UNGLUCKSMASCHINE

1
__Vorﬂugel nicht ausgafahren —
: hmtere Start- uintf Landeklappen \
- richtig ausgefahren

Jumbo-Passagicr Wilfried Euler. Und
vom Airportgebiude aus war cs dem
Kaufmann John K. Heath aus Bolswa-
na erschienen, als habe der Jel,,geziigeri
und sei beinahe stillgestanden — dann
fiet er zuriick zur Erde,

Diese  Beobachtungen centsprechen,
im nachhinein, dem technischen Be-
fund: Die Maschine, deren Triebwerke
normale Schubkraft entwickelt haten.
kam noch richtig vom Boden ab. war
aber dann mangels Auftrieb einfach
nicht fluglihig, Es fehlten die 48 Qua-
dratmeter zusdtzlicher Fliigelfliche der
ausgefahrenen Vorfliigelklappen.

Wie es zu der fatalen Klappenstel-
lung hatte kommen kénnen. war nach
Eufthansa-Auskunft Ende letzter
Woche noch ,.vollig ungekBirt™, Dic
Experten der Fluggesellschaft gingen
davon aus, dall der Check-out, also das
Uberprifen auch der Klappensysieme
vor dem Start, erdnungsgemif vorge-
nommen worden sei, und ,das griine
Licht” — so die Aussage von Flugkapi~
tdn Krack — ,war da“.

Unabhingig voneinander werden die
vorderen und die hinteren Klappensy-
steme fiir die Start- (oder Lande-)stel-
lung bewegt: die vorderen pneuma-
tisch, angetrieben durch DPruckluft von
den Triebwerken, die hinteren hydrau-
lisch. Hilfsweise kbnnen beide Klap-
pensysteme auch elektrisch angetrieben
werden.

DER SPIEGEL. Mr. 451974

Absturzstelle bei Nairobi
Mangelnder Auftrieb

Doppelt ist auch die Anzeige im
Cockpit. Gelbes Licht leuchtet auf, so-
wohl beim Piloten wie beim Fluginge-
nicur, wenn die Klappensysteme her-
aus- oder hineinbewegt werden. Griines
Licht erscheint, wenn sie in der erfor-
derlichen Ausfahrposition einrasten.

Einer der ersten, der nach dem Un-
glick Flugkapitin Krack iiber die Posi-
tion der Vorfliigelklappen betragte,
war ein belgischer Berufskollege, der
als Passagicr mit an Bord gewesen war.
Er hatte beim Start — Vorausschau
auf das unvermeidliche Ungliick —
.mit den Augen des Berufserfahrenep™
gesehen, daf die Vorfliige! nichi ausge-
fahren waren.

Annihernd zwei Milliarden Flugki-
lometer hatten die Boeing-Tumbos —
inzwischen gibt es 237 der elefantenhaf-
ten Grofiraumflugzeage — seit Anfang
[970 ohne tddlichep Zwischenfall zu-
riickgelegt. Und erst einmal waren
wihrend dieser Zeit die Vorfliigelklap-
pen in Berichten liber 747-Zwischenfil-
te erwihni worden. Freilich: Der Fall
damals war dubios genug.

300 Passagiere waren an Bord, als
ein Jumbo der Panam, im Scptember
vorletzten Jzhres, heim Anflug auf
Frankfurt tiber einem Mainzer Vorort
eine Vorfliigelklappe verlor. Das etwa
zchn Meter lange Flugrzeugteil stirzte
in einen Siedlungsgarten.

BND
Agent 12 619

Gegendarstellung: In der Ausgabe vom
18. November 1974 gibt der SPIEGEL
in dem Beitrag ,.Agent 12619: ,Im
Farn, auf Moos, in der Pfitze'™ auf
Seite 96 folgende Behauptungen wie-
der, dic der Agent Glinther Heysing in
einer Meldung im Jahre 1968 fiber
mich aufgestellt hat: Ich sei ND-
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