TEMPOSTOPP

Ausweichen, abwarten

Die Unfaliforscher der Bundesanstait
fiir StraBenwesen in Kiln empiehlen
dem Verkehrsminister, das Tempo auf
Landstraflen weiter zu drosseln.

Deutsche Autofahrer sind wieder, was
sie bis zur Olkrise der Jahreswende
1973714 waren: so schnell und so ag-
gressiv wie eh und je.

Im Juni registrierten die staatlichen
Punktesammler beim  Kraftfahrt-Bua-
desamt in Flensburg mit 7535 gerichtli-
chen  BuBgeldentscheidungen  cinen
neuen absoluten Rekord und doppelt
soviel von der Obrigkeit geahndete
Verkehrssiinden wic im Juni 1974,
Beim Verband der Haftpflichiversiche-
rungen (HUK)} gingen bis Ende Juni
acht Prozent mehr Schadensmeldungen
ein als in den ersten sechs Monaten des
Vorjahres. Zwischen Januar und April
starben 409 Menschen mehr auf deut-
schen StraBen als in den ersten vier
Monaten 1974, Die Zah! der Verletzten
nahm im gleichen Zeitabschnitt um
5375 2u.

Der Schock der stillen Zeit mit Tem-
polimit,  Sonntagsfahrverboten und
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Benzinknappheit ist, wie ¢s scheint,
endgiiltig verwunden. ,,Der Terror hat
wieder voll eingesetzt™, urteilt die Kol-
ner Bundesanstalt fiir Straffenwesen,

Nicht alle freilich wollen dies wahp-
haben. ,.Die Autolahrer sind besonne-
ner und sicherheitsbewufiter pewor-
den”, verkiindete Verkchrsminister
Kurt Gscheidle noch Mitte Junt vor der
PDeutschen Verkehrswacht., Und  der
Deutsche Verkehrssicherheitsrat
(DVR), zu dessen Mitgliedern die
Automobilindustrie und die Autoklubs
zihlen, ist noch immer nicht der Mci-
nung, daB die guten Sitten vorbei sind“,

Verkehrsminister  Gscheidle, dem
die Kdélner Bundesanstalt untersicht,
miilite es besser wissen. Doch noch
steckt der Minister lieber den Kopf in
den Sand. Allzugut erinnert er sich an
das Schicksal seines glickiosen Vor-
gingers Lauritz Laoritzen: Nach wo-
chenlanger erbitterter [iskussion um
Pro und Konfra einer Geschwindig-
keitsbeschriinkung  auf  Autobahnen
hatte die CDU/CSU im Frithjahr 1974
im Bundesrat c¢ine als unverbindliche
Richtgeschwindigkeit (130 Stundenki-
lometer) deklarterte  Tempofreigabe
durchgesctzt und Lauritzen, engagier-
ter Verfechter einer Geschwindigkeits-
begrenzung, aus dem Amt getrieben.

gescmossener Ortschaften in de
Bunﬁesrepubhk

abschnittsweise 130 |
Hochstgeschwindigkeit | §
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auf der LandstiraBe:

Kollision

In der Bundesrepublik darf seither
als  einzigem  Land Woesteuropas auf
Autohahnen ~- mit Ausnahme von
finf  Versuchsstrecken —  beliebig
schnell gefahren werden, Bonn setzie
sich damit Uiber die Empfchlungen der
europiiischen Verkchesminister hinweg,
die Beschrinkungen auf 110 bis 130
Stundenkilometer gefordert und in ih-
ren Lindern auch eingefiihrt hatten.

Verkehrsiminister  Gscheidle hingegen
verginbarte  mit  dem  Allgemeincen
Peutschen  Automohil-Club (ADAQ),

die Regieruny werde erst Emnde 1977,
wenn der Groflversuch mit Richige-
schwindigkeiten abgeschlossen ist, er-
neut iiber cin Limit nachdenken,

Schon jetzt allerdings zeichnet sich
ah, dafd der Versuch zu scheitern drohl.
Radarmessungen auf einigen Autobah-
nen ergaben in diesemn Sommer, dafd je-
des fiinfte Auto schneller als dic emp-
fohlenen 130 fuhr. Seit dem Ende des
Tempostopps wiithread der Olkrise am
15. Miirz 1974 niihert sich dic Todeszif-
fer unaufhalisum den alten Spitzenwer-
ten {siche Craphik). Allein in Nord-
rhein-Westfalen starben in den ersten
sechs Monaten dieses Fahres 18,7 Pro-
zent mehe Menschen aul den Autobah-
nen als im ersten Halbjahr 1974, in
Hessen kletterte die Zahl sogar um 94
Prozent.

Auf dem hessischen Teil der Rhin-
Autobahn  Hattenbach -~ Wirzburg
blich dic Zahl der Todesopler und der
Unfiillle dagegen konstant: Auf dicsem
60 Kilometer langen Abschnitt gilt soit
letztern Sommer Tempo 130, Noch bes-
ser sind die Ertahrungen auf den ande-
ren Teststrecken mit Geschwindigkeies-
begrenzung: Zwischen Baden-Baden
und Ettenheim ermittelte der ADAC
cinen Rilckgang der Unfallzilfern. Auf
der niedersiichsischen Strecke zwischen
Hamburg und Kassel sank die Zaht der
tibdlichen Unfiille awischen September
1974 und Mai 1975 um 22 Prozent, die
der Verletzten um 15 Prozent gegen-
tiber 1973774, Dic Gesamtzabl der Un-
fille auf dem limiticrien Abschnitt
sank zudem um 11,3 Prozent, wiihrend

«Freie Blrger



fordern freie Fahrt*

sie auf allen anderen niedersichsischen
Autobahnstrecken um fast 20 Prozent
nach oben ging.

In einem veriraulichen Schrifisatz
raumt Gscheidle denn auch cin, daf}
wsich gerade fiir die jingste Zeit be-
dauerlicherweise ein besorgniserregen-
der Ansticg des Tremds beobachten
[iBt, der woht kaum eine glinstige
Beurteilung des Unfallgeschehens auf
den Autobahnen zuldBt®. Die Zahl der
Opfer auf Bundes- und Landstrafen,
auf denen seit dem 1. Oktober 1972 cin
his zum 31, Dezember dicses Jahres be-
fristetes Tempolimit von 100 Stunden-
kilometern gilt, stelle sich — so das Mi-
nister-Papicr — ,ecrheblich giinstiger
dar,

Doch den Unfallforschern der Bun-
desanstalt fiir StraBenwesen, die sochen
ihren bisher noch streng vertraulichen
Ertahrungsbericht iiber die Auswirkun-
gen des Tempostopps auf LandstraBen
fertiggestellt haben, ist auch dieses Er-
gebnis noch zu diister. Die mehr als
300 Seiten starke Expertise, die Auf-
traggeber Gscheldle erst im Auvgust of-
fiziell iiberreicht wird. kommt zu dem
Schlufl, daB sich cinerseits die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf zweispu-
pigen  Landstraien  vollauf  bewidhrt
habe, andererscits aber aul vielen un-
fallivdchtigen  Provinz-StraBen selbst
160 Stundenkilometer noch zuviel sind.

Dem Verkehrsminister, der im Ok-
tober im Parlament um eine unbefriste-
te Verlingerung der Geschwindigkeits-
begrenzung nachsuchen will, wird von
den  Verfassern empfohlen, je nach
StraBenzustand und  Verkehrsdichte
noch niedrigere Hochstgeschwindighei-
ten zu verhingen, Auf kurvenreichen,
uniibersichtlichen Straflen sollten hisch-
stens 80, auf anderen gefahrentriichti-
gen Chausseen maximal 90 Stundenki-
lometer erlaubt werden,

Die Begriindung der Koélner Wissen-
schaftler fiir ihren Ratschlag: Die Zahl
der Kollisionen, als deren Ursache zu
schnelles Fahren ermittelt wurde, habe
sich mach Einfilhrung der Geschwin-
digkeitsbeschrinkung auf LandstraBen
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wuberproportional” verringert. Zusiitz-
liche Beschrinkungen auf besonders
getihrlichen Strecken wiirden mithin
die Unfallzahlen noch weiter herab-
driicken,

Trotz dieser statistisch belegten Er-
kenntnisse steht freilich zu erwarten,
dall Gscheidle zumindest bis zur Bun-
destagswahi 1976 keine Konsequenzen
aus dem Erfahrungsbericht der Unfall-
forscher ziehen wird. Er mdchte, zu-
mindest vor der Wahl, der Gefahr einer
Kollision mit der PS-Lobby (ADAC-
Parole: ,,Freie Biirger fordern freie
Fahri*) ausweichen -— durch Abwar-
ten.

Die Kolner StraBenhiiter sehen da-
her ¢ine Chance fir ihre Ratschiiige nur
dann, wenn ¢s zu eciner neuen Krise
kommt. Sarkastisch empfichlt einer von
ihnen, ,,den Olpreis zu erhdhen und das
Benzin zu drosseln, damit ein neuer
Schock die Autofahver trifft™,

UNFALLE
Volles Rohr

Diesmal hat es die Bundesbahn ge-
troffen, wo sie sich hislang sicher
wihnte. Auf einer mit moderner Tech-
nik ausgeriisteten Strecke gab es
eine Zughkollision mit Toten und Ver-
letzten.

M al — im bayrischen QOberland —
machte ein Fachmann bei der
deutschen Eisenbahn Zustinde wie zu
den .Anfingen der Pferdebahn® aus.
Mal — in der porddeutschen Tiefebene
— wihnten Experten auf den Gleisen
alles narrensicher.

Im Siiden schien das Geschehen vor-
programmiert: die Strecke eingleisig,
MiBverstindnisse zwischen Fahrdienst-
leitern, unzulingliche Anweisungen:

e ! .
Unfali-Lokfiihrer Schréter*
Wachsamkeitstaste gedritekt

Im Norden wachte die Technik iiber
den  Schienenverkehr:  {ibersichtlich
prizise und, wie die Bundesbahn mein-
te, Hickenlos sicher,

Doch dann krachte es in Bayern wie
in Hamburg. Nahe der Ortschait
Warngau, am 8. JTuni, starben 39 Men-
schen in den Trimmern von zwei Eil-
ziigen, die auf eingleisiger Strecke fron-
tal  zusammengestoBen  waren; 112
Fahrgiiste wurden verletzt — und nie-
mand wunderte sich, daB so etwas auf
dem technisch unzurcichend gesicher-
ten Abschnitt passiert war.

Als in Hamburg-Harburg am Diens-
tag vergangener Woche ein Personen-
zug gegen einen Giiterzug prallte und
dabei elf Menschen getdtet und 35 ver-
letzt wurden, hatte sich ereignet, was
sich eigentlich nicht er¢ignen konnte. Die
Strecke war mit der modernen, als
technisch perfekt gepriesenen indukti-
ven Zugsicherung (Indusi) ausgeriistet,
gleichwohl hatte der Lokfithrer ein
Haltsignal fiberfabren: Der Personcn-
zug war. trotz automatischer Vollbrem-
sung. nicht mehr rechtzeitig zum Ste-
hen gebracht worden.

Wo Indusi wirkt, das hat sich non cr-
geben, waltet gleichwohl nicht Voll-
kommenheit; auf dem Abschaitt 2w
schen den Hamburger Bahnh&fen Har-
burg und Hausbruch ist dic Anlage so-
gar hochst anfillig. Die Schuld an dem
Ungliick wird voraussichtlich jedoch
nicht Fehlern im automatischen Sicher-
heitssystem zufallen, sondern menschli-
chem Versagen. Denn letztlich ist dic
technische Sicherung nochmals durch
Vorschriften abgesichert - und gegen
die hat Personenzug-Lokfihrer Ernst
Schriter, 50, offenbar verstoBen.

So summiert sich di¢ Zahl der Toten
bei Bahnunfillen in diesem Jahr bereits
auf 62. und noch ist das Katastrophen-
jahr 1971 nicht vergessen, als allein be
vier Entgleisungen und Zugkollisionen
102 Menschen ums Leben kamen.

In Hamburg reichten diesmal schon
die wenigen Sekunden. dic e¢in Zug
braucht, um 130 Meter Schienenweg
suriickzulegen, und e¢in paar Minulen
Fahrtverzigerung zu einem schweren
Unfall: Nur {iber knappe 150 Meter
Hauptgleis mufl der von ciner Neben-
strecke kommende Giiterzug rollen. be-
vor er wieder aus dem Gefahrenbereich
des Gegenverkehrs gelangt — aber
diesmal hatte der Containerzug drei
Minuten Verspitung; bei planmiilliger
Fahrt hitte cr die kritische Sirecke
schon passiert gehabt, als der Perso-
nenzug heranrollte.

Prizise auf der Weiche, dic den Gii-
terzug aus dem gefihrlichen Abschnitt
auf das Nachbargleis geschwenkt hiitte,
rammten sich, um 17.10 Uhe, dic Die-
sellok des Container-Zuges und die
Elektrolokomotive des Nahverkchrszu-
ges NG 6858 fronlal und verkeilicn
sich. Der erste Personenwagen schob
sich steil iiber die E-Lok und zerbrach,

® Auf dem Weg zum Verhir.
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