Rennwagen 917 mit Furboladung auf
1000 PS brachte, nicht lange aufhalten:
VW-Werker wissen, daf3 der Porsche-
Enkel Mngst an der Turboaufladung
seines Kleindieseis bastelt, mit der er
doppelte Pferdestirken herauslocken
kiinnte.

LUFTFAHRT

Alie kommen dran

Mit ihrem bisher einzigen Versuch,
ins westliche Flugliniennetz einzu-
dringen, ist die sowjetische Luftfahrt.
industrie jetzt gescheitert.

Drci Jahre und drei Wochen iiber-
dauverten  vier sowjetische Yak-40-
Diisenflugzeuge am westlichen Him-
mel. Am 31. Oktober, um 21.55 Uhr.
sind sie alle wieder unten.

In dieser Minute beendet der um sie-
bern Uhr morgens in Diisscldorf gestar-
tete Yak-40-General-Air-Jet seinen Ta-
gesumlauf DUS 1900 — 1747 SCN
Diisseldort, Saarbriicken, Frankfurl
und wird nie wieder zu einem Linien-
flug im Westen abheben: Der einzige
Versuch, Sowjet-JTets auf westlichen Li-
niendiensten  einzufiihren, endete im
Nichts. ’

Aul Luftfahrisalons und Demonsira-
tionsfiigen, liber Botschalten und bei
Visiten  westlicher  Wirtschaftsbosse
hatten die Luftfzhrt-Manager der Rus-
sen lange versucht, Exportchancen {iir
thre als robust geltenden Verkehrs-
flugzeuge -— vom Uberschall- zum
Mini-Jet — auszuloten. Aber nur der
dreistrahlige Kurzstreckenjet Yak 40
des Ingenieurteams Alexander Jakowlew
schien in kapitalistischen Lindern an-
zukommen: Ein so kleines Disenver-
kehrsflugzeug gab es auf den westli-
chen Pisten bis dahin nicht.

Das erkannte auch der Hamburger
Immobilien-Milliondr Hans Salb, der
sich eigens das Bankhaus Mertz & Co.
zugelegt hatte, um sein crerbtes Riesen-
vermégen mit Zins, Zinseszins und
Steuerkniffen gerduschlos zu mehren,
und der nebenher auch Anteile an den
Flugunternchmen Bavaria und General
Air erwischt hatle. Der einstige Gene-
ralstabsoffizier kam schnell mit den
Sowjets ins Gesprich, und beide Part-
ner stellten ihr Geschiift auf die ange-
messen  solide Basis: Wihrend die
Hamburger Luftreeder ohne Kasse
Flugzeuge wiinschten, wollten die Rus-
sen schnell auf einen Markt, den es
nicht gab.

Solche Traulichkeit machte ge-
schmeidig. Anfangs noch hatten die
Moskauer von den Deutschen dreiBig
Prozent Anzahlung, vier Tahre Tilgung
und die Biirgschaft einer erstklassigen
Bank verlangt. Am Ende aber lief das
Geschift mit 15 Prozent Anzahlung,
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und sechs Jahren Tilgung, und des
Hans Salb privates Bankhaus Mertz &
Co. wurde von den Sowijets unverse-
hens in den Rang einer biirgschafts-
wiirdigen. erstkiassigen Bank erhoben.

Ubcrdies schlossen die Sowjets in
den Yak-40-Stiickpreis von 3,6 Millio-
nen Mark ein itherquellendes Ersatz-
teillager ein, stellten Kostenlos acht
Techniker nach Deutschland ab und
schulten sechzehn Piloten mehrere Mo-
nate lang auf sowjetischen Pisten: Am
2. Oktober 1972 erhob sich die erste
General-Air-Yak in Hamburg,

Schon e¢in halbes Jahr spiiter, am 1.
April 1973, setzten General Air und
Lufthansa-Chef Herbert Culmann ein
Abkommen in Kraft, nach dem dic
Hamburger Privatiirma Nebenstrecken
bedienen solite, die fiir dic weit grofie-
ren Lufthansa-Jets nicht lohnten, und
bald auch beteiligte sich das Saarland
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rung abgeschoben (. kannibalisiert™),
Im Herbst fiel die mit durstigen Trieb-
werken bestiickte Yak-Flotte der Olkri-
se anheim — der Treibstoffkosten-An-
teil schof von 12 auf 36 Prozent hoch.
Im Februar 1974 endlich krachte Hans
Salbs  Bankgeschift zusammen, und
General Air verlor cine halbe Million
Mark Kasse.

Sowjets und Saarlinder batten es
nun nicht mehr mit Geschiftsleuten,
sondern mit dem Vergleichsverwalter
Dieter Niethammer 7u tun, der vorwie-
gend den auf drei Jahre terminierten
Salb-Vergleich {mindestens 50 Prozent
fir alle) sauber hinbekommen wollte,
Unternchmerisches war picht mehr ge-
fragt, und fiir Saar-Ministerprasident
Franz Josef Roder hatte die Firma ihre
Schuldigkeit getan: Insgeheim bot er
Lufthansa-Chef Culmann die subven-
tionierten  General-Air-Liniendienste

Sowjet-Jet Yak 40: Einer wurde kannibalisiert

an dem aufstrebenden Unternehmen:
»Wir haben®, schwiinmte Salb-Proku-
rist Heinz Koch, inzwischen auch Ge-
schiaftsfithrer bei General Air, ,das
Diisenflugzeug in der RegionaHuftfahri
eingefiihrt.”

Schon wollte Luftreeder Koch, der
stch auch zwei Optionen auf den Bre-
mer Kurzstreckenjet VFW 614 geben
lieB, groBartig cine deutsche Regional-
fluggesetlschaft nach Muster der fran-
zosischen Air Inter aufzichen und mit
cigenen Flugplinen simtliche deut-
schen Nebenflughifen bedienen. Doch
der Aufstieg der Salb-Air-Line wurde
jah durch eine Pechstrihne gestoppt.

Schon 1972/73 waren die fiinf 27sit-
zigen General-Air-Jets in cinen kost-
spieligen Nebelwinter (Koch: ,,Da gin-
gen wochenlang die Spatzen zu FuB™)
geglitten, dann zelebrierte eine der
Yaks bei Frankfurt cine Bruchlandung
und wurde auf Kosten der Versiche-

rund um Saarbriicken an. Culmann ak-
zeptierte — Koch war am Ende.

Rund 26 Millionen Mark Schulden,
davon 15 Millionen gegeniiber dem
Flugzeughersteller und vier Millionen
der sowjetischen Ost-West-Handels-
bank — ,gesichert® durch Salbs
Grundstiicke —, schiebt die General
Air nun vor sich her. Wihrend die mei-
sten Gldubiger mit Stillhalte-Abkom-
men den Konkurs abwenden wollien,
spielen die Moskauer Funktiondre his
jetzt nicht mit. Falls sic weiter auf ih-
renn  Millionen bestehen, muf Ge-
neral Air in Konkurs, und die vier Yak
werden als Konkursmasse irgendwe an
einer deutschen Piste verwesen.

Die ersten gammeln schon jetzt. Ver-
gangenen Dienstag lieBen die um ihr
Gehalt bangenden General-Air-Piloten
eine Yak 40 in Liibeck und am Don-
nerstag eine zweite in Diisseldorf unter
Arrest stellen. Drohen die Piloten: ,,Die
anderen kommen auch noch dran.“ @



