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Sicherheitsgurte: Furcht vor der Fessel

Zur Jahreswende verordnet Bonn den deutschen Auto-
fahrern das Anschnallen. Am Nutzen des Sicherheitsguris
gibt es nichts zu zweifein. Und dach st der Leibriemen

S o was hatten die Befrager noch
nicht erlebt. thre Gesprichspartner
,reagierten atlergisch®, ,.griffen die In-
terviewer an“, Sig verweigerten jede
Antwort, weil ihnen ,die Fragen zu
blode seien, offenbarten, alles in allem,
«Ling Fille von Storungen® in ihrem
Gemiitsleben.

Es war, so resiimierten die Berichter-
statter des Kolner ,,DelBerg*-Instituts,
»mit einem Stich ins Wespennest zu
vergleichen®: eine Umfrage unter Bun-

Nichtangeschnallte Versuchspuppe
Oben ohne keine Chance

«lYerm Mann wire mit Sicherheitnichts passlert. wenm er sich
atgeschnallt hiitte.~ Das sagte dor Aret, dor den S3ihrigen
aach dem Unfalf aperierte. e

desbiirgern, ob sie sich in ihren Autos
festgurten oder nicht.

»Starke latente Spannungen, unaus-
getragene Konflikte, affektive Verfesti-
gungen und Bereitschaft zu kiampleri-
schen Auscinandersetzungen® machten
dic  vom Bundesverkehrsministerium
mit der Studie betrauten Psychologen
in jeweils mehrstiindigen Séancen aus.
Und das alles, weil in den Seelen west-
deutscher  Kraftfahrer 2zwei  Angste
einen sonderbaren Streit austragen —
die Angst vor dem Anschnallen und die
Angst, nicht angeschnallt zu sein.

Nun will Bonn den Biirgern diese
Biirde abnehmen. , Vorgeschricbene
Sicherheitsgurte fiir die Vordersitze
von Kraftfahrzeugen®, so i1 vom Jah-
reswechsel an verordnet, ,miissen with-
rend der Fahrt angelegt sein. Daf die
Deutschen von ihrem Auto gefesselt
sind, daran gibt es dann nichts mehr zu
deuteln.

Ganz heildufig, neben neuwen Vor-
schriften tiber das Verhalten an Schul-
bussen und das Tragen von Schutzhel-
men aul Motorriidern, kommt die bin-
dende Verpflichtung tiber das mobile
Volk. Doch sie hat ein Eigengewicht,
das den Regierenden wie den Regierten
zur Last fallen kdnante.
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ADAC-Schlagzeile, nichtangeschnalltes Unfallopfer: Vermeidbarer Horror

bei vielen tiefgriindige Angste aus — und wird deshaib
nicht angelegt. Fraglich bleibt zudem: Soll und darf der
fiberale Staat die Auto-Biirger zum Uberleben zwingen?

Noch tiefer treibt dicse Zwangs-Ver-
ordnung den Motorbiirger in ¢ine Not,
diec ihm ohnehin betrichtlich zusetzt.
Denn nur ein geringer Teil aller Auto-
fuhrer benutzt bislang regelmilig den
Leibgurt, Und fiir die groBe Mchrheit,
dic den Riemen verschmiht, trifft das
Banner Dekret auf Grundsiitzliches:
einen ~Widerstreit clementarer
menschlicher Bediirfnisse”, wie der re-
nommierte  Schweizer  Psychologe
Siro Sporli sagt, ,bei dem der Unter-
schied zwischen dem Lust- und dem
Realitdtsprinzip ins Spiel kommt™.

Daran muB es liegen, dafl im Ge-
spriich iiher Gurte nur mehr Gefijhle
ausgetauscht  werden — Besessenheit
nicht nur bei den Gurtgegnern. dic un-
bewuBt Lust verteidigen. sondern auch
biei den Beftirwortern, die sich nach der
DelBerg-Studic den Wirklichkeitssinn
durch ..cin ausgefeiltes System von Ab-
sicherungen* erhalten, ,die an Rituale
erinnern. mit denen religiose Formen
die Siinde meiden wollen®,

Noch verzwickter wird nun das oh-
nehin fintenrciche System rechtlicher
Regularien, nach denen die Bundeshir-
ger rolien sollen. Denn verordnet wird,
hichst verwirrend, nwr cine freundliche
Empfehlung. Und vorerst kann nic-




mand bestraft werden, wenn er die
Gurte baumeln lift — neue Qualitit
fiir das Rechtsverstindnis des Normal-
biirgers.

Steigern lieBe sich diese Konfusion,
wenn Bonn die Drohung wahr macht,
die in der Begriindung zur neuen Vor-
schrift steht: Strafe fiir Anschnall-Ver-
weigerer, falls der Appell vom Volk
nicht freiwillig befolgt wird, und dann
eben ,.im Interesse der Verkehrssicher-
heit allgemein diese Pflichten mit Bufie
bewehrt werden miissen”. Deon die
Gerichte, bis hinauf zum hdchsten, ha-
ben sich bislang geweigert, Gurtverwei-
gerung als eine Schuld zu betrachten.

Vor allem aber beriihrt dieser Staats-
akt empfindliche Stellen der liberalen
Gesellschaft. Fiigt es sich noch in die
Tetzthin so hdufig bemiihte frejheitliche
Grundordnung, demt Bilrger das Verfi-
gungsrecht {iber seine sowieso sterbli-
che Hiille zu nehmen? Und wenn schon
den Frauen der Bauch geh&rt, gehort
dann nicht jedermann Schidel oder
Schienbein?

Ist denn wirklich, wie die , Siiddeut-
sche Zeitung® befindet, ,.die Einschrin-
kung der persdnlichen Freiheit durch
Anschnatlen” dem Kraftfahrer zuzu-
muten, ,weil er die Allgemeinheit der
Mitghieder in Kranken- und Unfallver-
sicherung an den Kosten fiir Operatio-
nen wund XKrankenpflege beteiligt*?
Oder wiegt es schwerer, dal, wie Ru-
dolf Walter Leonhardt in der ,Zeit”
anmerkt, die neue Vorschrift ,einen
weiteren Schritt in der Tendenz be-
deutet, ,.die es dem einzelnen verbieten
will, auf eigene Kosten riskant zu le-
ben*?

Rituelles bei den Gurtfreunden, die
nach dem Urteil der Kilner Psycholo-
gen alle Andersdenkenden ,,erst einmal
vom StraBenverkehr  ausschliefen®
mbchten; Ideologie auch bei den Gurt-
gegnern, die den ,, Arger iiber die Gurt-
anleger® in ,,Tendenzen der Schuldzu-
weisung und der missionarischen Radi-
kalisierung® ausdriicken; einerseits ein
Recht, dessen MiBachtung nichts ko-
stet, aber doch ein behordlicher Zugriff
aufs Intime: Die Bonmer MaBpahme
trifft auf geballte Vorurteile und be-
griindetes Miflbehagen der mobilen
Peutschen.

Eintracht herrscht, allem Biirger-
krieg zum Trotz, allein unter Fachleu-
ten, ,,Von vier toten Autofahrern kénn-
ten zwel noch leben, und von vier
Schwerverletzten kdnnten drei nur
leicht verletzt oder dberhaupt nicht
verletzt sein, wenn sie einen Sicher-
heitsgurt getragen hitten”, sagt der
Heidelberger Chirurg Professor Eber-
hard Gogler. ,,Durch einen geeigneten
und richtig angelegten Gurt®, sekun-
diert der Frankfurter Medizin-Profes-
sor Karl Luff, ,wird ein Optimum an
passiver Sicherheit erreicht®.

Und Ahnliches behaupten Woest-
deutschlands Autobauer, die versuchs-
weise Wagen mit Test-Puppen an die
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Wand schmettern. Mit Drei-Punkt-
Gurten moderner Bauart, der Kombi-
nation von Schulter- und Beckengurt,
sicht VW-Chefentwickler ProfessorErnst
Fiala ,fast 90 Prozent aller Sicher-

heitsforderungen®  erfiillt. Fiir den
BMW-Entwickler Professor Joachim
Elsholz sind gar ,alle Arten von

Sicherheitsgurten besser als kein Gurt
im Auto®,

Um etwa 50 Prozent wiirde sich die
Zahl der Personenschiiden verringern,
wenn Gurte nicht nur eingebaut, son-
dern auch benutzt wiirden — Resultat
einer umfinglichen, vom Verband der
Haftpfiicht- wund  Unfallversicherer
(HUK) gefertigten Studie. Und selbst
ZusammenstiBe bei 100 Stundenkilo-
metern, ergab eine von den schwedi-
schen Volvo-Werken gestartete Analy-
se aus 29 000 Kollisionen, kbnnen an-
geschnallte Automobilisten noch iiber-
leben.

Gegen die Gewalten, die schon bei
weit geringerem Tempo auf Fahrzeug
und Fahrer einwirken, ist kein Bizeps
gewachsen. Nur bis zu 15 Stundenkilo-
metern, bei Radlertempo also, kann ein
kriftiger Mensch mit Armen und Bei-
nen die Energien verdriicken, die beim
Frontalaufprall  entstehen. Bei 30

schon wiren auch die Rammen eines
Muhammad Al iiberfordert. Und mit
50, so notierten die Sicherheitsexperten
von Daimler-Benz, ,,gibt es nicht ein-
mal eine theoretische Chance®.

Ohne die Rettungsbinder, das ist si-
cher, enden Unfille in aller Regel
schwerer. Die Verungliickten sterben
an Kopfverletzungen (hiufigste Todes-
art) oder Halswirbeibriichen, wegen
eines zerquetschten Brustkorbs oder ge-
rissener Organe. Vom Lenkrad abgeris-
sene Kopfe nach heftigen Kollisionen
oder nur zerschnittene Gesichter nach
sogenannten Bagatellunfillen -— der
Horror ist vielfiltig. ,Diese perforie-
renden Verletzungen des Augapfels
wiren zu hundett Prozent vermeidbar,
wiirden sich die Leute anschnallen* —
so letzte Woche Dr. Gerhard Tams
vom Hamburger Heidberg-Kranken-
haus nach einer alitiglichen Operation
(..Ein Auge verloren®) an ciner 21jihri-
gen, an deren Auto nur ¢in Kotfligel
zerknautscht war.

Schon bei 20 Stundenkilometern, so
besagt die Studie der westdeutschen
Versicherer, ,wurden tédliche Verlet-
zungen von nicht angegurieten Insas-
sen festgestellt”, Dreipunktgurte hinge-
gen, ob statisch oder automatisch,
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schiitzen gemeinhin noch bei Tempo 50
vor schweren oder t&dlichen Blessuren.
Und beinahe 90 Prozent aller Unfille
geschehen im Bereich dieser Geschwin-
digkeit oder darunter.

Was an gingigen Argumenten gegen
den Gurt kursieri, erweist sich durch-
weg als gedankliche Fehlkonstruktion,
oft auch als Vorwand, hinter dem ge-
heime Gefiihle verborgen werden,
Lingst steht die Auswertung von aber-
tausend Karambolagen, stehen unge-
zdhlte Crash-Tests mit Pappen oder
Leichen der Legende vom ,Gurt, der
totet” entgegen — so der Titel eines
jlingst erschienenen Buchs des Franzo-
sen Jérome Spycket,

Opponent  Spycket, der die An-
schnallpflicht als ,Zwang, der cine
Todesgefahr in sich birgt*, empfindet,
artikuliert noch einmal die populdren
Angste: im brenngnden Auto hilflos,
wejl gefesselt, verlodern zu miissen,
Oder beim Sturz ins Wasser qualvoll zu
ertrinken, weil sich das GurtschloB
nicht 8ffnet. Upd der Franzose preist
die Chance, hinausgeschieudert zu wer-
den, wenn das Wagendach sich zmmn-
terst kehrt.

Wenn es aufflammt, hat
es vorher meist gekracht.

Tatsichlich nehmen ,Unfille mit
Uberschiag™ nach der HUK-Untersu-
chung mit acht Prozent cinen relativ
hohen Anteil ein. Dennoch iiberstan-
den Angeschnallte die Saltos durchweg
unbeschiidigt oder nur leicht verletzt.
Hinausgeschleuderte Autoinsassen, so
Chirurg Gogler, miissen hingegen mit
Wfiinffach hoherer Lebensgefdhrdung®
rechnen — was eine Unfall-Analyse
des VW.Professors Fiala bestitigt: Von
233 Menschen, dig im Fahrzeug ver-
blicben waren, wurden 37 getotet (16,5
Prozent), von 17 hinausgeschleuderten
aber starben 16 (94 Prozent). Denn
hichst selten nur ist eine weiche Wiese
nebenan, gher endet der Gleitflug an
Biumen und Hirterem.

Wie oft Autos unter Wasser geraten,
ist nirgends statistisch erfalit — so sel-
ten passiert es. Fahrzeugbrinde rangie-
ren mit 0,2 Prozent in der westdeut-
schen Versicherer-Studie, Und wenn es
denn aufflammt, hat es meist vorher
gekracht — schlechte Ausgangsbasis
fiir den nicht Angeschnallten, der
nach aller Wahrscheinlichkeit bewuBt-
los und mehr oder minder verletzt ist.
Nebensichlich ist schlieflich der Ein-
wand, bet Seiten-Aufprall sei der Gurt
meist wertlos: Dann schadet er auch
nicht.

»Es ist erwiesen®, blent Bonn den
Bilrgern mit der Anschnall-Verord-
nung noch einmgl gin, ,.daf durch die
Benutzung von Sicherheitsgurten die
Zahl der Unfalltoten und Schwerver-
letzten  erheblich  gesenkt werden
kann.“ Doch die Deutschen wissen das
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schon Eingst. Die Hilfte aller Befrag-
ten nannte in einer Stichprobe vor drei
Jahren Sitzgurte als die wichtigste von
drei  vorgegebenen Sicherheitseinrich-
tungen am Auto (vor Giirtelreifen und
Nebellampen).

Rund 56 Prozent plidierten bei einer
Umfrage Ende letzten Jahres fiir die
gesetzliche  Anschnallpflicht, 81 Pro-

zent filr den inzwischen vorgeschriebe-
nen Gurteinbau. Und sogar 90 Prozent
hielten den Sicherheitsgurt fiir ,,ein not-
wendiges, da sinnvolles aktives Riick-
haltesystem®.

Soviel Einsicht der Autofahrer, die
frappierend mit entsprechenden Um-

DEM GURT
LEBEN |

Unfall- Verletzungen
in Prozent '

. nicht angesthf;al'l;_ o

D "anges'cﬁhai'ft

Im Fernsehen wurde selbst beim
«Platz an der Sonne® der Platz unterm
Rasen beschworen, als es ans Verlosen
der Autos ging. Der ADAC in Stuttgart
lie Personenwagen aus 14, 25 und 28
Meter Hohe zu Boden krachen. Eine
halbe Million Neugierige in westdeut-
schen Stddten wurde in vier Gurt-
schlitten, die der Deutsche Verkehrs-
sicherheitsrat auf Tournee schickte,
von elf km/h auf Null gebracht.

Seltsam nur: Im eigenen Auto
schnallte sich kaum einer an. Klick-
und klacklos blieben die scheinbar so
sicherheitsbewullten Biirger hinter lh-
rem Lenkrad sitzen.

i . Queila: ADAC
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frageergebnissen in den USA oder
Skandinavien  iibereinstimmt *, liel

denn auch Regierende und Verbinde,
Industric und Unfalldrzte sich in der
Hoffnung wiegen, man miisse nun blof
noch ein biffchen nachhelfen, und
schon werde sich jedermann festbin-
den. Gurtes Segen ,fiir Leib und Le-
ben“ predigte Willy Brandts blaBlicher
Verkehrsminister Lauritz Lauritzen,
und dessen Nachfolger Kurt Gscheidle
propagierte den ,Klick“-Slogan ,.Erst
gurten — dann starten®, dem inzwi-
schen - ¢in Bekanntheitsgrad wvon 71
Prozent beschieden ist.

* Demoskopische Untersuchungen ergaben bei-
spielsweise, daB in Finnland %0 Prozent der Be-
fragten Sicherheitsgesichtspunkte mit dem Gurt ver-
binden, in den USA 92 Prozent die unfallmildernde
Wirkung des Gorts anerkennen. Fiir die Anlege-
pflicht votierten 51 Prozent in Schweden, fiir die
Einbaugpflicht 81 Prozent in den USA und 88 Pro-
zent in Finnland.

Ganze sechs Prozent, so lieB die Kol-
ner Bundesanstalt fir StraBenwesen im
Frithjahr 1972 aus itber 800 Autofah-
rern reprisentativ herausfragen, zogen
sich prinzipiell und stets den Riemen
iibet — und letztes Jahr waren es gera-
de drei Prozent mehr.

Erkidrungen fiir den Fklat — der
sich so oder #hnlich auch bei Werbe-
feldziigen in anderen Lindern begab —
waren rasch bei der Hand. Zwei schwe-
dische Verkehrspsychologinnen etwa
berndngelten die Beschrinkung auf ,.di-
rekte, an die Vernunft appellierende
Argumente“. Denn die ,Korrelation
zwischen Denken und Verhalten®, so
weill auch Johannes Clemens Brengel-
mann, Direktor am Miinchner Max-
Planck-Institut fir Psychiatrie, ,ist in
vielen Bereichen gleich Null. Es ist
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aullerordentlich schwierig, Informatio-
nen In Verhalten umzusetzen®™.

Aber anders herum, mit Appellen
ans Gemiit, war den Motorisierten
auch nicht beizukommen. Mit ausge-
sucht scheuBlichen Unfallphotos zum
Beispiel war kaum GurtbewuBtsein
zu gewinnen. Eine mit Schockelemen-
ten durchscizte TV-Werbeserie fiir
Autogurle, dic iiber ein Kabelsystem in
6400 US-Haushalte ausgestrahlt wurde,
hinterlieB — wie sorgsame Reobach-
tung ergab — bei den Betrachtern nicht
den geringsten Eindruck.

Nach dem Werbespial mit dem
Tod nur noch licheln.

Bonns Verkehrsministeriale, die al-
lein im letzten Jahr 7,75 Millionen
Mark in die Gurtreklame steckten, be-
gaben sich schlieBilich aufl cinen dritten
Bildungsweg — weg von Unfall- oder
~anderen negativen Aspekten®, hin zu
»~den positiven Ergebnissen® des Gur-
tens. Denn durch das Werbespiel mit
dem Tod, so meinten -sie, war die
Sicherheitsbindung ,.zu einem stindi-
gen ,Memento mori® geworden®, das
man ,.gerne verdringt, indem man den
Gurt ,vergift™,

Statt dessen lichelten nun Mutter
und Kinder aus Zeitungsanzeigen:
- Tu’s filr uns®. Von 1500 Streckenpla-
katen blickte das rotblonde Photomo-
dell June von Bebenburg auf die Stra-
Be. Daumen hoch und strammgezurrt:
,-Oben mit ist besser.“ Und fiir eing
Plakatserie wurde eine Reihe typischer
Sympathietrager in den Gurt gesteckt:
ein fescher Forster, der Herr Pfarrer
und eine Hebamme (.Durch mich
kommen die Babys sicher zur Welt.
Aber nur, wenn fch sicher zu den Babys
komme*).
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Wastdeutsche Anschnall-Werbung: Mit dem Gurt die Stinde meiden?

Die Deutschen nahmen es offenbar
als ganz persdnliches Problem der Ge-
burtshefferin, ob sie nun ankommt oder
nicht. Denn das Gros der Autofahrer
fahrt nun, vor Beginn des Anschnall-
zwangs, noch immer ohne Gurt-
schutz durch die Stddte. Nur 16 Pro-
zent binden sich dort an, obschon in ge-
schlossenen Ortschaften zwei Drittel
aller Unfiille mit Personenschaden ge-
schehen. Und teilweise war die Anlege-
quote, wie eine Umifrage der Kolner
Bundesanstalt im August ergab, gegen-
iilber dem Vorjahr sogar riicklaufig —
etwa bei Drei- bis Flinf-Minuoten-Fahr-
ten im Ort, beim Orts-Durchgangsver-
kehr und bei der Pkw-Mittelklasse zwi-
schen 1,2 und 1,5 Litern.

Mag sein, dafl das Desaster der Wer-
ber zum Teil von ¢lementaren mensch-
lichen Trégheitsgesetzen bewirkt wurde
— von schlicht _faulem Verhalten®,
worauf etwa der Psychologe Brengel-
mann die Tatsache zuriickfithrt, daf er
selbst einen 280er Mercedes nie ange-
schnallt chauffiert. Das Abhaken und
Anlegen, das Hin- und Herziehen sei-
nes Normalguris bei den Handgriffen
zum Start — das, sagt der Wissen-
schaftler, ,,ist mir zuviel Arbeit®.

Brengelmanns Bekenntnis deckt sich
mit der Feststellung von Demoskopen

und Gurtherstellern, daB langjihriges
unfallfreies Fahren die Bereitschaft zu
konsequenter Verkehrung einschlifert.
Denn das Anschnallen ist — anders als
andere Vorbereitungen wie das Lisen
der Handbremse, Ziinden und Gang
einlegen — nicht funktional in die Be-
dienung des Fahrzeugs integriert und
wird tiberwiegend als Jistig empflunden.

Doch die grotesken Widerspriiche
um Gurt und Gurten scheinen damit
nicht hinreichend erklirt — der im-
mense  Aufklirungs-Aufwand und die
kisiglichen Anschnall-Quoten, die hohe
Umfrage-Rate von Gurtbefiirwortern
ud die Dickfelligkeit in der Fahrpra-
xig. Blindige Antworten freilich, woran
es, von der Faulheit abgesehen, sonst
noch liegen kinnte, haben bislang nur
die von Bonn beaunftragten DelBerg-
Psychologen und deren Fachkollegen in
der Kdlner Bundesanstalt parat.

Verddchtig erschien den Motivsu-
chern schon die explosive Reaktion der
meisten Kraftfahrer, ,Empérung und
missionarische Wut” machten die In-
terviewer auf betden Seiten aus. Gurt-
gegner, so erregten sich die Befiirwor-
ter, scien _veraniwortungslos, gleich-
giiltig, oberflichlich, feichtsinnig, ag-
gressiv®.  Gurttriiger, schnappten die
Nichtbenutzer zuriick, seien . komisch,

..,luch der Jtiger aus Hurpfalz
_ bricht sich ungern seinen Hals’
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Anschnaii-Hindernis Brand: Verhindert der Gurt die Flucht?

bléde, arrogant, affig, tantenhaft™ —
lauter SpieBer und Pedanten, die, ,wie
Hunde und Babys angeleint, um nicht
aus dem Wagen zu fallen®, mit ihrer
~krankhaft vorsichtigen Fahrweise den

ganzen Verkehr durcheinanderbrin-
gen", .
Der emotionsgeladene Widerstreit

schien wum so unverstindlicher, als
selbst entschiedene Gurtgegner den ho-
hen Nutzeffekt des Gerfits bejahten.
Und sonderbar war auch das Verhalten
der Befragten zu den Befragern. Ganz
anders als bei den géingigen demoskopi-
schen Plaudereien erwiesen sich viele
der Interviewten als ausgesprochen
mundfaul. Sie hatten keine ,richtige
Lust“ zu antworten. Andere wehrten
kurzerhand ab (.Einen Sicherheitsgurt
brauche ich nicht“} und verbaten sich
so unerfreuliche Fragen zu einem so
unwichtigen Thema.

Eine weitere Gruppe drehte den
Spie um und ging auf die Ausfrager
los: ,Haben Sie denn iiberhaupt einen
Sicherheitsgurt? Weniger Forsche ver-
suchten sich bei dem hartniickigen Be-
sucher mit Kumpelhaftigkeit: Ob er
denn ,,nicht auch der gleichen Meinung
sei, irgendwie seien die Sicherheitsgurte
ja auch upsinnig und die Gurttrager
seien doch wirklich komische Leute,
nicht wahr?* (so der DelBerg-Bericht).

+Je mehr im Interview-Verlauf das
Problem des Sicherheitsgurts themati-
siert wurde®, resiimierten die Forscher,
»desto bewegter und affektiver wurde
das Verhalten der befragten Fahrer.”
Keinem von ihnen war das Thema
gleichgiiltig, und ihre Affekte ,hatten
die Tendenz, sich zu radikalisieren und
um Extreme zu polarisieren®,

Durch das peinliche Verhér, so
schlieBen die Bundesbeauftragten aus
diesern Betragen, geriet eine ,in der
menschlichen Natur tief verankerte
Einstellung® ins Wanken. Der Kdlner
Psychologie-Professor Udo Undeutsch
beschreibt sie so: ,,Es mag zwar sein,
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daB das alles gefdhrlich ist, aber soweit
es mich betrifft, kann ich mir eigentlich
nicht vorstellen, daB ich in solche Ge-
fahr gerate.”

Deutlich wurde — wie das DelBerg-
Psychologenteam analysierte —, ,,daB
der Sicherheitsgurt primér mit den Ge-
fahren eines Unfalls und seinen Folgen
assoziiert wird und erst sekundidr mit
seiner eigentlichen technischen Funk-
tion, namlich vor diesen Gefahren zu

- schiitzen®. Und deshalb geraten nach

dem Urteil der Umfrager die mueisten
Fahrer beim Stichwort Anschnallen
»psychologisch in die Klemme. Einer-
seits sehen sie ein, daB sie mit Gurten
sicherer fahren, andererseits aktualisiert
der Sicherheitsgurt bei thnen Angst, die
sie vermeiden wollen. Sie kommen aus
einer Angstvermeidung nicht zu einer
effektiven Gefahrenvermeidung*.

Dieses Bediirfnis, die Gefahr auf der
Strale zu verdriingen, verbindet sich
bei vielen Fahrern mit horriblen Tag-
triumen. 30 Prozent der Befragien be-
fiirchten, bei einem Unfall vom Gurt
erwlirgt zu werden. 61 vom Hundert ha-
ben Sorge, in ihrem Wagen dereinst an-
geschnallt zu verbrennen. Und Uber 73
Prozent, Gurtfreunde eingeschlossen,
werden von dem Gedanken geplagt,
dafl im Fall des Knalls die Unfallhelfer
den Gurt nicht lésen kdnnen.

Am Lenkrad GenuB} und
Zuwachs von Stirke.

Derlei Visionen, so folgern die Bun-
des-Wissenschaftler in einer Schrift
iiber die ,Psychologische Forschung
zum Sicherbeitsgurt und Umsetzung
ihrer Ergebnisse”, bilden ,.einen zu-
sammenhiingenden Komplex, in wel-
chem Widerstinde gegen den Einbau
und das Anlegen von Sicherheitsgurten
thre Wurzeln haben®, formen .ein
gleichsam  archetypisches Funktions-
bild, in dem sich die um den Sicher-
heitsgurt zentrierten Angste verdich-
ten”.

Es ist die efementare Furcht vor der
Fessel. Denn, so der Kolner Bericht,
eine .unwillkiirliche Form, in der Men-
schen mit Gefahren fertig werden sol-
len, ist die Flucht® — die der Gurt zu-
mindest symbolisch verhindert. Und
.dic Autofashrer werden augenschein-
lich nur schwer damit fertig, daB sie
sich selbst fesseln und gleichsam wehr-
los machen miissen, um Gefahren beim
Unfall bewiltigen zu kdnnen®,

Uberlagert werden solche Angste
von ganz sperifischen . Fahrwelten®, in
denen sich die Autolenker nach Er-
kenntnis der Kdlner Analytiker hewe-

Anschnall-Hindernis Wassersturz: Macht der Gurt wehrlos?



gen. Die meisten Fahrer seien nicht auf
Absicherung eingerichtet, sondern auf
Ausleben |, .scelischer Tendenzen wie
GenuB von Schnelligkeit, Erleichterung
von Arbeit, Zuwachs an Stirke und
Verfigen-Konnen”. Beim Autofahren,
so beobachtet auch Psychologe Sporli,
kommen ,gewisse, sehr emotionale
Dinge ins Spiel, die dig rationalen
Kontrollmbglichkeiten reduzieren®.
Vom Lustbetonten besetzt ist nicht
etwa nur junges Volk, sondern sind
auch biedere Familienviter, die ihr
Auto aus Freude am Fahren gern mal
laufen lassen. Und es rumort nicht nur
in den Gurtgegnern, sondern bewegt
auch die Gurtfreunde: Denen bleibt —
weil sie zwar iberdurchschnittlich
‘Wirklichkeitssinn entwickeln, aber auch
CGeliste verspliren — gar nichts anderes
iibrig, als sich in derr Gurt zu vernarren
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und ihm Weltanschauliches zu verlei-
hen. Die andere Seite wiederum emp-
findet den Leibriemen als ,storenden
Abkdmmiing des Realititsprinzips®,

Die Angst, die Lust — sie ist klassen-
und geschlechtslos nach den Auswer-
tungen der DelBerg-Leute, ist Frauen
wie Minnern gemein, jungen und alten
Deutschen, obschon mit kleinen Ein-
schrankungen: Hohere Biidung und
Urbanitdt sind bei Angeschnallten et-
was hdufiger vorhanden als bei den
Freifahrern. Eine ambivalente Gruppe
unter den Gurtgegnern, stindig hin-
und hergerissen. filterten die Forscher
ehenso heraus wie einen Neun-Prozent-
Anteil von Abergliubischen, die tretz
iiberwiegender Ablehnung des An-
schnallens aut den sinnlos baumelnden
CGurt nicht verzichten wollen — man
wisse nie, wozu das vielleicht doch gut
sei.

Nur eins fanden die Motiviorscher
nicht: Gurt-Gegnerschaft aus sachli-
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cher Sicht — obschon es dafiir gute
Griinde gibe. Denn Nachteile und Ri-
siken des Anschnallens haben selbst en-
gagierte Gurtbeflirworter wie der Chir-
urgie-Professor Gogler entdeckt.

Wenn etwa das Guriband, wie es
hiaufig geschieht, zu locker umgelegt
wird, kann es sich bet Belastung ,.wol-
ben™ und danon ,wie ein Drahtseil®
(Gogler) auf den Kérper einwirken —
wobei schon bei ,,geringen Aufprallge-
schwindigkeiten schwere Verletzungen®
mdglich sind.

Allianz-Professor und HUK.Unfali.
forscher Max DPanner firchtet den
SWFilmspuleneffekt® bei den ansonsten
vorteilhaften Automatik-Gurten: Die
Haltebinder rollen sich, wie mitunter
ein Filmstreifen, mehr als erwiinscht
aus und Jassen so im entscheidenden
Augenblick dem Oberkdrper zuviel

Test mit Leiche (in Heidelbery), Testtafel: Wie ein Drahtseil in die Weichteile

Raum fiir die Vorwirtsbewegung. Der
Heidelberger Professor Peter Hinz
glaubt, Gurte seien ,in vielen Fillen fiir
schwere Wirbelsiulenverletzungen ver-
antwortlich”. Und simtliche Experten
beklagen die Gefahren des sogenann-
ten Submarining — das Wegtauchen
des Korpers unter den Beckengurt.

Europiische Normen und Priifungs-
vorschriften nach dem Hngst iiberhol-
ten Wissensstand von 1965 verhindern
nach Meinung des Diplomingenigurs
Dieter Adomeit von der Technischen
Universitit Berlin die Weiterentwick-
lung des Gurtsystems. So werden Gurte
un Versuchspuppen earprobt, die auf
harten. unelastischen Sitzen hocken
und so konstruiert sind, daf die Bek-
kengurte in Hiifthdhe nicht verrutschen
konnen.

Leibhaftige Unfallopfer aber rut-
schen immer mal wieder unten durch
— weil die Gurte nicht richtig sitzen
oder zu locker liegen, weil die Benutzer

mal zu groRk und mal zu klein sind oder
der Sitz zu weich und nachgiebig ist.
Dann schiebt sich die Beckengurt-
schlinge hoch und kerbt sich tief in die
Weichteile des Unterleibs ein, tutscht
oft noch héher bis zur unteren Brustka-
stenhilfte, und wenn sie sich dabel zu-
sammenrollt, schneidet sie messer-
scharf ins Fleisch. Der Schultergurt
verschiebt sich vom hiirteren Brustbein
zu weniger widerstandsfdhigen Rippen
— die denn auch bei Kollisionen mit
Gurt hiufig brechen.

Verletzungen durch Gurte, etwa
Quetschungen an Hals, Brust und
Schulter, werden erheblich verstirkt,
wenn Insassen aus dem Fond auf die
Vorderleute geschleudert werden und
fir zusitzliche Belastung sorgen. Be-
sonders bise cndet es meist fir die an
Seitenholm und Boden angeschnallten
Passagiere, wenn die Vordersitze aus
der Halterung gerissen werden und das
wiirgende Band auch diese Krifte noch
aufnehmen mufl — was, wie die HUK-
Untersuchung zeigt, in immerhin ¢if
Prozent aller Fille passiert. Riskant
auch das Gurien ohne Kopfstiitze —
die Bonn nach Ansicht vieler Fachleute
gleich hitic mitverordnen sollen. Denn
sic mildert den gefahrvollen Peitschen-
effekt, durch den der Kopf bei Kolli-
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sionen vor und zurlick geschleudert
wird.

Wie niitzlich Gurte sind, hingt bej-
spielsweise vom Alter der Betroffenen
ab. An der Universitit Heidelberg er-
mitteite der Gerichtsmediziner Rainer
Mattern, daB Gurtverletzungen vom
40. Lebensjahr an ,hiufiger und ge-
fihrlicher® auftreten als bei Jiingeren,
Und nach einer Studie des Frankfurter
Battelle-Instituts, gefertigt im Auftrag
des Bonner Verkehrsministeriums, sind
dig Belastungen, denen eip mit Drei-
punktgurt gesicherter Maensch  bei
einem Aufprall aus 50 Stundenkilome-
tern ausgesetzt ist, schon ,zu hoch®:
Durch Kopfbeschleunigung kdnnten
»Schidigungen im Gehirn® auftreten.

Indizien dafiir, daf der Gurt nicht
nur Gutes an sich hat, lefert schlief-
fich die Forschungsarbeit der Auto-
branche. VW etwa sucht abseits des
Dreipunkt-Systems und arbeitet an



einem ,Riickhalte-Automat™. Er legt
selbsttitig den mit einem Ende an der
Tiir befestigten Schultergurt an, sobald
der Passagier Platz genommen und die
Tiir geschlossen hat, und an Stelle des
Beckengurts hiingt ein elastisches Knie-
polster unter dem Armaturenbrett, das
den nach unten und vorn wegratschen-
den Korper weich abfangen soll. Daim-
ler-Benz setzt - als Ergénzung fiir
Dreipunkt-Automatik und Kopfstiitzen
— auf den Air-Bag, den aus Lenkrad
oder Armaturenbrett hervorplatzenden
Luftsack.

Daf} der Gurt —~ wie immer er gele-
gentlich wohl wiirgt oder schneidet —
eine segensreiche Einrichtung ist, bleibt
auch von den sachkundigen Kritikern
unbestritien. Nur: DaB es — anders als
beim Schutzhelm fiir Motorradfahrer
— beim Gurt iiberhaupt nennenswerte
Nachteile gibt, macht die
nun verordnete Anschnall-
pflicht zum  juristischen
Streitfall.

Fiir den Biirger ist vor al-
lem verwirrend, daB er
neuerdings einen Paragra-
phen miBachten darf und
dennoch  nichts passiert.
Denn derlet Milde gewidhrt
das Recht sonst nur in Aus-
nahmefillen, bei Spiel und
Wette beispielsweise. wo
man die Schulden nicht be-
zahlen muB und fiir S&um-
nis chne Strafe bleibt.

Flir Rechiskundige aber ist
es fragwiirdig, ob der Staat
den Selbstschutz mit Straf-
oder Buflandrohung iiber-
haupt erzwingen darf -—
eine Situation, die nach den
Bekundungen des Bundes-
verkehrsministetiums un-
weigerlich ins Land steht,
falls die weiche Welle bei
den Deutschen nicht an-
kommt: ,,Wenn wir inner-
halb der nichsten zwei Jah-
re die Anlegequote nicht
wesentlich  steigern  kon-
nen*, so Kurt Gscheidle
letzte Woche im Fachblatt ,.auto, mo-
Ctor und sport®, ,diskutiere ich erneut
itber ein BufSgeld.*

Niemand kann zum Beispiel bestraft
werden, weil er eine kippelige Leiter
besteigt, mit Turnschuhen die Zugspit-
ze angeht oder seine Gesundheit mit
Tablettenn ruiniert. Und fiir betrichtli-
che Minderheiten droht mit Gurt zu-
mindest ebenso hohe Gefahr wie ohne:
30000 Bundesdeutsche mit Herz-
schrittmacher etwa missen beim
Zwangsgurt um ihr Leben fiirchten,
weil schon  heftiger Gegendruck die
Elcktrode aus dem Herzen oder das
Kabel aus der Stromquelle rzifien
kinnte — mit tédlicher Folge allemal.

Bedenken gegen den Zwangsgurt be-
schiiftigten denn auch lingst die Fach-
kongresse — so letztes Jahr den Gosla-
er Verkehrsgerichtstag und die Gesell-
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schaft fiir Rechtsmedizin. Der Miinch-
ner OQrdinarius fiir Gerichtsmedizin
Wolfgang Spann, der jiingst eine von
der Bundesanstalt fiir StraBenwesen in
Auftrag gegebene Studie liber Unfall-
schiiden abschloB, bei denen der Gurt
die Verletzungsfolgen nicht vermindert
hatte: ,,Gar keine Frage, daB solche
Schiden immer wieder mal vorkom-
men.” Und i Goslar wie anderwiirts
tauchte der Einwand auf, daB ein
Gurtzwang zugleich auch einen Zwang
zur Selbstgefdhrdung bedeutet — den
der Staat wegen des Grundrechts auf
korperliche Unversehrtheit nicht  per
Verordnung ausiiben diirfe.

Dieser Gedanke aber ist weniger
theoretisch, als er scheint, und hat im
deutschen Rechtssystemn Belang. Das
Impfgesetz beispielsweise verpflichtet
die Eltern, ihre Kinder gegen Pocken
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zweimal impfen zu lassen, Obwohl er-
wiesen ist, daf es in etwa einem unter
25000 Fillen zu dauerhaften Hirn-
schiden kommt, drohen den Erziehern
empfindliche  GeldbuBen, wenn sie
sich gegen die Impferei sperren. Zu-
gleich aber gewihrt das Gesetz bei
Impfschiiden einen Ersatzanspruch ge-
gen den Fiskus. Nun soll der Impf-
zwang fir Kleinkinder abgeschafft
werden, denn selbst die extrem seltenen
Impfschaden wiegen schwerer als der
Nutzen breiter Immunisicrung,

Eine gesetzlich erzwungene An-
schnallpflicht wire indessen noch
schwiicher legitimiert als der staatliche
Impfzwang, weil Gurtschiiden derart
selten nicht sind und der Gurt, anders
als der Impfzwang, ganz iiberwiegend
nur dem Selbstschutz dient. Und so
konnte in Zukunft jeder, der ange-

schnallt war und deshalb bei einem

Unfall verletzt wurde, gegen den Staat -
prozessieren. Gelingt dem Betroffenen
oder seinem Erben der MNachweis, dafl -
der Schaden aus dem Schnallzwang re-

sultierte, dann wiren die sogenannten

Aufopferungsanspriiche aus Offentli-

cher Kasse abzugelten.

Weil Sicherheitsgurte anch verhiing-
nisvoll sein konnen, rechnen bislang
schon die Zivilgerichte — und mithin
die Versicherungen — keinem Unfali-
opfer ein Mitverschulden an, wenn er
nicht festgezurrt war. Zwar hatten sich
auch die Rechtswahrer fiir eine Weile
iiber diesen Punkt zerstritten. 1967 etwa
entschied das Braunschweiger Oberlan-
desgericht, das Schmerzensgeld verun-
gliickter Autofahrer sei zu kiirzen,
wenn sie sich nicht angebunden hatten;
zwel Tage spiter urteilte das Miinchner

Uberschlag-Test, herausgeschleuderte Puppe: ,Finffach hdhere Lebensgefshrdung”

OLG in einem Parallelfall entgegenge-
setzt.

Doch mit einem Grundsatzurteil, das
noch heute gilt und alle anderen Ge-
richte bindet, entschied der Bundesge-

richtshof 1970 den Zwist: ,Einem
Kraftwagenfahrer, der bei einem
Kraftfahrzeugzusammensto  verletzt

wird, kann nach den Erfahrungen, die
bisher mit Sicherheitsgurten gemacht
wurden, nicht als Mitverschulden ange-
rechnet werden, daf} er sich nicht ange-
schnallt hat.“

Dic Zahl der Anschnall-Schiden
hielten die Karlsruher Richter darnals
fiir ,nmicht so gering, daB sie nicht ins
Gewicht fiele”. Jedem ecinzelnen miisse
es daher iiberlassen bleiben, ,.ob er das
Risiko mit Riicksicht aunf die Vorteile,
die der Gurt in sehr vieten Fillen bie-
tet, in Kauf nehmen oder ob er wegen
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dieses Risikos auf das Anschnatien ver-
zichten will.™

Ausdiskutiert ist die Rechtslage frei-
tich noch nicht. Heutzutage, so meint
der PBraunschweiger Verkehrsrichter
Siegmund Nippel, wiirde der Burndes-
gerichtshof seine Rechtsprechung wohl
nicht mehr aufrechterhalten, Nach An-
sicht ¢des OLG-Richters hat just der
neue  Gurt-Paragraph die  ganze
Rechtslage verandert: ,Die Rechtspre-
chung muf diese Vorschrift nach dem
1. Januar 1976 anwenden, wenn die
Unfalifolgen dadurch verschlimmert
worden sind, daB kein Gurt angelegt
wurde.*

Eine Gruppe von Privilegierten
muB sich nie anschnallen.

Die Assekuranzen halten sich einst-
weilen zuriick; ,,Wir werden”, sagt
Hansheinrich Brumm, Direktor beim
HUK-Verband, .keine Konsequenzen
aus den neuen Verordnungen zichen.
Wir werden so tun, als ob es die nicht
gibe.“ Und er verridt auch den Grund
fiir die branchenfremde MiBigung:
WWir wollen die Buhmann-Rolle nicht
iibernehmen.*

Mag sein, dafl im niichsten Jahr die
Richter dieser Part aufgreifen — wenn
der Bundesgerichtshof seine Ansicht re-
vidiert und nichtangeschnallte Auto-
fahrer wegen Mitverschuldens zur Kas-
se bittet, Heinrich Jagusch allerdings,
einst Vorsitzender des BGH-Strafse-
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nats fiirr Verkehrssachen und
heute Aulor des einschligigen
Standardkomirnentars, hilt
solche Rechtsentwicklung fiir
bedenklich: ,,Auch wenn der
Gurt nur in einem von hun-
dert Fillen nachteilig wirkt,
ist das keine Grofie, die ver-
nachlidssigt werden darf. Das
Grundrecht der kdrperlichen
Unversehrtheit erlaubt keine
verbindlichen Schutzvor-
schriften, deren Befolgung
unversehens auch in nennens-
werte  Schidigung  umschla-
gen Kann. Jemandem Mit-
schuld aufzubiirden, weil er
den Gurt nicht angelegt hatte,
bliecbe  deshalb auch nach
neuem Recht verfassungs-
widrig.“

Aber nicht nur in diesem
Punkt macht die unsichere
Rechtslage  begreiflich, daBb
Bonn von Strafe so grofiziigig
absieht. Imt Wege waren den
Ministerialen auch ein paar
lingst giiltige, aber mit Aus-
nahmen oder Fristen versche-
ne Vorschriften iiber den se-
rienm#Bigen  Einbau  von
Sicherheitsgurien und Gurt-
befestigungen,

So miissen in allen Perso-
nenwagen, die zwischen dem
1. April 1970 und 31. Dezember 1973
erstmals zugelassen wurden, die Gurte
erst am 1. Januar 1978 eingebaut sein.
Schon das macht die zwei Jahre Warte-
frist ndtig, in der sich heravsstellen soll,
ob sich das Volk wohl von
selber fesselt, Denn es ver-
stiefe gegen den Grund-
satz der Gleichbehand-
tung, wiirde man nur dic
Fahrer neuerer Autos be-
langen, weil sic Gurte ha-
ben, aber nicht anlegen,
und gleichzeitig  andere
frei ausgehen lassen, dic
ohne Schnalle fahren, weil
sie die noch gar nicht ha-
ben miissen.

Eine Ungleichheit je-
doch wird auch nach
Gscheidles Gnadenfrist
bleiben und womdglich
die Gerichte beschiftigen:
eine Gruppe von Privile-
pierten, die sich niemals
anschnatlen und auch nie-
mals Gurte kaufen miis.
sen, weil ihre Autos schon
vor dem 1. April 1970 in
den Verkehr kamen. Es
werden immerhin minde-
stens  sieben Millionen
westdeutsche  Kraftfahrer
sein,

Bonns  Verkehrspoliti-
ker, so scheint es, sind mit
dem Gurt in eine driicken-
de Lage geraten. Einer-

seits gehalten, die Zahl der Unfallopfer
im Dicnst des Ganzen zu senken, fehlt
es ihnen andererseits an einer soliden
Rechtsbasis, das Gute zu erzwingen.
Undank konnte der Lohn sein bei
eincm betrichtlichen Teil des Wahl-
volks, das weder durch Schock noch
Schelte, nicht durch Aufkldrung oder
durch Abschreckung aus den Fessein
des UnterbewuBten zu losen ist.

Selbst die Psychologen, sonst um the-
rapeutischen Rat nie verlegen, miissen
passen: ,Angesichts der rnassiven
Widerstinde gegen den heutigen Sicher-
heitsgurt und der daraus resultierenden
geringen FErfolgsaussichten einer Wer-
bung®, so resiimierten die Wissenschaft-
ler der Kolner Bundesansiali, set eine
wVorschrift zum Anlegen® nun die ,.be-
ste  Moglichkeit, dic Anlegequote
durchgreifend™ zu erhfhen.

Bleibt dic Fage, ob es denn iiber-
haupt des Staates ist, die niitzliche Fes-
sel zu gebicten. Und ein bekannter Kol-
lege der Kolner Forscher etwa, der
GieRencr Psychotherapeut Horst Eber-
hard Richter, beantwortet sie ziemlich
anders. Er ist ,sehr im Zweifel®, ob,
{iber intensive Aufklirung hinaus, die
gesetzliche Anschnallpflicht ,,dem iibli-
chen Grad der staatlichen Fiirsorge fir
dic Menschen entspricht®, Denn damit
werde ,,aus der Vielzahl von Selbstge-
fahrdungen — Zigaretten- oder Alko-
holkonsum, falsche Erndhrung, Bewe-
gungsmangel oder Uberarbeitung —
ausgerechnet eine herausgepickt und
ganz rigoros diszipliniert. Eine gewisse
Heuchelei”. '
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