ten 4300 Gulf-Tankstellen sowie der
insgesamt auf 20 Millionen Jahreston-
nen ausgelegten Raffinerien iiberneh-
men. Doch bald mubBte Bennigsen das
Scheitern der groB angekiindigten
Gulf-Liaison eingestehen.

Ahnlich gliicklos blieb der Veba-
Chef in seinen Bemiihungen, ein lei-
stungsfihiges Filihrungsteam aufzustel-
len. So lieB Bennigsen schon bei der
Fusion zwei Gelsenberg-Manager ab-
fahren, die sich im Veba-Vorstand gut
gemacht hiitten: Walter Cipa, dem-
nichst AEG-Chef, und Enno Schubert,
den einzigen Top-Manager des Unter-
nehmens, der im internationalen Olge-
schift als hochkariitig angesehen wird.
Schubert wurde, wie einer seiner Mitar-
beiter, freier Berater. Schuberts bester
Oleink3dufer ging zur Hamburger Weis-
ser-Gruppe (,,Mabanaft®).

Die Abginge konnten
bisher kaum ersetzt werden.
Und auch Kanzler Schmidts
Mahnung, CDU-Mitglied
von Bennigsen mdge end-
lich seine Mannschaft ver-
stirken (,Nun bringen Sie
erst mal Fhren Vorstand in
Ordnung®), nutzte wenig.
Erst im zweiten Anlauf ge-
lang es dem Veba-Vorstand
beispielsweise, seinen Gene-
ralbevollmichtigten  Klaus
Piltz beim Aufsichtsrat als
neuen Finanzvorstand
durchzubringen. Als ¢r vor
kurzemm Giinter Scheuthen
vom Rheinisch-Westfili-
schen Elektrizititsweark
{(RWE) mit dem Vorstands-
ressort- Steuern, Recht, Lie-
genschaften betrauen woll-
te, leisteten die Bonner so
lange hinhaltenden Wider-
stand, bis Scheuthen von
sich aus verzichtete,

Kaum erfolgreicher aller-
dings waren Bonner Versu-
che, dem ungeliebten Veba-Chef einen
Aufpasser beizugeben. Erst sagte Jo-
hannes Volling, Sozialdemokrat und
stellvertretender  Vorstandschef  der
Westdeutschen Landesbank, ab, dann
winktc SPD-Mitglied und stellvertre-
tender Daimler-Vorstand Edzard Reu-
ter ab: Der Sohn des ehemaligen Berli-
ner Biirgermeisters Ernst Reuter gilt in-
zwischen als einer der Favoritén fiir die
Nachfoige von Daimler-Chef Joachim
Zahn.

So kiikl wurde inzwischen das Klima
zwischen Bonn und seinem Spitzenma-
nager, daB selbst entscheidende Perso-
nalveriinderungen nicht mehr bespro-
chen werden. Als etwa das Finanzmini-
sterium den fritheren Krupp-Chef
Giinter Vogelsang fiir den Aufsichts-
rats-Vorsitz vorschiug, wulite von Ben-
nigsen von nichts; Die Beamten hatten
nicht einmal einen lockeren Hinweis
fiir notwendig gehalten.
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BUNDESBAHN
Vorschrift verkiirzt

Nach dem Ungliick bei Wamgau, mit
41 Toten eine der schwersten Zug-
kollisionen der Bundesbahn, sollen
auBer den unmiltelbar beteiligien
Eisenbahnern erstmals héhere Be-
amte der Verwaltung belangt werden.

m 8 Juni 1975, kurz nach halb

sieben Uhr abends, fiihrte Fahr-
dienstleiter Franz Habart vom ober-
bayrischen Dorfbahnhof Warngau
iiber die bahnamtliche Leitung ¢in Ge-
sprich mit seinem Kollegen Ludwig
Hiergeist von der Nachbarstation
Schaftlach — in Form wic Inhalt etwas
aullerhalb der Dienstvorschriften:

»Was hat denn da g’scheppert? —
~Was soi denn g'scheppert habn?* —
»Hast du vielleicht an Zug fahr'n las-

sen?* — Ja freili hab’ i oan fahr'n
lass'n.” — ,Ehelich? — ,Ja klar, i
liag di doch net oo — ,Dos darf

doch net wahr sei!“

Es war doch wahr, und gescheppert
hatte es auch: Auf der eingleisigen
Strecke zwischen Warngau und Schaft-
lach auf der Strecke Holzkirchen—
Lenggries waren bei Kilometer 44,312
um 18.31 Uhr zwei vollbesetzte Eilziige
frontat aufeinandergeprallt: 41 Tote,
126 Verletzte, vier Millionen Mark
Sachschaden.

Habart und Hiergeist hatten die Ka-
tastrophe, die sie beinahe nicht glauben
maochten, selber mit verursacht — durch
Verkiirzung und Verfremdung des tele-
phonischen Meldeverfahrens vor Ab-
fahrt ihrer beiden Zilge: Statt des in der
roten , Fahrdienstvorschrift* penibel

vorgeschriebenen Wortwechsels (ein-
fachste Variante: ,Wird Zug Nr. XY
angenommen? — ,Zug Nr. XY ja.*)
hatten die beiden Oberbayern eine mif3-
verstindliche und in diesem Fall ver-
hingnisvolle Kurzform angewendet (in
Klammern der Wortlaut nach Vor-

schrift):
»otellwerk Warngau® (,Hier Fahr-
dienstleiter Warngau, Habart“) —

»3594 angenommen® ({,,Fahrdienstlei-
ter Schaftlach, Hiergeist. Zugmeldung.
Wird Zug 3594 angenommen?") -
»Ab drei — &h — 29° (,Zug 3594 ja“)
— LAb 29% (,Zug 3594 ab 29%) —
~I8° (,Jch wiederhole, Zug 3594 ab
29%) ,,—* {,,Richtig*).

Da die Nummern des nur sonntags
verkehrenden Sonderzuges 3594 und
des taglich verkehrenden 3591 sehr
ahnlich klangen, hatte offenbar jeder

Bahnungliick bei Warngau: Anklage gegen Fahrplangestalter

der beiden Fahrdienstleiter whhrend
des Meldedialogs seinen eigenen Zug
gemeint — und abfahren lassen.

Habart und Hiergeist werden nun
ein Dreivierteljahr danach der fahriis-
sigen Totung, der fahrlissigen Verlet-
zung und des fahrlissigen gefihrlichen
FEingriffs in den Bahnverkehr beschul-
digt, aber nicht nur sie. Erstmals in der
Geschichte der Bundesbahn sollen
nach einem Ungliick nicht nur die un-
mittelbar vor Ort werkenden Eisenbah-
ner rechtlich belangt werden, sondern
auch hohere Beamte an Schreibtischen
der Zentrale.

Nach monatelangen Ermittlungen
und dem Einholen von acht Sachver-
stindigengutachten hat die Staatsan-
waltschaft Miinchen II auch zwei ho-
here Chargen aus der Bundesbahndi-
rektion Miinchen angeschuldigt:

> Amtmann Stephan Dorfner, 50, der
den Sommerfahrplan 1975 so ge-
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opfsteinpflaster, SchotterstraBlen...
Aut unebener Strafe zeigt die
geschmeidige Langzeit-Polyester-
Karkasse, was sie kann, Sie bleibt
elostisch und stoBschluckend bis zuletzt und
bargt fir hohen Fahrkomfort.

Autchahnfohrten,

endlose LandstraBen...

der Langzeit-Stahlgirtel sorgt fir

1 geringen Verschieil und niedrigeren
Verbrauch. Folge: Langere Lebensdauver und
KraftstoHersparnis.

Plotzlicher Gewitterregen,
nasse Fahrbahn..,

das computer-entwickelte Langzeit-
Profil gibt thnen auch daan Rachst-
mogliche Sicherheit.

Spielende Kinder,
ein pibtziiches Hindernis...

die Langzeit-Gummimischung garan-
® tiert optimale Strabenhafung und
somit kirzeste Bremswege. Sie garantiert Llang-
zeit-Sicherheit.

staltet hatte, dafl der Zusammen-
stof  auf freier Strecke geradezu
vorprogrammiert war, und

[> Direktor Hans Niedermayer, 42,
der als Dezernent fiir den Bezirks-
und Sonderpersonenzugfahrplan
die Fahrplangestaitung iiberwachte.

Der VorstoB in die mittleren Beam-
tenriinge hat Seltenheitswert, weil man
sich hoheren Ortes in deutschen Am-
tern seit eh und je mit Absicherungs-
vorschriften von Verantwortung freizu-
halten pflegt — der Regelfall ist dann
das ,menschliche Versagen“ auf der
untersten Stufe; fiir die Tatsache, daBy
einer die Schranke zu spit herunterge-
kurbelt hat, gibt es ja auch fast immer
Augenzeugen.

Dagegen verlieren sich die Verbin-
dungslinien nach oben im Dickicht der
Hierarchie: Ob Organisationsmingel
{(beispielsweise Uberforderung des Per-
sonals oder unzweckmiBige Anweisun-
gen) vorlagen, ob die Aufsichtspflicht
vernachlissigt wurde, ob Unfille vor-
aussehbar waren und wer letztlich da-
fiir verantwortlich ist -— das alles liegt
mindestens weniger klar zutage als das
Verschulden vor Ort. Obendrein ist der
kleine Erfiillungsgehilfe viel zu unge-
lenk, um asuf Miflstinde per Aktenver-
merk mit Durchschlag hinzuweisen
und so die Verantwortlichkeit an seine
Vorgeseizten zuriickzureichen (wie es
etwa die Fluglotsen getan haben).

Uber die Zulassung der Anklage-
schrift in Sachen Warngau wird die 2.
Strafkammer des Landgerichis Miin-
chen 11 nach Eingang und Wertung der
Stellungnahmen der Angeschuldigien
entscheiden. Noch hoher hinauf in der
Bundesbahnhierarchie  mochten die
beiden Minchner Oberstaaisanwiilte
Manfred Blank und Eduard Schmitt
vor vornherein nicht klettern.

Obschon die Strafverfolger ,.pach al-
len Richtungen untersucht™ (Schmitt)
hatten, sahen sie schlieBlich — so ein
sechs Seiten langer FEinstellungsver-
merk — zwischen dem Warngauer Un-
gliick und dem Wirken weiterer Beam-
ten der Miinchner Bezirksdirektion wie
der  Frankfurter Hauptverwaltung
.keinen ursichlichen Zusammenhang®.
Miinchens Justizsprecher Peter Metz-
ger: ,,Dann miifite man ja Bundesbahn-
prisident Vaerst iedesmal mitbelangen,
wenn auf einem schienengleichen
Bahniibergang ein Unfall passiert, weil
er da keine Uberfithrung gebaut hat.”

Schon die Ausdehnung der Anklage
auf den hierarchischen Mittelbau aber
bedeutet eine Kollision mit der bislang
herrschenden Sicherheitsphilosophie
der Deutschen Bundesbahn. Denn bel
ihr, eingebettet in Dienstvorschriften,
Fahrordnungen und Merkblittern mit
abertausend Paragraphen, kann nicht
sein, was nicht sein darf.

Ein nach Fahrplan programmiertes
Zusammentreffen zweler Ziige auf
freier cingleisiger Strecke — seit Warn-
gau hat sich fiir diesen makabren Zu-

Fahrdienstleiter Habart
,Hast du vielleicht an Zug fahr'n lass'n?*

sammenstof nach Fahrplan der Aus-
druck ,,Luftkreuzung® eingebiirgert —
gilt nach bahneigener Lesart als in der-
Praxis nicht realisierbar oder schlicht
als ,unwahr” (so das Kapitel ,,Wahr-
heit der Fahrplane® im Bundesbahn-
,Lehrbuch  iiber  Fahrplanwesen®™).
,Unwahr* bleiben Fahrpline und
Fahrten freilich nur dort, wo die Fahr-
dienstleiter unverzagt am exotisch an-
mutenden Melde-Ritual festhalten.

Und wenn, wie in Warngau, die
schlimme Wahrheit falsch konstruier-
ter Fahrpline doch einmal zum
Durchbruch kommt und gegenlaufige
Ziige aufeinanderprallen, dann tragen
nach Bundesbahndenken einzig die
letzten ,Garanten der Sicherheit”, die
Fahrdienstleiter, ,allein die Verant-
wortung® (Bundesbahnexpertise zum
Warngauer Ungliick).

Das Versagen von Fahrdienstleitern
ist fiir die Miinchner Staatsanwilte, die
die fiinf grofiten Eisenbahnkatastro-

Fahrdienstleiter Hiergeist
w2 klar, i liag di doch net oo*
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Bergung der Bahnopfer
Katastrophe nach Programm

phen der letzten Jahre in der Bundesre-
publik analysiert haben, ,keine vollig
fernliegende Moglichkeit®. Aber just
diese Erkenntnis, so argumentieren die
Ankliger, miisse doch wohl auch er-
fahrenen Bahnbeamten geliufig sein,
also auch den beiden Fahrplangestal-
tern in Miinchen. Sie hitten die Begeg-
nung des Sonntags-Zuges aus Lenggries
mit dem tiiglich fahrenden Holzkirche-
ner Zug fest in einem der beiden Bahn-
hofe vorsehen miissen, um so auf ,den
zu erzielenden Sicherheitsgewinn nicht
zu verzichten® (Blank).

Die von den beiden Miinchner
Fahrptanmachern vorgezogene Luft-
kreuzung war freilich eine Untugend,
die nicht nur im bayrischen Oberland
verbreitet war. Auf der teilweise ein-
gleisigen Strecke Husum — Westerland/
Sylt standen mehrmals die Woche Luft-
kreuznngen Zwischen Personen- und
Giiterziigen auf dem Programm. Zwi-
schen Freiburg im Breisgau und Do-
naueschingen traf sich laut Fahrplan
jeden Samstag ein Personennahver-
kehrszug mit einem Reisebiirosonder-
zug. Einmal pro Woche stief nach
Fahrplan bei  Freudenstadt  im
Schwarzwald ein Nahverkehrszug mit
einem Militireilzug zusammen.

AuBer in Miinchen sind insbesondere
im Direktionsbereich Hamburg und
Karlsruhe Luftkreuzungen schon ,,seit
iiber zwangzig Jahren {iblich“ (so eine
andere Bundesbahnexpertise zu Warn-
gau). Die Vorteile dieser fiir den Laien
apokalyptisch anmutenden Program-
mierung von Zusammenstéfen liegen
fiir die Fahrplangestalter auf der
Hand: Die meist nur gelegentlich ver-
kehrenden Sonderziige, fiir die eine sol-
che Luftkreuzung kenstruiert wird,
werden von den Orilichen Fahrdienst-
leitern je nach Verkehrslage in die vor-
gesehene Trasse eingefidelt, ohne das
komplexe und komplizierte Spinnen-
netz des Fahrplans zu tangieren.
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Im Fall Warngau sollte die Luft-
kreuzung  verhindern, da der nur
sonntags verkehrende Ausfliigler-Zug
den ganzen Wochenfahrplan samt An-
schluBziigen durcheinanderbringt und
Auswirkungen bis in den Knotenpunkt
Miinchen hineintragt.

So gefihrlich und so bequem Luft-
krewzungen auch sind — in den Bun-
desbahnvorschriften war der Begriff
vor Warngau ,,nirgendwo definiert®, ja
»nicht einmal allgemein geldufig” (so
der hannoversche Dezernent Wolfgang
Bauer). Schlimmer noch: Verfahren
wie Begriff waren selbst der Bundes-
bahn-Hauptverwaltung in Frankfurt
bis dahin véllig unbekannt.

Konsequenterweise  wurden denn
auch nach Warngau unverziiglich Luft-
kreuzungen per Dienstanweisung an
die DB-Direktionen ausdriicklich wun-
tersagt — mdglicherweise ein Prijudiz
fir den in Miinchen bevorstehenden
ProzeB, ganz gewil aber das Einge-
stindnis eines Miflstands in einem Un-
ternehmen, das seine Kundschaft in Si-
cherheit zu wiegen sucht. Eine fast
hundertprozentige technische Siche-
rung insbesondere fiir eingleisige Li-
nien, der sogenannte Streckenblock
(SPIEGEL 25/1975), der auch chaoti-
schen Fahrplinen und saumseligen Be-
amten standzuhalten vermag, komunt
freilich fiir Warngau zu spit.

Obschon bereits eine halbe Million
von den projektierten vier Millionen
Mark fir die Streckenblocksicherung
nach Lenggries ausgegeben wurden,
entsteht vielleicht nur noch eine techni-
sche Ruine: Auf den von der Bundes-
bahn jiingst verdffentlichten Stille-
gungsplinen rangiert die Ungliicks-
strecke unter den Nebenlinien, die Zug
um Zug abgebaut werden sollen.

ARBEITSKAMPF
Mut bei Marx

Schon ein Jahr wihet der groteske
Arbeitskampf um ein Zementwerk in
Erwitte. Zum Jubilium hat DGB-Chef
Vette.;r eine GroBveranstaltung anbe-
raumt.

skar Kalumeit, 46, wverheiratet,

fiinf Kinder, von Beruf Industrie-
meister der Fachrichtung Kalk und Ze-
ment, hatte Lalles genau durchkalku-
liert"* — fiir ein Hiuschen mit (Garren
in der westfilischen Kleinstadt Erwitte
bei Lippstadt. Doch dann ,kam dieses
Ding, und ich wuflite nicht mehr, wie*.

Das Ding kam vor einem Jahr: Ein
Kiindigungsschreiben der Firma Port-
Iand Zementwerke Seibel & Sihne, der
Kalumeit bereits 23 Jahre treu gewe-
sen. war. Seitdem ist der Meister ar-
beitslos ~— obwohl ihm schon zwei Ge-
richte bestiitigt haben, dafl die Entlas-
sung rechtswidrig war,

Und am Mittwoch dieser Woche
wird Kalumeit in der Hellweg-Halle zu
Erwitte von prominenter Person aber-
mals héren, daB er seinerzeit zu Un-
recht gefeuert wurde: DGB-BoB
Heinz-Oskar Vetter reist mit groBem
Trof eigens in die Provinz, um am
Jahrestag des sonderlichsten deutschen
Arbeitskampfes der Nachkriegszeit iiber
Unternehmeriibermut und Gewerk-
schafts-Gegenwehr zu referieren.

Am 10. Mirz letzten Jahres hatten
120 von 151 Arbeitern und Angestell-
ten der Firma Seibel & Sdhne die Ar-
beit niedergelegt und das Werk besetzt
— Antwort auf Massenentlassungen
des Werksbesitzers Franz Clemens Sei-

Zemant-Fabrikant Seibel: GroBauftrag abgelehnt, Arbeiter ausgesperrt



